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Ponte de vigas em losango, soldada para caminhos
de ferro, com 3 tramos em todo o comprimento

Largura dos véos : 67,4 4 101,0 - 67,4

Peso : R75 t.

Projecto e montagem : Krupp Rheinhausen

Pontes de caminho de ferro
Pontes rodoviarias

Pontes moveis

Pontes desmontaveis
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PONTE DAS VARZEAS

Com a ripagem da ponte das Vdrzeas ou do Luso, efectuada em 27 de Maio iltimo, concluiu-se
0 vasto trabalho de renovag¢do total das velhas pontes meldlicas que existiam na linha da Beira Alta.
Tao importante melhoramento — s6 possibilitado mercé do manifesto interesse e alto auxilio do
Governo da Nagdo — integra-se, com destaque, na sequéncia de realizagoes fecundas que o caminho de
ferro nacional presentemente estd vivendo, em todos os seus sectores, com extraordindria intensidade —

em obediéncia g um amplo programa de valorizagdo do proprio Pais,



Ministros e demais convidados na estagdio de Luso

UMA REALIZACAO DE VULTO

Com a ripagem da ponte das Varzeas

concluiram-se as obras de renovacao
das pontes da Beira Alfa

ARA assistirem & fase final do trabalho
de substituicdo da velha ponte metdlica
das Vérzeas, situada ao Km. 59,300 da
linha da Beira Alta, a C. P., em 27 de

Maio findo, convidou varios membros do
Governo e numerosos técnicos do Pais para
assistirem & espectacular operacgdo da ripagem
que teve a colaboragdo da fdbrica alema
Krupp. Os convidados, incluindo os Ministros
da Defesa, das Financas e das Comunicagoes,
respectivamente Srs. Coronel Santos Costa,
Prof. Doutor Pinto Barbosa e General Gomes
de Aratijo, foram recebidos na estagdo de
Santa Apolénia, pelos Eng.°s Espregtieira

Mendes e Pedro de Brion, Director-Geral e
Subdirector da Companhia. Estavam igual-
mente presentes os Srs. Major Mario Costa,
Administrador - Delegado; General Frederico
Vilar, Conde de Penha Garcia e Nogueira
Soares, Administradores; Coronel Esmeraldo
de Carvalhais e Drs. Victor dos Santos e
Emidio Mendes, do Conselho Fiscal.

Cerca de duzentos convidados seguiram
em comboio especial —uma automotora FIAT,
com duas unidades — que partiu da estagéo
de Santa Apoldnia as 8-22 horas.

Tomaram ainda lugar no comboio, entre
outras individualidades, os Srs. Conde de



Penalva de Alva, representante da Companhia
«Wagons-Lits» em Portugal, Eng.cs Carlos
Couvreur, Director do Servico de Pontes do
Ministério das Obras Piiblicas, Miranda Cou-
tinho, Director-Geral de Transportes Terres-
tres; Ferreira Dias, Presidente do Conselho
Superior de Inddstria; Major Indcio Teixeira
da Mota, comandante do Batalhdo de Sapa-
dores de Caminhos de Ferro; Carlos d’Or-
nellas, Director da <«Gazeta dos Caminhos
de Ferro», e os representantes de todos os
diarios do Pais, além da Radio e da Tele-
visdo.

Da C. P. viam-se ainda os seguintes

funciondarios : Prof. Doutor Faria Lapa, Prof.
Eng.® André Navarro, Méario Fonseca, Eng.os
Jalio Santos, Joaquim de Barros, Horta e
Costa, Frederico Abragdo, Adriano Baptista,
Jodo Monteiro, Ferreira de Almeida, Vasco
Viana, Anténio Ferrugento Goncalves, Fran-
cisco Gavicho, Filipe Barata, Jaime Mat-
tins, Perestrelo Guimardes, Borges de Almeida,
Eduardo Ferrugento Gongalves, Jorge de Vas-
concelos, Dr. Elio Cardoso, Insp. Andrade
Gil, Américo Costa, Abel Romero e Alber-
tino Ferreira.

Na estacdo de Coimbra deram entrada no
<Foguete» os Srs. Profs. Doutores Mdrio de
Figueiredo, Presidente do Conselho de Admi-
nistracdo da C. P., e Bissaia Barreto, Presi-
dente da Junta de Provincia da Beira Litoral e
da Empresa das Aguas do Luso.

Na Pampilhosa, onde o comboio teve nova

paragem, entraram 18 alurios da Faculdade de
Engenharia do Porto, acompanhados dos seus
professores catedraticos Eng.os Correia de
Aratijo, Almeida Garrett e Aristides Coelho,
que se juntaram aos 20 alunos do Instituto
Superior Técnico, embarcados em Lisboa, com
0s seus professores catedraticos Eng.os Edgar
Cardoso e Rui Alvaro de Melo e assistentes
Eng.os Kopk Correia Pinto e Pardal Monteiro,
que se deslocaram ao Luso, a fim de, com os
alunos do 3.° e 4.° anos de Engenharia da
Escola do Exército, estes acompanhados dos
Profs. da Cadeira, Major Marques Girdo e
Capitdo Vasco Gongalves, assistente, estarem
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Um aspecto da assisténcia a
chegada do comboio especial
a estacdo de Luso

presentes aos trabalhos de ripagem da ponte,
dada a sua importancia técnica.

A hora da tabela, 11-17, o comboio especial
deu entrada na estacdo do Luso, em cuja gare
aguardava as entidades oficiais o Eng.° Branco
Cabral, Secretario-Geral da C. P., e ainda o
Dr. Marques Teixeira, Governador Civil de
Viseu; Dr. Melo de Figueiredo, Presidente da
Céamara Municipal da Mealhada, vereadores e
outras entidades oficiais locais, Dr. Cid
Oliveira, Presidente da Junta de Turismo de
Luso-Bucgaco, etc.

Os membros do Governo e os restantes
convidados dirigiram-se, seguidamente, a pé
para junto da nova ponte, onde os aguardavam
os Eng.os Oscar Amorim, que dirigiu os tra-
balhos efectuados pela C. P. e fiscalizou os
dos alemdes; Arruda Pacheco, que na Alemanha
recebeu as pontes metdlicas, e Pereira Maga-



A equipa de conducdo do

«Foguete» especial que con-

duziu ao Luso os convidados
da: . P.

|lhdes, Chefe das Oficinas da C. P., em Ovar;
Prof. Reinitztuber, Director Técnico da Casa
Krupp, e Eng.® Sedlack, autor do projecto da
ponte, e Eng.® Karl Heinz Skufca, que dirigiu
os trabalhos metdlicos da ponte; e os repre-
sentantes da Krupp em Portugal, Bardo de
Knigg, Eng.c Ramalho Ortigdo e cap. Faria
Amaro.

Os trabalhos da ripagem iniciaram-se as
5-45, em seguida a passagem do tltimo com-
boio de mercadorias sobre a antiga ponte.
Esses trabalhos, dirigidos por técnicos portu-
gueses e alemdes, prosseguiram até proximo
das 18 horas, e as 18-45 foi dada a linha livre
ao comboio de passageiros para a (Guarda, o
primeiro que passou sobre a nova ponte.

Os principais trabalhos da ripagem foram
realizados na presenca dos Srs. Coronel Santos
Costa, Prof. Pinto Barbosa e General Gomes

de Aratijo e restantes convidados, e consisti-
ram na transplantacdo do novo tabuleiro e
respectivos pilares de ferro, para o local onde
primitivamente se encontrava a velha ponte.
Quarenta operdrios movendo cinco guinchos
potentissimos procederam a operacdo, que foi
observada interessadamente pela assisténcia
e em especial pelos técnicos.

Terminados estes trabalhos, os ilustres
membros do Governo, os componentes dos
Conselhos de Administtacdo e Fiscal, Direc¢édo-
-Geral e altos funcionérios da C. P dirigiram-
-se para o Palace Hotel do Bugaco, onde
almogaram. Aos restantes convidados foi
servido um almocgo volante no Casino do Luso,
onde a Administracdo da C. P. procedeu a
entrega de medalhas comemorativas do Cen-
tendrio dos Caminhos de Ferro Portugueses
aos seguintes técnicos alemdes e portugueses

Um pormenor do inicio dos

trabalhos: a nova ponte, a

direita, vai comecar a deslo-

car-se lateralmente até ao seu
ludar definitivo



que trabalharam na substituicdo das pontes :

Chefes de Sec¢do de Via Armando Lopes,
Machado Vieira e Lopes Matias; Contramestre
principal Manuel Gaspar; Chefes de Cantéo
Santos Lopes e Isidoro da Silva; Inspector
Manuel Godinho Palma; Adido Técnico Carlos
Marques da Silva; Chefe de desenhadores
Raul da Silva Fonseca e Desenhador Mério
Claro Lopes. Do pessoal aleméo receberam
medalhas o Mestre Geral Adolf Lensing e os
operarios Johann Diingen, Georg Schroter,
Jhrahnn Miiller, Giinther Schanenburg e Johann
Oschlitzki.

A substituicdo das pontes metdlicas da

Um aspecto da deslocag@io do enorme tabuleiro metalico
da nova ponte

linha da Beira Alta era obra que se impunha
imperiosamente. Os grandes viadutos desta
linha foram construidos e montados, entre
1830 e 1881, pela Casa Eiffel, de Franca. Os
projectos desta firma, elaborados com a data
de 1879, tomavam como base o coeficiente

de trabalho maximo do metal de 6 Kg/mm?
geralmente admitido nessa €poca.

Suportaram, em boas condicoes, as pro-
vas entdo realizadas, de acordo com o Regu-
lamento ministerial francés de 1877, e sem-
pre se mantiveram nas melhores condigdes
até que, em 1904, quando foi resolvido adqui-
rir locomotivas mais pesadas — Borsig, de 80
toneladas — pela primeira vez foi posto em
causa o problema das resisténcias dessas
pontes, em fun¢do do consideravel aumento
das cargas que teriam de suportar.

Estudado o assunto em conjunto com a
Casa Eiffel, chegou se a conclusdo de que
aquelas locomotivas poderiam circular a-von-
tade, embora os coeficientes de trabalho do
metal se aproximassem de 7 Kg/mm?.

Em 1908, o problema voltou a ser posto
quando se pensou substituir as locomotivas
Borsig por locomotivas Compound, um pouco
mais pesadas, embora estudadas por forma a
ndo produzirem, nas obras-de arte daquela
linha, esforcos superiores aos limites esta-
belecidos.

Dai em diante, por diversas vezes, foi
encarada a necessidade da substituicdo ou
refor¢co dessas pontes. Dos primeiros estudos
e projectos de refor¢o foi encarregado, por
volta de 1912, o Prof. Eng.c Vicente Fer-
reira, que, com a sua indiscutivel autoridade,
procedeu a minuciosos trabalhos de ausculta-
cdo, medicdo de flexas, ensaios de barretas
e muitos outros ca'culos.

Em 1917, foi contratado o Eng.c André
Vauthier para elaborar novos projectos e foi
entdo que, pela primeira vez, foi encarada a
solucdo da renovacdo completa de todos os
grandes viadutos. A Companhia dos Caminhos
de Ferro da Beira Alta, primeiro, e a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro lortugueses, a
seguir, fizeram tudo que lhes foi possivel,
com 0s seus proprios recursos, para facilitar
todas as circulacdes, mas o problema s6
encontrou solu¢éo, mercé do auxilio do Gover-
no, sempre atento aos grandes problemas
nacionais.

A Companhia da Beira Alta procedeu, em
22 de Julho de 1936, a substituicdo da ponte
de Mortagua, ao quilémetro 74,200, logo a
seguir a estacdo do mesmo nome. Foi a pri-
meira ponte substituida. O projecto € do Eng.°
Jaime Martins e o seu custo foi de 269 000$00.
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