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O MENINO E A MAQUINA

Ao lado do profissional que meticulosamente examina o maquinismo tractor, a curiosa e expressiva

atitude daq crianga transcende, no seu significado, uma vulgar anotagdo.
o e DR e i il 5
- : quer saber a razdo por que se move,
quer conhecer o principio que a faz correr célere, faz perguntas sobre perguntas — um porqué apos

Outro porque. ..

O menino julga-se um homem, sente-se destemido, quase herdico, entusiasma-se com a maravilhosa
e que é ele o maqat{zisz‘a e, fascinado, tece, na sua imaginativa, a prodigiosa aventura de conduzir
multidoes de passageiros — tarefa gloriosa que pertence a todos os maquinistas do Mundo, e aos
10850s, a quem, em preito de homenagem, dedicamos, com a maior simpatia, este ndimera do «Boletim»,

ideiq de

.



Pelo Dr.

ELIO CARDOSO

CABA de ser anunciado ao Pais o
I Plano de Fomento Nacional a
aplicar no sexénio de 1959 a
1964. Importantissimo programa
de desenvolvimento e transfor-

macdo econdémica nacional —que ainda vai
ser submetido & discusséo parlamentar — este
Plano, tal como o anterior, que termina este
ano, abrange, pode dizer-se, todos os domi-
nios de actividade portuguesa e marca, inso-
fismavel e decisivamente, uma etapa extraor-
dindria—e histérica— na rota que se tem
seguido para valorizar material e tecnica-
mente todo o Portugal, metropolitano e ul-
tramarino.

Este valioso documento politico «de vita-
lidade tdo construtiva», vem integrado na
sequéncia da vasta programagdo de doutrinas,
de projectos, de realiza¢Ges, que o Pais vem
beneficiando sob a égide do Estado Novo,
programacdo vigorosamente encetada em 1935
com a Lei de Reconstituicdo Econémica—que
o | Plano de 1952 continuou e que este
Il Plano, agora, mais completa e muito
amplia.

Fundamentalmente, propde-se este Il Plano
de Fomento atingir os quatro objeclivos se-
guintes : melhoria das condi¢des de vida do
povo portugués; ajuda a resolugdo dos pro-
blemas do emprego; aceleracdo do ritmo de
acréscimo do produto nacional; melhoria da
balanca metropolitana de pagamentos. O in-
vestimento total previsto é de 30 milhdes de
contos, 21 dos quais serdo aplicados na Me-
tropole e 9 no Ultramar. A sua distribuicéo
resumida € a seguinte :

Na Metrdépole

— Agricultura, silvicultura ~ Z7.<onfos
e pecudria 3 630 000
— Pesca, inddstrias ex-
tractivas e transfor-
madoras . 5 770 000

— Electricidade . . 4 500 000
—~ TRANSPORTES 3 100 00v)
— Comunicacdes . 3 370 00V

— Investigacdo e ensino
TECTHOO & i n e 630 000

No Ultramar

— Cabo Verde. . . 210 000
e R - v e e 180 000
— S. Tomé e Principe . 155 000
— Angola . 4 603 0)0
— Mocambique . 3 243 000
— Estado da [ndia 209 000
PE s 1 1o | O R 180 (00
— Timor 220 (CO

Entre alguns dos mais notdveis emprean-
dimentos previstos, referimos: a ligagdo ro-
dovidria, em Lisboa, das duas margens do
Tejo, por meio de ponte suspensa, segiin-
do-se, provavelmente, a ligacdo ferrovidria
por meio de tinel; um plano de rega que
atingird uma area de 164 mil hectares, espe-
cialmente no Alentejo; a criagdo da :.ona
franca do porto de Lisboa, a estabelecer
possivelmente na peninsula do Montijo e a
instalacdo do estaleiro naval de Lisboa.

Relativamente ao nosso caminho de ferro,
o Plano consigna-lhe o importante sul sidio
de 7 300 000 contos, cuja reparticdo sera
assim feita :

Em contos

a) — Electrificacdo do troco

Entroncamento-Porto 800 000
b) — Material Diesel 1.0 000
¢) — Reapetrechamento das

oficinas, aquisicéo de

material circulante,

renovacdo da sinali-

zacdo e das teleco-

municagoes 160 0CO
d) = Conservacdo da via e

das pontes 190 009



E ainda no tocante 4 nossa rede se

diz .

«A imjortdncia economica, social e militar
dos caminhos de ferro, impde a continuagdao de
assisténcia do Estado a empresa concessiond-
ria da rede ferrovidria nucional, de modo a
permitir a rzorganizag¢do da industria com a
modernizag¢do do servigo e 0 aumento das suas
condigbes de eficiéncia e scguranga, mediante
o melhoramento do material fixo e circulante
e a transformagao do sisteina de tracgado.

O I Plano de Fomento {ragou o caminho da
electrificagdo da rede ferrovidria como indi-
cado para actualizar convenientemente o sis-

‘temma de tracgdo e obter as economias de

exploragdo indispensdveis a mitigagdo ou
anulagao do déficit da respcctiva conta, Assim,
foi concluida a electrificagdo do trogo da linha
Lisboa-Porto que vai de Lisboa ao Entronca-
mento, e da linha de Sinira. Para conseguir
objectivos andlogos nas linhas que ainda ndo
€ possivel electrificar, adquiriram-se locomo-
tivas, automotoras e tractores Diesel.

E nesse sentido que se vai prosseguir,
electrificando o resto da linha Lisboa-Porto,
(trogo Entroncamento-Porto, S. Bento, Campa-
nha, Ermesinde) e adquirindo mais locomotivas
e automotoras Diesel de §00 HP a 1600 HP,
para a explorag¢do integral, por esse sistema,
das linhas do Minho e do Douro (via larga) e,
de 800 HP. a 1000 HP., para as linhas do
Vale do Vouga e Corgo (via estreita).

Este programa corresponde a verdadeira
reorganiza¢do da industria do transporte fer-
rovidrio, com o objectivo de reduzir custos de
exploragdo, aumentar a produtividade do capi-
tal investido e do trabalho, melhorar o servigo

e favorecet a balanca dé pagaimentos, evitando
a saida das divisas necessdrias a compra de
combustiveis estrangeiros.

Ao mesmo tempo, terd de se fazer o reape-
trechamento das oficinas para satisfazer as
exigéncias do novo material, quer eléctrico,
quer Diesel,concentrando-as e modernizando-as
convenientemente.

A via continuard a ser conservada ou reno-
vada, reforgando-se as pontes existentes na
linha da Beira Baixa, em seguimento do tra-
balho realizado durante o I Plano nas pontes
da Beira Alta. Tem de ir de par com este ina-
didvel esforg¢o de modernizag¢do da via, a reno-
vagdo do sistema de sinalizag¢do e de telecomu-
nicagobes.

Finalmente, hd que proceder ao reapetre-
chamento do parque de material circulante,
pela aquisi¢do de carruagens de longo curso e
de vagbes de via larga e de via estreita, fabri-
cados pela indistria nacional.»

Este avultado subsidio de 1 300 000 contos
que se destinou agora a C. P. — bem demons-
trativo do interesse e cuidado em que o Go-
verno tem o transporte ferrovidrio —vem
proporcionar ao nosso caminho de ferro, na
hora prépria, o alento preciso para o prosse-
guimento das notaveis realizacdes que desde
1947 se estdo operando em todos os sectores
da via férrea— numa cadéncia tdo activa de
progressos que bem se coaduna com o ace-
lerado ritmo de empreendimentos gerais, que
no Pais se estdo verificando e que, com efi-
ciente critério, vém servindo os interesses
fundamentais da Nacdo.
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#OS BASTIDORES

& Fogueiros

Magquinistas

O seu ntimero de Setembro de 1957
publicou o Boletim da C. P. um do.
cumentado artigo sobre a vida dum
maquinista suico, que era, com razéo,

considerada como tipica de qualquer maqui-
nista europeu. Aquele artigo interessou viva-
mente a grande maioria dos leitores da nos-
sa revista, motivo por que nestaseccdo—criada
com o fim de desvendar e recordar activida-

des ignoradas ou esquecidas da Companhia —
nos parece oportuno, e em extremo justo, in-
cluir hoje uma breve referéncia ao abnegado
e diligente labor do pessoal de conducéo por-
tugués, o qual, mesmo nas mais desfavordveis
circunsténcias, se tem mostrado sempre a al-
tura da dificil missdo de que estd incumbido.

* * %

No momento actual, os agentes de condu-

cdo da C, P. repartem-se apenas por duas ca-
tegorias: maquinistas e fogueiros ('), visto
que o recente Acordo Colectivo de Trabalho
pOs termo a categoria anteriormente existen-
te de automotoristas, a qual compreendia os
agentes especializados tinicamente na condu-
cdo de automeotoras, que hoje se acham inte-
grados na primeira daquelas classes.

Deste modo, todo o adente responsavel

Maquinista e fogueiro — sim-

bolo bem caracteristico da

unido de todos os trabalha-
dores ferrovidrios

pela conducdo de qualquer tractor tem hoje
a catedoria de maquinista ou a de fogueiro
autorizado a executar esse servico, que lhe
estd, para esse fim, equiparada. A tnica dis-
tincdo, que hoje subsiste, é a do niimero de
adentes que tripula cada veiculo: nas loco-

(') Naéo nos referimos aqui aos motoristas de dre-
sinas, visto ndo constituirem pessoal de condugéo es-
pecializado mas sim assentadores aos quais € atribui-
do, por esse facto, um determinado prémio,



Jda vdo rareando as mdaquinas de carvao na nossa rede

— ou n#o estivesse o «vapor» moribundo... Mas, eis

uma, No pavilh@io, 0 maquinista Anténio Completo e o
fogueiro Domingos Fernandes

motivas sdo, em gderal, dois: maquinista e fo-
gueiro; nas automotoras e tractores de ma-
nobras, apenas um: o maquinista (1).

A tarefa do pessoal de conducda, na es-
s€ncia a mesma em todos os casos, difere,
poréem, conforme o tipo de endenho motor
considerado. Neste dominio, a modernizagao
dos sistemas de traccdo tem obviamente tra-
zido, como consequéncia imediata, a gradual
melhoria das condi¢des de trabalho daqueles
que se empenham na conducdo de tractores.

Além das automotoras, existe presente-
mente ao servigco das vias férreas portugue-
$as uma complexa gama de tipos diferentes
de locomotivas, tanto de linha como de ma-
nobras.

As locomotivas de vapor, outrora sobera-
nas na traccdo ferrovidria, estdo hoje reduzi-
das as séries de funcionamento mais econo-
mico e, em grande parte, adaptadas a queima
de mazute. Nao obstante o grande ntimero

—

(') O «Foguete», ndo sendo propriamente uma
automotora, mas sim um comboio automotor, tem,
Como as locomotivas, dois adentes.

de locomotivas de vapor ultimamente afasta-
das do servico efectivo, estas repartem-se
ainda por numerosas séries, cada uma delas
com a sua utilizacdo especifica. A mdquina
de vapor conheceu, também, no nosso Pais,
aplicacdo em carruagens automotoras. A ex-
periéncia ndo logrou, todavia, o éxito que se
esperava e, apos uma efémera vida, foram
transformadas em carruagens que ainda hoje
prestam servico nalgumas das nossas linhas
de via larga.

Os motores de combustdo interna, pelas

suas conhecidas qualidades, foram os prefe-

ridos para as automotoras, que circulam nas
linhas ndo electrificadas da nossa rede, quer
de via larda, quer de via estreita. As primei-
ras destas automotoras foram construidas nas
oficinas da Companhia e nas da extinta Com-
panhia do Vale do Vouga e tém motores de
explosdo; todas as restantes, construidas no
estrangeiro, sdo accionadas por motores Die-
sel, sendo a transmissdo de vdrios tipos. Além
das locomotivas Diesel-eléctricas e dos trac-
tores de manobras, de que a C. P. actualmen-

Para um maquinista ou fogueiro, o trabalho néo se

confina apenas a ‘conduzir... Tém de velar pela

conservagdio da sua mdquina. E o que estéio fazendo,

com visivel satisfacfio, o maquinista Angelino Luis
e o fogueiro Adostinho_Antunes



te dispoe, estd prevista para muito breve a
‘aquisicdo de novas unidades, para suprimir a
traccdo de vapor nas linhas do Douro, Minho,
/Corgo e Vale do Vouga. Esta realizacao, pre-
vista no Il Plano de Fomento, serd mais um
passo em frente no sentido de modernizar os
nossos caminhos de ferro.

A traccdo eléctrica foi a ultima das formas
aplicadas na rede da Companhia, por ela ex-
plorada directamente- Como é bem sabido,
serdo electrificadas, em futuro préximo, toda
a linha do Norte e as suburbanas do Porto,
visto que a electrificacdo da linha de Sintra e
do 1.° trogo da do Norte j& sdo uma realida-
de. Mas espera-se poder ir mais londe: desde
-j4 se antevé que outras linhas, cujo tréfego o
justifique, possam igualmente vir a ser elec-
trificadas —é o caso da propria linha do
Douro, ramais da Lousa e da Figueira da Foz
e ainda da linha de Vendas Novas.

R JERE

Nos tempos em que exclusivamente se
utilizava a traccdo de vapor, a cada equipa

Regdresso a base da Whitcomb 1309: fadiga natural do maqui-
nista Anténio Lemos e cuidado final do fogueiro Anténio
Canais, na refrigeracéio dos motores

maquinista-fogueiro era distribuida uma lo-
comotiva -— a sua locomotiva- que ficava in-
teiramente confiada aos seus cuidados, nédo
podendo, portanto, ser conduzida por qual-
quer outro agente. Dadas as especialissimas
caracteristicas daquelas locomotivas, de tal
pratica — absolutamente justificada — tiraram-
-se os mais proficuos resultados e, de tal
forma, que ainda hoje é a regra seguida, nas
suas linhas gerais, na exploragdo das nossas
locomotivas de vapor. Nos restantes tracto-
res, pela sua maior simplicidade de conducao,

maior robustez e menor possibilidade de re-
paracdo de avarias pelo maquinista na linha,
a conducgdo pode ser efectuada, sem inconve-
niente, por qualquer adente para isso habi-
litado.

E interessante, neste ponto, notar que —
enquanto a conducdo dos veiculos automo-
veis é, com frequéncia, entregue a indiviluos
que, apenas com umas escassas luzes teori-
cas e uma diminutissima experiéncia prética,
conseguiram obter a aprovagcdo num facil
exame — qualquer tractor ferrovidrio sd pode
ser conduzido por homens que, a uma lon-

Nos «locos» G. E. o esfor¢o do maquinista e fodueiro néo é

menor do que nos outros tractores: viadens menos londas,

€ certo, mas mais paciéncia e mais habilidade a por a prova..,
Estd-se em manobras !

da pratica, conseguida pela lenta ascensao as
classes de fodueiro de 2. e 1.% as quais se
segue um exame para fogueiro aulorizado
— primeiro passo na carreira de maquinista
— aliam s6lidos conhecimentos tedricos, obti-
dos nas escolas da Companhia (1).

O servico que compete a cada equipa é-lhe
determinado por um boletim de trac¢do dia-
riamente afixado no depdsito a que o tractor
pertence. Este boletim € baseado numa esca-
la rotativa.

As imperiosas necessidades do servico fer-
rovidrio determinam inimeras privacées ao
pessoal de conducdo. As refei¢des nem sem-
pre podem ter horas certas e, muitas vezes,
nem sequer com tranquilidade podem ser to-
madas : ora se aproveita um pequeno interva-
lo, ora se tira partido duma paragem mais

(1) O recrutamento dos ex-automotoristas néo
obedeceu a estas normas ; trata-se, contudo, de agen-
tes de reconhecida experiéncia oficinal e de exce-
lente pratica de condugdo,



demorada mas, amiudadas vezes, mesmo as-
sim, maquinista e fogueiro, com a atencdo na
via e nos sinais, saciam o seu apetite em
marcha. Por outro lado, nem sempre € possi-
vel mandar vir as refeicoes de casa e, dado
que as horas de terminacdo do servico por
vezes tampouco possibilitam que as vao tomar
noutra parte, sdo eles proprios que tém de
as preparar —mister em que, em bom nime-
ro de casos, sdo eximios. Aponte-se, como
exemplo, o tradicional fiel amigo com bata-
tas, dos maquinistas de vapor.

A «Allan» chega ao Rossio, vinda de Leiria, Aos coman-
dos, o maquinista Daniel Rosendo prepara-se para
desligar os motores

O descanso do pessoal de condugdo estd,
evidentemente, sujeito, de igual forma, as exi-
g€ncias do servico: horas ndo concordantes
nos diversos dias, reduzidos intervalos nal-
duns deles, além de numerosas noites passa-
das fora do lar. A C.P.tem, para o efeito,
construido e modernizado os dormitdrios exis-
tentes nas estacdes mais importantes da sua
rede.

Mas ndo sdo estas as tinicas dificuldades
COm que maquinistas e fogueiros tém de lu-
tar. O seu trabalho tem de ser executado todo

Partida do «rdpido» para o Porto! Concentragédo atenta
do maquinista — o veterano Henrique Gomes — ao sinal;
confianga plena do fogueiro Candido Moreira, na sua
importante tarefa. Ambos vdo conduzir, com absoluta
seduranca e firmeza, o «primeiro» comboio de Portugal

0 ano, umas vezes sob tdrrida insolacdo esti-
val, outras com frigidas temperaturas inver-
nais. E, para isso, ndo se julgue que é neces-
sdrio passar dum para outro ponto do Pais;
pelo contrdrio, em vdrias das nossas linhas
aquele ciclo é a regra dentro de cada ano.
E, se é certo que nas modernas locomotivas
Diesel-eléctricas e eléctricas essas diferencas

Uma condugéo mais simples e limpa que as outras—a das

modernas unidades automotoras eléctricas, Rapidez,

comodidade, sedurangca! Que o diga o maquinista
José Pereira.,,,

























































