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INSTRUCAO PROFISSIONAL

Diversas empresas ferrovidrias estadunidenses estao conduzindo, com compreensivel interesse e
meticulosidade, intensas campanhas instrutivas entre o seu pessoal no sentido de obstar aos danos cau-
Sados nas cargas e descargas de mercadorias transportadas pelo caminho de ferro e que tantos prejuizos
provocam — quer pelas avultadas indemnizagbes que tém de ser pagas, quer pela fuga de trifego que
originam, :

Este vagdo faz parte de um comboio de 14 vefculos-modelos, da «Union Pacific Railroad», para
instrugdo de ferrovidrios. Com paredes transparentes, o veiculo faculta a visGo de como se produzem
avarias na carga, por estiva defeituosa, por deficiéncia de embalagem ou por inadequada engatagem a
Outro veiculo. O velocimetro, a direita, no costado do vagao, permite averiguar-a que velocidades surgem
cada uma das avarias.

Com todas as reservas que informagdes desta natureza devem merecer, parece que a «Union Pa-
;fﬁ;;[ atribui a esta campanha de instrugao profissional, a economia, até agora obtida, de I milhdo

e ares |/



Pelo* DY,

ELIO CARDOSO

monocarril é uma realizacéo
assaz antiga — quase contempo-
rdnea do caminho de ferro — que
logo no seu comeco de vida, viu
comprometida a prometedora car-
reira que se lhe augurava — mais
realmente por insuficiéncia de resultados po-
sitivos imediatos do que, propriamente, como
reza a historia, por mingua de recursos fi-
nanceiros.

O engenhoso invento ndo é mais do que
um -comboio a circular num dnico trilho, er-
guido a alguns metros do solo para deste
modo funcionar em completa independéncia
de todo o transito de superficie. Inicialmente,
serviu apenas para fins industriais — trans-
porte local de materiais de construgdo; so
mais tarde foi aproveitado no transporte de
visitantes em exposicbes e parques de re-
creio.

E curioso assinalar que de entre as multi-
plas realizagdes de hd meio século para ca,

um s6 monocarril—o de Wuppertal, na Ale-
manha — conseguiu ser explorado com éxito.
Todos os outros sossobraram quase a nas-
cenca, no campo experimental ou no limitado
sector de uso em que foram criados.

Hoje, volvidos mais de 100 anos sobre a
primeira tentativa do género—que data de
182() — sdo numerosas as publica¢des da es-
pecialidade que nos relatam, com frequéncia,
o vasto conjunto de ideias, de projectos, de
estudos e de intencoes ligados ao monocar-
ril e ao seu ressurgimento. E embora até, com
critério ousado, se considere ja viavel a for-
macdo de uma rede ferroviaria de trilho ele-
vado, em plano nacional, o certo é que nas
realizacOes e projectos actuais se circunscre-
ve 0 seu emprego ao servigo pablico de pas-
sageiros, no interior de cidades ou entre estas
e 0s seus arrabaldes.

Néo surpreende pois que as atengdes dos
edis, urbanistas e técnicos de transportes ci-
tadinos se fixem no monocarril, com mais

A ideia do monocarril é muito antigda.
Cré-se datar de 1820. Este é o invento
do francés Lartigue, utilizado em 1880
na exploragéio de um campo de alfa,
na Argélia —e que, como os anterio-

res, nfo conheceu éxito,



do qtie 6bvio interesse — corti esperarica —
convictos de que dele surtird a almejada so-
lucdo para as prementes questdes de transito
que atormentam todas as urbes superpovoa-
das; uma vez que as formas de transporte
hodiernas s6 deficientemente satisfazem as
necessidades.

* k=R

O metropolitano e o monocarril sdo hoje
apontados como formas de transporte sus-
ceptiveis de cabalmente solucionarem os pro-
blemas provocados pela saturacdo do trafego
€ consequente diminuicdo da celeridade dos
transportes publicos. Ambos, sem se exclui-
rem, pelo contrario, podendo bem completar-
se, constituem no presente, o bindrio ideal,

Viséio do curioso monocarril, projec-

tado e ensaiado, em modelo reduzido,

em East Cambridde, no Massachussets
(E. U. A)), no ano de 1886.

para, com as restantes formas de transporte
de superficie, proporcionarem répida e econd-
mica vazéo a todo o afluxo de trafego urbano
€ suburbano, de pessoas e bens, de qualquer
grande cidade.

Tem-se procurado mesmo aquilatar das
vantagens do monocarril relativamente ao
metropolitano. Neste capitulo, ndo custa re-
conhecer que os encargos com a construcédo
de tdneis, por perfuracdo ou céu aberto,
mesmo em solos favoraveis, sdo extremamen-
te onerosos. E se se considerar ainda que a
rentabilidade de uma rede de metropolitano é
afectada pelo custo de investimentos iniciais
apreciaveis — expropriagdes, aterros, obras

de drte, efc., etc. — que no #ionocarril quaseé
ndo chegam a existir, sera legitimo deduzir
vantagens imediatas num, que o outro ndo
possui. De facto, é mais simples e menos
dispendiosa a instalacdo de um conjunto de
pilares e vigas — a estrutura do monocarril —
do que o estabelecimento de vias férreas; em
tineis. E tenha-se presente que a viga de timi
monocarril —normalmente em betdo armado
e de manutencdo, portanto; praticamente ntld
— & simultdneamente <estrada» e suporte,

ponte e tdnel..., e pode— outra boa vantas
gem — facilmente ser removida. iy
O custo da construcdo do monocarril é,
por consequéncia, ndo restam diividas, menos
elevado do que o do metro. Por milha — indi-
ca-se um exemplo classico,

passado nos

E. U. A. — o custo do primeiro é aproximada-
mente da ordem dos 850 mil dolares (24 mil
contos) — considerada uma linha de via dupla
e equipamento normal completo —enquanto
que para o segundo, orca pelos 25 a 30 mi-
Ihoes de dolares (700 a 840 mil contos).
Apesar, porém, desta disparidade de cus-
tos —na proporcédo de 1:30—em muitas ci-
dades do mundo se continua dando preferén-
cia a constru¢do de metropolitanos. Com-
preende-se : primeiro, pelo receio em adoptar
uma forma de transporte que se mantém em
estado embriondrio e cujos resultados, por-
tanto, néo estdo suficientemente comprova=
dos ; depois, porque a instalagdo do monocar-



ril estd estritamente condicionada a dois fac-
tores que ndo podem deixar de se menos-
prezar, mesmo num or¢camento assaz favora-
vel— espago e estética,; finalmente, porque,
comecando-s€ por um metropolitano, restard
sempre mais tarde, ao notar-se debilidade de
servico deste, a possibilidade de recurso ao
monocarril. O inverso, € que seria pouco
exequivel, pelas destruicdes de superficie que
as obras naturalmente exigiriam.

* 0k %k

A ideia de um transporte piiblico por vei-
culo suspenso ou sustentado por viga erguida
alguns metros acima do solo, €, como ja dis-

O monocarril de Wuppertal — o tinico
que tem conhecido o éxito de longo
prazo — foi construido em 1901. E hoje
considerado como o tipo cldssico do
género. Transporta, anualmente, mais

de 15 milhOes de passadeiros.

Este é o prototipo de monocarril sus-
penso, com hélice na cauda, segundo
planos do inglés Georde Bennie; ensaia-

do em Londres, em 1925.

semos, muito antiga. Parece datar de 1820,
quando o britdnico Palmer, projectou e fez
construir, em Hertfordshire, na Inglaterra,
um caminho de ferro «encavalitado» num sé
carril, destinado ao transporte de tejolos.
Aplicacdo andloga foi adoptada em Londres,
em 1835, e transplantada para [.yon, em 1872
—aqui para comodidade dos visitantes da ex-
posicdo internacional.

Ja antes, em 1846, o francés Andraud ti-
nha proposto o seu monocarril em modelo re-
duzido, a que se deu o nome de «Chemin a
vent».,

Em 1880, Lartigue, também francés, in-
ventou um tipo de monocarril, limitado a fins
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AVENIDA D. CARLOS |, 60 —LISBOA — TELEFONES N.* 663113-669182-669183

Empanques — Calg¢os e fitas para travoes, cartdes para juntas, valvulas,
aparelhos de nivel e micas da marca «<KLINGER» — Oleos de lubrificagdo
«VALADOIL» e «PCNGOLDEN>» — Aditivos <MOLYKOTE» — Extintores -
nacionais e estrangeiros aprovados oficialmente — Material para revesti-
mento de interiores «<KLINGDECOR>» — Artigos de plastico esponjoso
«EUROFLEX» — Correias planas de todas as qualidades — Correias tra-
pezoidais da marca «CONTINENTAL» — Feltros para a inddastria —
Agro-quimicos — Sedas Suicas das marcas «<NYTAL-VALADAS» e
«DUFOUR>» para moagem e «DUTAL>» para estamparia — Todo o material

FILIAIS s

imljm & C

(FUNDADA EM 1930)
os

PECAS E ACESSORIOS
PARA AUTOMOVEIS

Avenida Navarro, 5

RER POASRUAICHAO
DE AUTOMOVEIS

Rua da Sota, 10

%*

Apartado 120
Telefs. 25411 -26412 PPC

COIMBRA

para a inddstria e equipamento de navios.

Porto — Covilha — Evora — — Beja — Faro
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Acécio
Jorge,

lLimitada

Drogas e produtos guimicos
Material contra inc@ndios

Fornecedores ha 30 anos dos Cami-
nhos de Ferro (C. P., Sul e Sueste,
Beira Alta, etc.)

66 13 33
Telefones 67 20 17 Teleg. ALVAIADE

LEISBOA: Rua da Esperanca, 84-86

FILIAIS
Avenida D. Carlos I, 82 - LISB0OA
Avenida da Repiiblica, 8 - ALGES
Rua Costa Pinto, 41 - PACO D’ARCOS




H. VAULTIER & C.*

ESTABELECIDOS EM 1897

SECCOES: N At ol |
A cessérios para fiacdo e outras maquinas — Auto — Borracha — Correias
de pélo-de-camelo, borracha, couro, cromo-plasticas e outras — Flectro-
técnica — F.mpanques — Ferros e Acos — Isolamentos térmicos e acdsticos
— Insgecticidas — Lubrificantes—Material Agricola—Material de Incéndio

— Moagem — Pulverizacao.

MARCAS REPRESENTADAS: f I
«ESSO» — «<ALLIS-CHALMERS» — «BURMEISTER & WAIN’S» —
«MAGIRUS — «GARLOCK» — «REDDAWAY» — «H. J. SCOTT»—

«FEDREX» (raios x industrial), etc.

SEDE,
Calcada do Marqués de Abrantes, 43-rc. - Lisboa

Telefones : 662115 (9 linhas)

borporacao Indusiia
0 Norte, bimilad

Atlantida, Lda, |

PRACA DO MUNICIPIO, 31

Telefone 29081 — LISBOA Fabrica de Tintas e Vernizes
m Os nossos servicos Técnicos e Labora-
toriais, sob a direc¢io de engenheiros
quimicos, estdio inteiramente a disposicdo

TUDO PARA dos nossos clientes i
CASAS DE BANHO A nossa larga experiéncia na solugdo

de problemas industriaig é garantia da
melhor e mais econémica pintura

A vossa consulta sera sempre no
vosso interesse

Telefone: P. P. C. A. 43194 (3 linhas)

Rua Bento Jiinior, 11 — PORTO |
Agentes em Lisboa :

A BASA I]I]S HELHURES PREGUS l I.argodoPo;odoBorratém,'la,t"-llt°.

/] l

Marmores — Azulejos — Mosaicos

—-Fogdes — Candeeiros — Ete. Fte.

Telef.: 24453 e 368765









































































