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A mecanizacao nas operacoes
de carga e descarga

s A.S operagoes de manuteng¢do corzst'iz‘uem hoje motivo de cuidadoso estudo, pela

ncia dos seus custos nos custos totais de produgdo. Todas as empresas transporta-
oras— em particular as ferrovidrias — estdo extraordinariamente interessadas nesse
€Studo, uma yez que, para elas, o vroblema assume aspectos de importdncia premente.



Experiéncia oficial de um comboio

eléctrico entre Lisboa e Santarém

EALIZOU-SE em 24 de Janeiro pas-
sado, com a honrosa participacdo do
Ministro das Comunicagdes, a pri-
meira viagem oficial de ensaio, com

0s novos comboios eléctricos, entre Lisboa e

Santarém. A composicdo tripla — idéntica as

que circulam na linha de Sintra — partiu de

Santa Apoldnia as 12 e 5 e

Ministro e os restantes passageiros do com-
boio experimental foram aguardados e efusi-
vamente cumprimentados pelos Srs. Eng.°
Jodo Castro Reis, Governador Civil do Dis-
trito; Dr. Jacob Finto Correia, Presidente da
Céamara; Dr.
Junta de Provincia; Dr.

Artur Duarte, Presidente da
Manuel Pereira

chegou a Santarém as 13 e 1.

No comboio tomaram lugar,
além do Sr. General Gomes de
Aratjo, o Sr. Prof. Dr. Mério
de Fidueiredo, Presidente do
Conselho de Administracao,
Vice-Presidente Eng.c M. Pinto
Osorio, Administradores e Mem-
bros do Conselho Fiscal da
C. P.; o Secretdrio-Geral, Eng.
Branco Cabral e o Director-
-Geral e Subdirector da Com-
panhia, Engs. Espredgueira Men-
des e Pedro de Brion, além de
mais outros funciondrios supe-
riores da Companhia.

Na estagdo de Santarém, o

Branco, Subdelegado de Saude
e Dr. Virdilio Arruda, Director
do jornal «Correio do Ribatejo»
— e ainda para muito povo.

Apds a chedada, efectuou-se
um almocgo, presidido pelo Mi-
nistro, no Hotel Abidis.
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A viagem teve um signifi-
cado muito para além do formal
porque assinalava, e decisiva-
mente, mais uma etapa vencida
nas obras de electrificacdo em
decurso da linha do Norte e na
sequéncia de um vasto plano de
melhoramentos que, com o novo



servico, a C. P. projecta con-
seduir,

Ja aqui referimos -- mas
nunca serd demais repeti-lo —
que os trabalhos de adopc¢do da
traccdo eléctrica na nossa Rede,
Como alids tem acontecido além-
-fronteiras, estdo na rota certa
de proporcionar ao Pais, em
Poucas décadas, transformagdes
Sensiveis em ampla e insuspei-
tada escala, com larga e evi-
dente repercussdo na fisionomia
€Condmica e social da vida na-
cional. E uma obra que pertence
40 Pais e de que o Pais—e o
Caminho de Ferro — legitima-
mente se orgulham.

Nao admira pois que o mesmo regozijo, a
Mesma satisfacdo do publico ao vitoriar entu-
sné‘sticamente a veloz passagem deste com-
boio experimental, rumo a Santarém, fosse
Sentida, ainda com maior intensidade — dire-

mos mesmo com emotividade
— por todos aqueles que reali-
zavam a viagem. E compreen-
de-se, é sempre com legitima
ufania — a ufania prépria do
«dever cumprido» que todos nds,
ferrovidrios, sem fronteira de ca-
tegoria, vivemos, comungamos,
compartilhamos, os momentos
felizes da Empresa— porque sédo
também momentos bem nossos,
coroldrio directo do trabalho
quotidiano de cada um de nos.
Sdo realizacoes deste quilate,
tdo ansiadas pelo ptiblico e por
isso mesmo fautoras do pres-
tigio da Companhia, que pode-

rosamente contribuem para que, hoje como
ontem, e como sempre, todos os que labutam
na C. P. se sintam orgulhosos da profissdo
que escolheram.

E. C.




Por ANTONIO L. SIMOES DO ROSARIO

M vérias oportunidades se tem
o <«Boletim da C. P» referido
em artidos e noticias a ex-
celéncia da organizacdo, ape-
trechamento e funcionamento

dos caminhos de ferro franceses, que se

podem considerar, sob maltiplos aspectos,
como os melhores da Europa e mesmo do

Mundo. E nosso intuito dar hoje aos lei-

tores desta revista uma visdo de conjunto

da actividade dessa notdvel rede ferrovidria;
sem didvida, serd ela necessariamente muito
incompleta mas, em todo o caso, tentaremos
apresentar de preferéncia as realizagoes de
maior importdncia ou que para nods ofere-

-

As locomotivas de corrente
industrial tornaram-se famo-
sas pela sua aptiddo ao arran-
que e reboque emdrandes car-
gas mesmo em fortes rampas.
E corrente ver na linha Nor-
te-Este, comboios de merca-
dorias cuja carga se avizinha
das duas mil toneladas; uma
Bo'B,’ de 84 t. arrancou mes-
mo, durante experiéncias, em
rampa de 10 /.,, um comboio
de mercadorias de cerca de
92500 t. Aqui vé-se uma C,’C,’
rebocando um comboio de
minério naquela linha.

¢am particular interesse, abstendo-nos de
entrar em demasiados pormenores.
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Devem-se sobretudo aos caminhos de ferro
franceses, explorados pela Sociedade Nacio-
nal (em abreviatura S.N.C.F.), os recentes
desenvolvimentos na técnica da via e foi ne-
les que a chamada via moderna encontrou
as suas primeiras aplicagdes. Esta via, que
hoje equipa muitos quilometros de linhas
férreas. em Franca, é fundamentalmente ca-
racterizada pela soldadura dos carris em
grandes barras com o comprimento aproxi-
mado de 800 m. A fixacdo dos carris as tra-




vessas é realizada elasticamente, repousando
nelas por intermédio de palmilhas de borra-
cha contra as quais sdo apertados forte-
mente por molas metdlicas, planas, sujeita-
das pelos tirefonds. Foram este novo tipo de
fixacao e o emprego de aparelhos de dilata-
Cdo especiais, cuja forma faz lembrar a de uma
lanca e contralanca da dgulha, que tornaram
Possivel a soldadura da via em tdo grandes
extensoes. Esta técnica pode ser utilizada
Com travessas de madeira ; mas, para dela se
tirar o méximo partido, empregam-se de pre-
feréncia travessas de betdo — mistas de betdo e
ferro ou de betao pré-esforcado — que, con-
C{uf?lnto ndo hajam ainda dado as provas su-
ficientes devido & sua recente aplicacéo, tudo
leva a crer que oportunamente se hdo-de
revelar muilo mais econémicas que as de
Mmadeira, pela sua maior duracdo e menores
Sastos de conservagdo. Os estudos que con-
duziram 3 realizacdo destas travessas, bem
Como de outra novidade do mesmo tipo — as
longarinas Laval —foram, em drande parte,
realizados em Franca pelos técnicos dos
S€us caminhos de ferro.

A conservagio e renovagio da via sdo
realizadas principalmente por métodos meca-
flicos, tendo-se evitado assim o duro labor
dos seus trabalhadores e conseguido impor-
tantes economias,

As automotoras francesas
escalonam-se por varios tipos
unificados segundo a sua po-
téncia. Aldumas tém cabine
sobre-elevada que permite
efectuar a conducgéo nos dois
sentidos com Optima visibi-
lidade. As mais notaveis séo
as que asseguram as relacdes
de grande percurso que ofe-
recem as maximas comodida-
des ao passageiro. O mate-
rial francés em servico nos
T. E. E. que aqui se vé a che-
gada a Lyon € semelhante
mas ainda mais confortavel.
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No capitulo do material e traccdo, ofere-
cem-nos os caminhos de ferro franceses rea-
lizacoes das mais interessantes. Bastara
recordar, para demonstrd-lo, a magnifica qua-
lidade do seu material, tanto tractor como
rebocado, que, com unidades rigorosamente
de série e apenas modificadas em alguns dos
seus 6rgdos, permitiu conseguir o méximo de
velocidade em caminho de ferro: primeiro
243 km'h, num troco da linha Paris-Lyon, e,
depois, 331 km/h, na recta de Morceux, da
linha Bordéus-Hendaia, tendo, nestas dlti-
mas, chegado o comboio 2 minutos mais cedo
que o avido que o seduia. A estas experién-
cias, realizadas por locomotivas de tipos e
construcdes diferentes, que fazem a honra
dos caminhos de ferro franceses e da indus-
tria francesa sua construtora, hd que juntar
outras, acaso menos conhecidas entre nos,
mas ndo menos notdveis, realizadas em 1955,
na linha electrificada Paris-Le Mans, durante
as quais as ondas emitidas por um posto de
rdadio, instalado numa subestacdo proxima, ma-
nobravam todos os Orgdos duma locomotiva
eléctrica que nao tinha a bordo qualquer
pessoa.

Aos ferrovidrios ndo agrada a palavra
«<record» visto as suas vifdrias serem, no
dizer do Presidente do Conselho de Admit































































