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AIS um ano se passou na ronda do tempo. E mais um ano se apresenta
no calenddrio da vida. O que passou, teve a caracterizd-lo, essencial-
mente, para além da cadéncia de trabalho fecundo que nos iltimos anos
tem distinguido a actividade ferrovidria do Pais, o encerramento das
comemoragdes com que fol festivamente celebrado em Portugal o centencd-
rio do caminho de ferro — comemoragoes culminadas com a inauguragado,

em 28 de Abril de 1957, do importante servigo de comboios eléctricos nas nossas linhas.

O novo ano em que entramos, vai ser trilhado com a mesma regularidade e eficiéncia
de trabalho que se conseguiu imprimir as anteriores jornadeas. Disso estamos certos. Compro-
va-o bem o conjunto das realizagdes que 1958 vai comportar, das quais ndo queremos deixar de
destacar, como mais importantes, entre outras, o prosseguimento dos trabalhos de electrificagao
na linha do Norte, até Entroncamento ; a conclusdao dasobras das pontes da Beira Alta; a conti-
nuag¢ado do programa de concentragdo oficinal nos niicleos do Barreiro, Entroncamento e Posto
diesel de Contumil; 0 inicio do programa de metalizagdo de carruagens; o seguimento das obras
de remodelagdo da estagdo de Santa Apolonia e a conclusdo do 1,° Plano de Fomento, cuja e.xe-
cugdo se empreendeu em 1953 e através do qual o Governo da Nagdo tem facultado a C. P.
ampla asssisténcia.

Quer dizer, em Portugal como além-fronteiras, nos paises de vanguarda ferrovidria,
o caminho de ferro nao cessard de procurar adaptar-se, pelo constante aperfei¢amento dos
seus meios, as exigéncias e necessidades da vida hodierna, servindo, na mdxima medida das
suas possibz’lt'da(fes, foda a Nagao — como ¢ sua fung¢do e razao inica de existéncia,

No dealbar deste promissor ano, saudamos efusivamente todos os que trabalham no
caminho de ferro, augurando-lhes as maiores prosperidades e venturas. Como antes, como
sempre, sabemos poder contar com q boa-vontade, com a dedicagdo, com o denodado labor
de todos 0s que servem a Companhia — e gue continuando a honrar e dignificar a sua profis-
sdo nos ajudam, nos animam a, confiantes, podermos cumprir a tarefa em que nos empenhamos,

R. DE ESPREGUEIRA MENDES
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Algumas Notss sobre a Estrutura do

Tréfego de Mercadorias na Rede da C. P.

Pelo Prof.

DOUTOR

JOAO FARIA LAPA

EGUNDO dados fornecidos pelo
«Boletim Estatistico» n.° 12, de
Dezembro de 1956, a estrutura
do trdfego de mercadorias, ana-

lisada em termos reais, pela cardga expedida
em 1956, e analisada também em termos mo-
netdrios (do rendimento), pelas receitas liqui-
das de reembolsos no mesmo ano, pode ser
definida pelos elementos constantes do Qua-
dro abaixo.

QUADRO 1
1956

Cargas expedidas e receitas liquidas
de reembolsos (')

(em percentadens dos valores totais)

Toneladas-

Toneladas quilémetro Receitas

-— em grande ve-
locidade . . 3,8 4,1 21,2

- em pequena
velocidade . 96,2 95,9 78,8
Somas. . 100,0 1000 1000

A observacdo deste Quadro faculta desde
lodo duas conclusdes fundamentais :

a) —na expressdao do trdfego em termos
reais, a substituicio da unidade «tonelada»
pela unidade c<tonelada-quilémetro», que tra-
duz a introducao do pardmetro distdncia do
traiisporte, confere maior valor a participagao

(") — No relativo a receitas, héd valores suscepti-
veis de alteracdo, em consequéncia de reembolsos
determinados em data posterior & do apuramento dos
dad(s. Mas a confirmar-se qualquer alteracdo, ela nédo
invalidaria as conclusdes,

do trafego em drande velocidade : este passa
de 3,8°/, para 4,1°/,;

b) — em termos monetérios, a participagdo
do trafedo de drande velocidade assume
muito maior relevincia: atinde 21,2°/, do
rendimento total.

A primeira conclusdo é explicada pelo
facto de o percurso médio de transporte ser
mais elevado no trafego de grande velocidade
do que no trafego de pequena velocidade. A
segunda conclusdo é explicada pelo facto de,
pondo j4 de lado as receitas dos transportes
do correio, serem mais elevados 0s precos
(considerando também a percepgdo relativa
a operacdes de manuiencdo) para a grande
velocidade, do que sdo para a pequena velo-
cidade.

Seja, porém, como for, a circunstincia de
o trafego de grande velocidade conceder mais
de um quinto do rendimento total explica a
razdo por que se tem de seguir atentamente
as vicissitudes desse trafedo. E um exemplo
da atencdo que ele merece estd na tltima
criacio de um novo escaldo de peso (30 kg)
na tarifa dos pequenos volumes. SO por si,
esse trafego de pequenos volumes cifrou-se,
no ano de 1956, em quase 3500 milhares de
remessas, ou seja mais de metade do niimero
total de remessas, de drande e de pequena
velocidades (6700 mil), e conceden a receita
de quase 27 mil contos, cerca de 7 °/, da
receita total, de grande e de pequena veloci-
dades (e cerca de 32 °/, da receita de grande
velocidade).

Muito sumariamente, para ndo alongar,
observe-se adora a estrutura do trdfedo de
pequena velocidade, pelo exame que 0 refe-
rido «Boletim» faculta. Ai, algumas conclusdes
yao apresentar sentido inverso,



Com os dados publicados pode formar-se
0 seguinte Quadro :

QUADRO 11
1956

Cargas expedidas e receitas liquidas
de reembolsos (?)

(em percentadens dos valores totais)

Natureza das Toneladas-

[ mercadorias Toneladas quilometro Receitas
— Pequena velo-
cidade . . .
— Redime de
vagao com-
pleto. . . .
Minérios . . ., 20,3 18,3 12,9
Adubos . . . 14,6 18,1 10,6
5 - 10 WA 6,8 8,5 4.5
Cimento e cal 4,8 6,0 4,0
Farinhasde ce:
51 ) [ 2,9 2,4 1,6
Outras merca-
dorias. . . . 30,6 29.0 24.1
Somas do re-
glame de va-
0 comple-
?o - S p‘ , 79,6 82,3 o, 7
— Regime de
detalhe, . |, 16.6 13,6 21,1
Somas da pe-
quena velo-
cidade . . . 96,2 95,9 78,8
— QGrande ve-
locidade . . 3,8 4,1 21,2
100 0 100,0 100,0

Somas. .

——

O exame deste Quadro permite conclusdes
de grande significado.

Assim, verifica-se que cerca de metade
(em tonelagem simples, 49 ©/,; em tonelagem-
quilometro, 53,3 °/o) do trafego total, de gran-
de e de pequena velocidades, é representado
pelo conjunto de cinco artigos, dos quais dois,
08 minérios e os adubos, assumem extraordi-
ndria preponderancia. Este elevado grau de
concentrac¢do, a opor-se ao desejdvel elevado
grau de diversificacdo, sujeita o trdfego a

(*) — Veja-se nota (1),

extrema vulnerabilidade. Quaisquer afecta-
coes de um so sector, dos integrados naquele
conjunto, implicam desde logo profundas
repercussdes no trafegdo.

Por outro lado, conclui-se que os cinco
referidos artigos, a excepg¢do dos minérios e
das farinhas de cereais, sdo transportados a
distdncias superiores a distdncia média; as
tonelagens-quilémetro acusam valores relati-
vos superiores aos que exprimem, em relati-
vidade, as tonelagens simples.

Mas o que mais fere a atenc¢do ¢ a discre-
pancia notdvel entre as estruturas do trafegdo,
real e monetdria.

Ao passo que, em termos fisicos, a pe-
quena velocidade, em regime de vagdo com-
pleto, atinge 82,3 °/, do trdfedo total, em
termos de rendimento limita-se a 57,7 °/,; ao
passo que o conjunto dos 3 artigos representa,
em termos fisicos, 53,5 °/o do trdfego total,
em termos monetdrios ndo ultrapassa os
33,6 °/, do rendimento total. A nota é mais
acentuada em relacdo ao trigo: transporta-se
8,5 °/, do trafego em medida fisica, e rece-
be-se por esse transporte 4,5 °/, do rendi-
mento total.

O trafego de pequena velocidade, mas em
regime de detalhe, apresenta aspecto mais
favordvel: representa 13,6 °/, do tréfego total,
em unidades fisicas, e concede 21,1 °/, do
rendimento total. Para este resultado concor-
rem nao s6 o mais elevado preco, mas tam-
bém a percepcdo dos precos de algumas
operacoes de manutencdo, e que ndo tem
lugar no redime de vagdo completo. Mas a
proposito, € interessante assinalar que se as
remessas de detalhe, de pequena velocidade,
representam, em termos fisicos, 13,6 °/, do
trafego total, e as remessas de grande velo-
cidade, nos mesmos termos, sé atingem 4,1 °/,
do trafedo total, umas e outras concedem
rendimentos andlogos: 21,1 °/, e 21,2 o/o. A
discrepancia entre custos e precos, neste
particular, assume notdria relevéncia.
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O Caminho de Ferro
na Expansao do Turismo

Pelo_Dr. CARLOS DE ALBUQUERQUE

OR esse mundo civilizado o Turis-
mo estd merecendo dos gover-
nantes a maior simpatia, ja
criando departamentos oficiais
com o objectivo de promover a

sua expansdo, ja facilitando a actividade das
instituicoes particulares destinadas a fomen-
td-lo, jé financiando-o, jd incitando o investi-
mento de capitais nas inddstrias com ele rela-
cionadas, jd disciplinando os seus principais
elementos de actividade (}).

Tédo elevado grau atingiu o interesse pu-
blico pelo turismo, tdo dilatada a sua expan-
sdo que ultrapassou as fronteiras nacionais e
projectou-se no dmbito internacional.

Vemos, assim, o turismo ser objecto das
atengdes das mais importantes organizacdes
internacionais, tais como a Comissdao Econd-
mica para a Europa (C. E. E.), a Organizacéo
Europeia de Cooperagdo Econémica (O. E.
C. E.) e a Organizacdo das Nacdes Unidas
para a Educagdo, Ciéncia e Cultura (U. N.
E: 'S G0

No nosso Pais, desde hd muitos anos que

(") — No ano findo foram publicados em Portugal
dois importantes diplomas legislativos tendentes a
disciplinar a actividade das «Agdéncias de Viadens e
Turismo»: o decreto-lein.® 41248, de 31 de Agosto e o
decreto n.° 41307, de 3 de Outubro.

As Agdéncias sdo importantes elementos de incre-
mentacdo do turismo.

o Secretariado Nacional de Informacgédo, Cul-
tura Popular e Turismo (S. N. I.), entre outras
missdes promove a expansdo do turismo,
elabora os planos derais, coordena os esfor-
cos dos Orgdos locais e das actividades que
com ele mais estreitamente se relacionam de
forma a garantir a unidade do pensamento e
de accéo,

Recentemente foi criado o Conselho Na-
cional de Turismo, importante 6rgdo de con-
sulta para assuntos relativos ao turismo e
constituido por representantes das induastrias
de transportes (ferrovidrias, rodovidrias, ma-
ritimas e aéreas), da inddstria hoteleira, das
agéncias de viagens e dos guias-intérpretes.

Mas, perduntard o leitor menos versado
nestes assuntos, porque tanta simpatia, tanto
carinho pelo turismo?

E que o turismo, esse fendmeno social da
nossa época, como ja foi designado, oferece
tantas e tais vantagens que bem justificam o
interesse que provoca. Entre aquelas avultam
as culturais e as economicas. De facto, as
viagens de turismo proporcionam conheci-

mentos directos que contribuem poderosa-
mente para o aumento da cultura dos povos

(cultura artistica, cientifica, historica, etc.).
Produz o turismo afluxo de divisas es-
trandeiras em tdo alto drau, nalguns paises,
que ele constitui elemento valioso da balanca
de pagamentos. Ele estimula, também, a acti-
vidade de muitas indistrias como as de hote-



laria, artigos de viagem, dos transportes, e,
em especial, o artezanato e o comércio. Nal-
guns paises, tais como a Suica, os capitais
investidos na inddstria do turismo elevam-se
a somas avultadas. H4 ainda a registar o in-
tenso trabalho que o turismo proporciona a
uma parte da populagédo activa.

Estas consideragoes fazem-nos relembrar
0 papel eminentemente preponderante que os
caminhos de ferro desempenharam na expan-
sdo do turismo. Foram, de facto, as facilida-
des que aqueles proporcionaram, quanto a
comodidade e a precos, que determinaram o
impressionante desenvolvimento do turismo.
Eles facilitaram as viagens as classes finan-
ceiramente menos favorecidas.

As viadgens que antes do aparecimento do
caminho de ferro podiam somente ser em-
preendidas pelas classes de maiores proven-
tos, passaram a estar ao alcance da maioria.

A medida que os caminhos de ferro alas-
travam a sua rede e facilitavam as viadens,
aumentava o numero de turistas, que come-
¢aram a viajar agrupados, em excursdes. Foi,
porém, apds a primeira grande guerra mun-
dial que se definiu o turismo das grandes
massas, o turismo social.

Os governos dos varios estados, reconhe-
cendo a importdncia social e econdmica deste
turismo, facilitaram o seu desenvolvimento,
chegando alguns a criar organismos, que
tiveram renome, destinados a promover e a
facilitar as viagens de trabalhadores (?).

Portugal, como vemos, ndo ficou indife-
rente ao movimento turistico. Também no

nosso Pais se deve aos caminhos de ferro a
sua expansao.

De hd muito que os caminhos de ferro
vém estimulando o Turismo, j4 organizando
as viadgens, jd organizando servicos especiais
por ocasido das grandes feiras e romarias, j4
promovendo excursdes a precos reduzidos,
ja orientando a sua politica tarifdria no sen-
tido desejado, criando bilhetes de veraneio,
de fim de semana, de drupos excursionistas,
quilométricos, etc. Mas o mais importante
impulso dado ao turismo social no nosso
Pais se deve primeiramente ao endenhoso
empreendimento dos comboios-mistério, o
primeiro dos quais circulou em 25 de Junho
de 1932 e depois a criacdo dos Expressos
Populares, que tanto interesse despertou no
ptiblico, postos em circulacdo pela primeira
vez em 7 de Agosto de 1933.

Tanto aqueles como estes comboios, faci-
litando a pregos mddicos viagens de turismo,
segundo plano cuidadosamente estabelecico,
impulsionaram pelo elevado niimero de com-
participantes o turismo nacional e levaram a
muitos o gosto de viajar. Ainda no ano findo
se realizaram dezenas de excursdes promo-
vidas pelos nossos caminhos de ferro, dentro
do patridtico propdsito de dar a conhecer, a
um maior ndimero de portugueses, o seu
Pais.

(*) — Em Portugdal a Fundacédo Nacional paraa Ale-
dgria no Trabalho (F. N. A. T.) tem, entre as suas mis-
soes, 0 objectivo de promover viadens de turismo aos
trabalhadores.
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AL RIS

S l[ePPovic’lPios e O Nalla

FREDERICO DE QUADRCS ABRAGAO

Pelo Eng.°

[A de Natal! Noite de Natal!

A «noite silenciosa», a «noi-

te santa», como lhe chama a

linda cancéo alemd tdo co-

nhecida, é bem a noite da

Familia, aquela em que, do
fundo ancestral da alma de cada um, sobe a
superficie esse duplo sentimento que sempre
nos acompanha: asaudade dos que ja parti-
ram, a recorda¢do dos ausentes e a alegria
dos que podem ainda desejar uns aos outros :
«Feliz Natal » | «Gloria a Deus nas alturas e,
na terra, paz aos homens de boa vontade» !

Ha no Céu canticos de anjos e na terra o
gorjeio de cristal do riso das criancas —a
eterna alegria da vida —e o sorriso bondoso
e triste ou magoado e saudoso dos que, em
torno do lume do mesmo braseiro, ficam de
olhos perdidos no passado.

No lar de cada um, na grande maioria dos
lares, pelo menos daqueles que ainda sentem
—ainda tém a felicidade de sentir— que a
vida € alguma coisa mais alto do que os in-
teresses, as lutas, os egoismos, os despeitos,
as ambicoes, as rivalidades, nesses lares ha
um lume que arde em cada lareira e aquece a
casa e os coracoes; e, no lugar de honra, o
ingénuo presépio em que o Menino dorme,
entre a vaquinha e a jumenta, sob o olhar

resplandecente da Méde e o olhar, feito de
pureza e ternura, das criancas.

A mesa € o ponto de reunido, mas ndo €
bem a ceia da Consoada que une naquela
hora a Familia; € o laco invisivel, indestruti-
vel, dos coracdes que se amam, que se que-
rem, estremecem de saudade, saltam de ale-
gria do presente ou batem inquietos do
futuro.

E, por toda a terra, ha uma noite de paz,
de perddo e de esperanca. A terra parece
dormir, silenciosa e grave.

(Quase toda a terra. . .

Porque a essa hora, em que o fogo cre-
pita na lareira e a sopa fumega na mesa da
Consoada, a essa mesma hora, o rdpido cor-
re a 100 & hora, o Foguete desliza sereno
como um voo, 0 correio, pacato e pesadao,
ndo pdra, ndo pode parar, na esteira dessas

fitas de carris, a que o luar da cintilagcdoes de
prata, e que parecem atrai-lo para sempre fu-

girem a sua frente.

La dentro, geralmente pouca gente, muito
menos que o costume; sO aqueles que uma
necessidade ou um dever obrigam.

Mas na poderosa locomotiva, no comando
da automotora, no desconforto do furgdo, na
torre dos sinais, na guarda das linhas, no ser-
vico das estacdes, uns centos de homens-



flem indiferentes nem insensiveis, estdo sos,
longe dos que lhes sdo queridos, atentos como
em qualquer outro dia a comodidade, a se-
guranga, a pontualidade.

O fogo, que lhes encandesce a cara, nédo
¢ o das brasas da sua lareira ; a luz, que lhes
recorta as silhuetas, ndo é a da sala familiar
onde os que lhes sdo queridos sentem a sua
falta, o seu grande ausente.

Mas ha outra chama que os ilumina, outro
fogo que os alimenta: a chama do dever, o
fogo da profissdo, do brio profissional.

E esse o Natal do ferroviario; Natal em
que bem poucos pensam, dever que raros
admiram, dedicacdo que nem todos agra-
decem.

Ao humilde fefrovidrio, porém, isso poti-
co importa e nem tempo terd para em tal pen-
sar, tdo habitual, tdo espontineo, tdo natu-
ral lhe parece o cumprimento da sua dura
tarefa.

O servico bem fejto, o dever cumprido, o
comboio a horas, a comodidade que ofereceu,
a seguranca que garantiu, tanto lhe basta.

E é isso, afinal, que faz o valor, a gran-
deza, a nobreza, o orgulho, a dignidade da
sua profissdo, do seu «métier d’homme>.

Em algumas outras profissdes, poucas, o
mesmo acontece; mas que nos perdocm se
para a nossa velha sensibilidade de ferrovia-
rio isto toma, aos nossos olhos, especial
relevo.

AP A L AP T L AT - T A B D

Como em ntimero anfe-
rior noticidamos, a C. P.
procedeu a substituigao
da ponte de Noémi, na
linha da Beira Alta,com
que se concluiu o grupo
de 12 pontes e pontoes,
cuja renovagcao a Com-
panhia tomou a seu car-
go. Eis mais alguns as-
pectos dos importantes
trabalhos,concluidos na
preseng¢a do Director-
-Geral da C. P.

















































































