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Sociedade de Materiais Ferroviarios, Lda.
SEDE EM LISBOA: AGENCIA EM LUANDA:
Largo do Andaluz, 15, 5.° D.to Caixa Postal n.° 2395

ESPECIALIZADOS EM TODOS OS TRABALHOS DE CONSTRUCAO COM ASSENTAMENTO
MECANICO, RENCVACAO E CONSERVACAO DE VIAS FERREAS
EMPREGANDO OS MAIS MODERNOS PROCESSOS TECNICOS

REPRESENTANTES PARA PORTUGAL E ULTRAMAR DAS FIRMAS
x MATISA —MATERIEL INDUSTRIEL S. A. (Suica)

Méquinas de atacar e limpar balastro ® Tirefonadoras ® Serras e furadoras de carris
Sabotadoras e Furadoras de travessas ® Drésinas de todos os tipos ® Drésinas de
controle M Equipamentos mecénicos de assentamento de via.

» LHB—LINKE HOFMANN BUSCH GMBH (Alemanha)

Automotoras ® Carruadens e vadoes de todos os tipos ® Bogies especiais

¥» SCHAKU - SCHARFENBERGKUPPLUNG GMBH (Alemanha)

Engates autométicos, semi-automadticos e permanentes

» ESTABLECH EXPORT GMBH (Alemanha)

Carris ® Eclissas ® Aparelhos de via @ Chapas B Perfilados ® Instala¢des de sina-
lizacdo e de telecomunicacdes

» RANZI - G. CESARE RANZI (Itslia)

Locomotivas diesel ® Freios reversiveis @ Propulsores de hélice com passo variavel
m TransmissOes especiais

TUDO PARA EQUIPAMENTO DE CAMINHOS DE FERRO
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TEMAS TECNICOS

O Sistema de Encravamento

de Agulhas e Sinais NX

Par K,

SIMOES DO ROSARIO

origem do sistema de encravamento de
agulhas e sinais NX é americana e
apareceu como natural complemento
das instalacdes de Comando Centra-
lizado de Trafego (C.T.C.), utilizadas na
América do Norte. Com estas instalagdes,
logra-se obter, dum posto central, o co-
mando executivo de agulhas e sinais de toda
uma seccdo de linha. A aplicacdo deste co-
mando centralizado constituiu uma extenséao
do método de exploragdo (Dispatching-sys-
tem) utilizado desde hd -muito nos Estados

A. Botdo de fim de itinerario,

B. Botdo de entrada de itinerdrio (com
uma pequena lampada branca).

A lampada branca acende-se quando o sinal
se abre e permanece acesa durante a
abertura,

C. Lampada de ocupac#o de via:

— apadada : via desocupada ;
— luz branca: via ocupada,

D. Bot#do de entrada de itinerdrio (sem
lampada branca),

Unidos, segundo o qual um agdente (dispa-
tcher) regula o movimento dos comboios em
certa zona que dele depende. Posterior-
mente, o Dispalching-system generalizou-se,
por assim. dizer, a todo o mundo e, embora
sob um aspecto pouco disfar¢cado, temo-lo
também no nosso Pais, na Direc¢do-Unica
das linhas em regime de Exploracdo Econo-
mica.

O referido C.T.C. representa, assim, um
duplo progresso: por um lado, o aperfeigoa-
mento do Dispatching-system; por outro,
uma deneralizagdo do comando a distancia

que, anteriormente, se limitava a drea duma
estacdo e que passou a abranger seccdes
completas de linha. Isto foi tornado possivel
gracas a utilizacdo de correntes pulsadas,
visto que, doutra forma, a quantidade de
cabos necessdria impossibilitava praticamente
realizacdes desta natureza.

Porém, para a execug¢do do comando a
distdncia, tornavam-se necessdrios encrava-
mentos eléctricos para obter a seduranca ne-
cessdria a circulacdo. Foi entdo que apare-
ceu o encravamento NX que permite assegu-

rar muito simplesmente todo um itinerdrio
desde a entrada até a saida. Foi desta cir-
cunstdncia que lhe veio o nome por que €
conhecido, porquanto N e X sdo as segundas
letras das palavras inglesas enfrance e exil,
que significam precisamente enfrada e saida.
A instalacdo do posto central é muito sim-
ples: um quadro com um esquema simplifi-
cado da zona que o posto comanda e no qual
estdo colocados os botdoes e as chaves de
accionamento. -
Para a entrada de cada itinerdrio, existe
no quadro uma chave com uma pequena seta



que indica o sentido da circulagdo, abrindo o
sinal correspondente, desde que esteja na
posicdo devida, caso em que uma luz inte-
rior a ilumina. Para a saida do itinerdrio, hd
um botdo de menores dimensdes também
com uma seta (ndo ilumindvel) indicada no
sentido de saida do comboio.

Além destes botdes principais, outros bo-

A. Chave de agulha: pode ser manobrada
para baixo e para cima.

B. LaAmpada de verificagédo da adulha: du-
rante a manobra da agulha, acende-se
com luz de relampagdo.

(OMGELEGD — invertida)
(NORMAAL — normal)

toes e pequenos discos ilumindveis existem e
indicam uns, a direc¢do do comboio e outros,
a posicdo das agdulhas.

A aproximagdo de qualquer comboio €
assinalada no quadro pela iluminagao duma
pequena ldmpada. O agente do posto estabe-
lece, entdo, o itinerdrio—para o que lhe
basta accionar a chave de entrada e 0 botdo

" MIDDEN

Carril isolado.

Bunta isolada.

C. Botdo de fim de itinerdrio, de cor azul:
da entrada para linhas sem catenaria
(para a traccdo eléctrica).

D. Lampada de ocupacgéo de via, exclusi-
vamente para antncio de comboios:

— apadada: via desocupada
— luz branca: via ocupada.

F. Lampada de indicagdo do estado da
adulha.

lampada vermelha acesa: agulha encravada

lampada vermelha apadada: adulha mano-

bravel,

F. Indicador de posi¢éo da agulha,

G. Via ndo comandada do posto.

@

de saida, colocando-os nas posicdes conve-
nientes. No quadro, aparece a confirmacédo
do estabelecimento ; simultdneamente, as agu-
lhas (sem que para tal o agdente tenha de
intervir) colocam-se nas posicoes devidas,
actuadas por motores eléctricos; depois de
as terem alcancgado, o sinal de entrada abre-se
automaticamente, o que é indicado no quadro

pelo acendimento duma pequena lampada na
chave de entrada. O encravamento das agu-
Ilhas € indicado por pequenas luzes verme-
Ihas que se acendem no quadro, no local
dessas agulhas; o movimento do comboio é
assinalado pelo acendimento de luzes ‘nas |

vias que o0 comboio vai sucessivamente
ocupando.

Interruptores para regular a intensida-
de da iluminagio das lampadas do quadro
e dos sinais.

A intensidade mdxima dos sinais deve
empregar-se de dia e, em ocasides de
nevoeiro, também de noite.

TABLEAULAMPJES —lampadas do quadro
LAAG — minimo

MIDDEN — médio

HOOG — médximo
SEINVERLICHTING—iluminacéo dos sinais
LAAG - minimo

HOOG — méaximo



Depois da passagem da circulagéio, o ope-
rador repde a chave de entrada na sua posi-
cdo normal e lodo se apagam as luzes ver-
melhas indicadoras do encravamento e as de
indicacdo do itinerdrio. No caso de existirem
vdrios itinerdrios de acesso a uma via, es-
tando estabelecido um para um comboio,
outro que chegue encontra realizado outro,
sempre que para tal o operador tenha de ter
qualquer intervengao.

Conquanto seja a instalacdo destinada ao
estabelecimento completo de itinerdrios, pode,
em caso de necessidade, manobrar-se indivi-
dualmente cada agulha por meio de chaves
que se encontram no quadro, junto da repre-
sentacdo da agulha correspondente.

As vantagdens deste sistema sdo tdo visi-
veis que quase se torna ocioso enumerd-las:
simplicidade, rapidez e seguranca da mano-
bra, reduzido espaco ocupado, etc.

[lustram esta nota algumas fotografias ex-
traidas da Instrucdo sobre o assunto distri-

buida pelos Caminhos de Ferro Holandeses
ao seu pessoal. Nelas estdo representadas as
principais partes constitutivas do quadro de
comando e, nas legendas respectivas, estdo
explicados os fins a que se destinam.

Na Europa, as instalagdes deste tipo sdo
muito raras; na Holanda, existem algumas
nas estacoes de maior importiancia; a que se
vé na fotografia que ilustra esta nota é a
da estacdo de Hertodenbosch. Na América
do Norte, sdo, pelo contrdrio, assaz fre-
quentes.

As instalagdes da C.T.C., as quais me
referi no inicio, estdo nas mesmas condicoes;
destas, existem porém, duas bem proximas
de noés, em Espanha nas linhas de Madrid a
Corunha, entre as estagdes de Brafiuelas e
Ponferrada, onde, desde hd cerca de dois
anos, tem prestado excelentes servigos e,
mais recentemente, entre Sevilha (S. Ber-
nardo) e Utrera (linha de Madrid a Ca-
diz).

Vista de conjunto do quadro de comando

Uma nac@o cujos caminhos de ferro estao desactualizados,
decaidos, insuficientes, tem todas as probabilidades de ser uma
nacao industrialmente atrasada e economicamente mediocre.

Daniel Rops

M



Kenovacao

das pontes

da Beira Alta

Ponte de Noémi

O passado dia 16 de Outubro proce-
deu-se a substituicio da ponte de
Noémi, ao quilometro 224,175 da
linha da Beira Alta.

Trata-se de uma ponte de 43 metros, em
dois tramos; a primitiva constituida por

O Director-Geral da C. P, acompanhado do eng.?
Frederico Abragéio, assistiu aos trabalhos da ripa-
dem da nova ponte

vigas continuas de rotula, a actual por vigas
de alma cheia, com 1,750 de altura, inde-
pendentes.

Com a ponte de Noémi ficou concluido o
grupo de 12 pontes e pontdes, cuja renova-
¢do a Companhia tomara a seu cargo.

E, dentro em alguns meses, com a subs-
tituicdo da ponte das Varzeas, no Luso,
ficara também concluido o grupo adjudicado
a casa Krupp, mas para o qual é preciso re-

conhecer que o trabalho feito pela Compa-
nhia ndo foi menos importante nem menos
diticil.

- Uma vez renovados os carris entre Vila
Fernando e Vilar Formoso, também dentro de
alguns meses, toda a linha da Beira Alta fi-
cara em condi¢Oes de permitir a passagem de
todas as locomotivas, sem excepc¢do, € a
aceleracdo importante de todos os comboios,
especialmente do «Sud-Express».

O Director-Geral da Companhia assistiu

Reposiciio da linha na nova ponte



Um aspecto

aos trabalhos de ripagem da ponte de Noémi,
dando com a sua presenga, ndo sé vivo re-
levo aquele trabalho, como o melhor incen-
tivo a todos que nele intervieram.

Tudo correu normalmente, segundo o
plano préviamente elaborado, e sem causar
a minima perturbacdo & marcha dos com-
boios, como sempre tem sido timbre da Com-
panhia e seja qual for o comprimento da
ponte.

A cronometragem das varias fases de tra-
balho, que damos a seguir, mostra a impres-
sionante rapidez com que foi feito e o grau
de adestramento, de resto tradicional, do
pessoal técnico e operdrio da Companhia.

O Eng.c Espregueira Mendes, executada
a ripagem da ponte, dirigiu palavras de cum-
primento e de louvor a todo o pessoal.

Cronometragem das diversas fases
do trabalho

1 — Passagem do dltimo comboio na ponte

vollid (5o 1500) o Ll 8 h-45

da ripagem

2 — Colocacéo de sinais de protecg¢do, cor-

tar a linha, retirar os carris . . . . 9 h-05
5 — Elevar a ponte velha, instalagdo do
caminho de rolamento, preparagédo da
PIDHGEME (R, " e vil e it ae s s 9 h-10
4 — Ripadem das duas pontes simultdnea-
mente, com o peso total de 160 ton.
inicio 9 h-12
T i oun
5 — Alinhar a nova ponte, retirar as insta-
lagbes de ripagem . & . . . . . 9 h-35
6 — Colocag¢do de apoios provisérios, ali-
nhamento e nivelamento da nova ponte. 9 h-45
7 — Assentamento de novo da linha (traba-
lho feito simultineamente com a fase 6). 10 h-00
8 - Ullimos trabalhos do pormenor e dada
T T AR S T R 10 h-15

Duracdo total do trabalho = 1 h-25

Julgamos digno de nota que, devido a
obliquidade da ponte, o caminho percorrido
na ripagem das 160 toneladas, em 7 minutos,
foi de 8m,45."

(a) Comecou a executar-se lodo a seduir a passagem do
comboio, simultineamente com a fase 2,

Os que desistem de lutar, sao indignos de viver

Salazar


























































