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JARDINS DAS NOSSAS ESTAGCOES

Sdo cada vez mais numerosos os jardins floridos das nossas estagoes — dddiva maravilhosa
para a sensibilidade de quem os admira, espectdculo de beleza e de frescura que tanto prende a
aten¢do dos nossos viajantes.

Estes jardins, que demonstram o amor, a paciéncia e o apurado gosto daqueles que os tratam
e deles se orgulham, — o pessoal da C. P.— sdo, pelo colorido e variedade das suas flores e pelo seu

cuidadoso arranjo, um dos muitos atributos turisticos do nosso Pajs e bem constituem uma notdvel
caracteristica de Portugal.
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NOS BASTIDORES

L

A CAPITAL DO NORTE

COMO CENTRO FERROVIARIO

E‘ sempre com natural prazer que todo
aquele que se interessa pelas ques-
I_ tdes ferroviarias empreende uma via-

gem pela linha do Norte desde a ca-
pital do Pais até & sua segunda cidade.

Com efeito, é essaa mais bem cuidada de
todas as nossas vias férreas, visto que consti-
tui a espinha dorsal do sistema ferroviério
nacional e, sendo assim, ndq é de estranhar
que haja um permanente interesse em acom-
panhar o progresso, sempre rapido, desta
principal artéria. E, se hd possibilidade de
percorrer a linha, se adiciona a de efectuar
a viagem na cabine da potente locomotiva
Diesel-eléctrica que reboca o comboio, tal
interesse ainda mais se acentua, porquanto,
neste momento, se procede activamente aos
trabalhos da primeira fase da sua electrifica-

O «rédpido» 1, «tabela» rumo ao Norte

¢édo, obras a que a Companhia tem devotado
todo o seu labor.

O «rdpido» 1 € com o descendente que
lhe corresponde, o 4.° dos mais pesados e
longos comboios de passageiros que circulam
no nosso Pais. Na época de Verdo é vulgar
que a sua composicdo atinja, a partida de
Lisboa, catorze veiculos metalicos, todos de
aco inoxidavel e que oferecem as melhores
condicoes de conforto aos mais exigentes
passageiros. A locomotiva que o reboca €,
em geral, uma Diesel-eléctrica <Alco» de
1600H. P. ; desta forma se tem procurado
evitar aos passageiros as desagraddveis in-
conveniéncias da trac¢do a vapor até que a
electrificacdo de toda a linha venha a ser uma
realidade, ndo falando ja na substancial eco-
nomia que se tem logrado realizar com essa
forma de traccéo.

Estamos em Santa Apolénia. A hora da
<tabela», ¢ dada a partida, logo transmitida
ao maquinista pelo condutor do comboio, o
qual dispoe dum furgdo instalado em parte da
primeira das carruagens da composi¢do, es-
pecialmente equipada para esse fim com todos
0s requisitos.

O comboio pde-se em marcha e a loco-
motiva movimenta-se sob a densa rede de
condutores eléctricos que alimentardo num
futuro, que antevemos bem prdoximo, as suas
sucessoras, no mesmo trabalho.

(Gracas a rapidez da marcha do 1, fica-nos
logo para trds a esta¢do de Santa Apolodnia,
a estagcdo principal de Lisboa, sobre a qual
convergem presentemente as atencdes dos
dirigentes e técnicos da Companhia para a
tornarem digna da cidade que serve.



A catendria acompanha-nos ainda por lon-
gos quilometros, o que nos mostra que o0s
trabalhos da electrificacdo estdo sendo efec-
tuados com o ritmo acelerado que as neces-
sidades do Pais imperiosamente exigem.

O excelente estado da via, a magnifica
qualidade do material rebocado e a grande
poténcia da locomotiva permitem-nos, néo
obstante as muitas paragens que o «rapido»
tem assinaladas na sua marcha, chegar
em pouco tempo a primeira estagdo impotr-
tante situada em povoacéo satélite do Porto:
Vila Nova de Gaia, primeiro términus da li-
nha do Norte, que antes tinha o nome de
Devesas.

Desembarcamos para uma rdpida visita a -

estacdo. Alids, o desembarque seria igual-
mente necessario para o prosseguimento da
viagem visto o grande peso por eixo das lo-
comotivas Diesel-eléctricas ndo lhes permitir
a passagem pela ponte D. Maria Pia. Por
isso, é indispensdvel a troca de mdquina a
grande nimero de comboios, o que consti-
tui uma das principais ocupacdes, se bem
que provisoria, da estacdo de Gaia.

Além de servir a notdvel vila do mesmo
nome, que ten tido um extraordinario desen-
volvimento, a estacdo'de Gaia deve grande
parte do seu movimento ao transporte de vi-
nhos, sobretudo os generosos, conhecidos
mundialmente como <vinhos do Porto».

A fisionomia da estagdo e do seu servico
mudara muitissimo, certamente com a pro-
xima exectrificacdo e construcdo de nova
ponte sobre o Douro, para dupla via, para-
lela & actual. Terminardo, assim, ndo soO as

Reparagdo de automotora «Nohab», de via estreita,
s nas oficinas de Campanha

Contramestres das oficinas de Campanha

trocas de maquina atrds citadas como tam-
bém o curioso sistema de pilotagem com bas-
tdo, que foi instituido entre Gaia e Campanha,
como refor¢o de seguranca do servico normal
da via ftnica.

Retomando a linha do Norte, entra-se no
trogo que apresentou as maiores dificuldades
de construgdo, devido ao atravessamento do
rio Douro, que veio finalmente a ser realizado
pelo engenheiro Eiffel. Passada a ponte D. Ma-
ria Pia, da qual se tem uma espléndida vista
panoramica da Cidade Invicta, em breve se
chega a Campanhd, o maior entroncamento
ferroviario do norte do Pafs.

A estacdo de Campanhd afluem densas
correntes de trafego: todas as que, vindas
pela linha do Norte, da regido ao Sul do.
Douro, se destinam a parte do Pais ao norte
desse rio e vice-versa; os comboios de mer-
cadorias que normalmente tém o seu términus
nesta estacdo; e os de passageiros que a
utilizam como estacéo de inversdo e circulam
de, e até, ao Porto. As circulacdes das linhas
do Minho, ramal de Braga e Douro vém
igualmente na sua quase totalidade a esta
estacdio, continuando as de passageiros até
ao Porto ; apenas se exceptuam aqueles com-
boios (na sua maioria de minério de ferro)
que passam directamente de e a linha da
Cintura. Esta altima linha é servida também
por comboios de passageiros e mercadorias
com origem em Campanhd ou, pelo menos,
com passagem nesta esta¢do. Ainda a todas
estas circulagdes se devem adicionar, para
ter a nogéio completa do movimento da esta-
¢80 de Campanhd, os comboios que, trans-



portando sobretudo o carvéo que procede em
bateldes de S. Pedro da Cova, circulam entre
Porto (Alfdndega) e aquela estacéo e, final-
mente, as «marchas» que levam e trazem
o material dos comboios de passageiros de
e para Porto (S. Bento). :
Todos sabemos que as instalacoes da es-
tacdo estdo, hoje, longe de satisfazer as
necessidades do servico, do pessoal e do pii-
blico. Mas a electrificacdo trara as suas
benéficas consequéncias até ao Norte do
Pais e em muito modificard este estado de
coisas; e estamos absolutamente convictos
de que os mesmos cuidados e atencdes que

Pessoal da estactéio de Campanﬁﬁ. Em primeiro plano
0 «charriot» para transferéncia de vagoes interlinhas

estdo a ser dispensados pelos dirigentes e
técnicos da Companhia & zona préxima a
Lisboa o virdo a ser também & prospera e
industrial regido portuense, uma das que maior
receita proporciona a C. P.

Dentro desta ordem de ideias, serd de es-
perar a alteracdo do actual dispositivo das
linhas que s6 com grande dificuldade permite
a conveniente realizacdo do complicado ser-
vico de manobras e formacdo e composicdo
de comboios. Também se espera que em
breve vejam os seus (ltimos dias o velho
posto de comando centralizado de agulhas
e sinais (o mais antigo do Pais) que abrange
apenas o lado do Porto e <a fortiori» toda a
sinalizacdo mecénica .e manobra manual de
agulhas da restante parte da estagdo.

O edificio de passageiros, por muito dn-
tigo, nfo esta de acordo com a categoria da
estacdo nem corresponde daquilo que o Pd-
blico, seu usudrio, decerto desejaria. Mas;
tudo em breve serd modificado. Estd mesmo
ja elaborado o programa de estudos relativos
ao anteprojecto da estacdo de Campanhd, em
obediéncia a solucdo considerada mais van-
tajosa para as relacdes ferrovidrias Porto-Sul
do Douro. O sistema adoptado é Gaia-Cam-
panhd-Contumil, no qual a estag¢do principal
do Porto se localizara em Campanha, que por
isso mesmo serd ampliada e remodelada.

Das instalacoes oficinais adjacentes a esta-
cdo, quase ndo vale a pena referi-las, por-
quanto estd também prevista a sua proxima
demolicdo dentro do plano de reorganizagdo
e reapetrechamento das oficinas da Compa-
nhia. O seu aspecto vetusto oferece, néo
obstante, perspectivas curiosas e, apesar da
antiguidade da sua apareliagem, realizam-se
nelas notdveis reparacdes, tanto em material
de via larga, como — e sobretudo — no de via
estreita.

Deixemos Campanhd e sigamos até Lei-
x0es, pela linha de Cintura. Serve esta linha,
além daquele porto, uma importante zona
industrial e é acessivel, ndo so0 a partir de
Contumil, como, também, de Ermezinde por
uma ligacéo directa; forma-se assim um tridn-
gulo com vértices em Contumil, S. Gemil e
Ermezinde que é utilizado para a inversdo
do comboio «Foguete».

Pela linha da Cintura se transportam todas
as mercadorias destinadas a Leixdes, que €
uma das estacdoes mais movimentadas do
Pafs, por servir as instalacbes portuarias
adjacentes.

As estacoes desta linha tém todas formo-
sos jardins devidos aos cuidados do pessoal
respectivo; e, entre eles, cumpre destacar o
da estacdo de Leixdes que tem merecido as
mais altas recompensas no <«Concurso das
Estacoes Floridas».

Regressando ao Porto, pudemos observar,
de novo, as excelentes condi¢des da linha da
Cintura para desempenhar no Porto o mesmo
papel que a de Sintra, em Lisboa, e fomos
finalmente, a estagdo central daquela cidade.

A estacdo do Porto é vulgarmente conhe-
cida por estacdo de S. Bento, devido a ter
sido edificada no local do antigo convento de




Um dos belos painéis, de azulejos policromados, do édtrio da estacgéio do Porto (S. Bento)

S. Bento da Avé-Maria. Embora com impo-
nenie aspecto exterior e com um amplo ves-
tibulo principal revestido com belos pain€is
de arulejos, um dos quais representa a evo-
lucdo dos transportes em Portugal, o certo €
que a estacdo de S. Bento ndo estd hoje a
altura de poder servir com eficiéncia desejavel
a segunda cidade do Pafs. A C. P. ¢ a pri-
meira a reconhecé-lo. Por isso mesmo se
projecta, para a mesma, salas de espera, ins-
talacoes sanitarias, adequadas, ampliacéio das
plataformas, e aindas outros melhoramentos,
que a Companhia ira em breve realizar no
Norte do Pais, sempre no desejo crescente
de melhorar os seus servigos. |
Chegou a hora de regresso a capital; e
para fechatmos «com chave de ouro» esta
pequena viagem, ndo poderiamos escolher
melhor comboio para regresso do que o <«Fo-
guete» o veloz rapido-automotor que em pouco
mais de quatro horas liga o Porto a Lisboa,
duas vezes por dia, e que tem tido a melhor
aceitacdo ‘do puablico, devido as excelentes
condigoes de conforto de que dispoe, entre
as quais ndo podemos deixar de salientar a
xisténcia de ar condicionado e a de um bar

Foto Quirino da Mala

ou restaurante conforme a hora que circula.

A celeridade da marcha do <«Foguete»
permite-nos chegar a Lisboa téo rdpida e con-
fortavelmente que mal nos damos conta da

extensdo da viagem.
SIMOES DO ROSARIQ

O «Foguete» atravessa a monumental ponte
D, Maria Pia, no Porto



AMARANIE

—um grande cartaz turis-
lico da regiao nortenha

Pelo Dr.

RO GERLO TO RROALS VALENTE

cerca de 60 km da cidade do Porto,

quase no extremo do respectivo Dis-

trito, encontra-se a vila de Amarante

que, sem favor, se pode considerar
um dos mais interessantes pontos turisticos
da rediao nortenha.

Na realidade, uma feliz conjugacéo de cir-
cunstancias contribui para lhe conferir eleva-
da cotacdo turistica: '

— belezas naturais no seu género dificil-
mente igualdveis, com especial destaque do
maravilhoso trecho do rio Tamega, que uma
disposicdo topogdrafica assaz favordvel faz
realcar ;

— facilidade de transportes, quer por ca-
minho de ferro, quer por estrada, ao que se
alia, por seu turno, uma vantajosa situacao
deogdrafica, pois é ponto intermédio de comu-
nicagdes da regido transmontana com o Douro
Litoral e o Minho, em especial de Vila Real
com o Porto, ou inversamente ;

— enquadramento numa vasta zona de ma-
nifesto valor paisagdistico e rica de atractivos
que convida a tomar Amarante como ponto
de partida ou de escala de excursdes e cir-
cuitos turisticos; e

— abundantes meios gastrondmicos, em que
a profusdo de estabelecimentos de hotelaria
se alia a uma cozinha e docaria afa-
madas.

A vila como que se debruca no Tamega.
Numa e noutra margens o casario aglomera-
-se desde os pontos altos até resvés a ddua.
Uma curiosa ponte de dranito (a chamada
ponte de S. Goncalo), datada de 1790, com
os seus olhais e talha-mares, estabelece co-

municacdo entre as zonas 'de cada mar-
dem,

Junto desta ponte, tornada histérica com
as guerras napolednicas, encontra-se o velho
convento de S. Gongalo (século XVI), que,
entre outras particularidades, dispde de uma
igreja com rica obra de talha. Sdo ainda nele
dignos de nota a ctipula azulejada e os claus-
tros. Bem merecia este convento uma ampla
obra de restauro, no que ganharia imenso o
patrimonio artistico da vila.

Constituem ainda monumentos com certo
interesse em Amarante a [greja de S. Pedro
e a casa do Seixedo; também alguma coisa
conviria fazer em beneficio de ambos.

O hotel e os melhores restaurantes e pen-
soes de Amarante desfrutam de dptima locali-
zacdo: a0 mesmo tempo que se situam no cen-
tro da vila beneficiam do espectdculo do rio,
tdo cheio de encantamento, com o arvoredo
verdejante do magnifico parque dos Servigos

A vila como que se debruca no Tameda































































