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ESTACAO DE SANTA APOLONIA

T'ém prosseguido em ritmo acelerado as obras de embelezamento e ampliagdo das velhas instala-
goes da estagao de Santa Apolonia, hoje a estagao n.” 1 da capital. O cais com a nova cobertura e pintura
cinzento e verde, oferece jd este excelente e acolhedor aspecto, que flores dispostas em canteiros perma-
nentes mais fazem realgar., Nas obras de arranjo da estagdo estdo incluidos um restaurante-bar, uma
passagem subterranéa e uma nova saida para a Avenida do 'nfante D, Henrique,



Ecos de um Gongresso Internacional

ORTUGAL é hoje um pais preferido
para cendrio de Congressos Interna-
cionais. O ntimero e qualidade de tan-
tos que aqui se tém realizado dispensa

que se demonstre minuciosamente a afirma-
cdo. Mas, de entre tantos, pela possibilidade
de que disp6em os seus componentes, de pro-
jectar, valorizar ou denegrir o que viram ou
sentiram, afigura-se-nos que merece especial
mencdo, numa publicacdo como esta, o recente
Congresso Internacional dos Redactores-Che-
fes. Incluindo, entre os congressistas, Direc-
tores, Subdirectores ou Redactores-Chefes
de publicacées periédicas das mais largas
tiragens e das mais amplas e variadas indoles
— nomes que na Imprensa Mundial conquis-
taram relevo e crédito, viajantes e observado-
res, criticos e comentadores dos diferentes
aspectos da vida dos povos, autores discutidos
e que discutem os problemas mais candentes
do Mundo — o que levaram como receordagéo
de Portugal, para além dos resultados das dis-
cussdes sobre os problemas que estavam na
base das suas reunides congressionais hé-de
frutificar, quer como motivo imediato para as
suas cronicas de viagem, quer como fundo
de conhecimentos gerais nos seus trabalhos
futuros.

Ora, entre as visitas, passeios e excursoes
que fizeram ou lhes foram proporcionadas,

Congresso Internacional dos
Redactores-Chefes
Os congressistas «posam»
nas escadas da Via Latina
da velha Universidade de
Coimbra

merece especial mencdo a longa jornada ao
Centro e Norte do Pais, efectuada em comboio
especial, com digressdes parciais a volta de
l.eiria— Fatima, Batalha, Aljubarrota, Alco-
baca e Nazaré — e, do Porto a regido norte-
nha — Vila do Conde, P6voa de Varzim, Viana
do Castelo, Ribeira Lima, Braga, Guimarées
e Santo Tirso, onde lhes foi dado ver, ainda
que de relance, um pouco do viver da popula-
cdo, da paisagem e dos monumentos locais.

As gravuras que ilustram estas notas mos-
tram, com evidéncia, as rea¢des dos congres-
sistas em alguns dos locais da digressdo: For-
mais qual orfedo a cantar, no sopé da Via
Latina da Universidade de Coimbra, as gldrias
da cultura que restila das proprias pedras
vetustas da <Alma Mater> como das novas
construcdes da Urbe Universitdria, descontrai-
dos no Porto, saboreando, num momento de
repouso, o <Porto» que nem sempre, nos paises
donde vinham, é tdo puro e saboroso como
num armazém exportador sob os olhos e o
olfacto atentos do Instituto do Vinho do Porto,
ou alegres em Viana do Castelo, nesse mira-
douro privilegiado de St.* Luzia, onde lhes foi
dado admirar os primores da cozinha portu-
guesa para o paladar, o encanto da conjuga-
cdo das trés paisagens para os olhos e o vis-
toso, animado e sdo folclore local para o gozo

dos sentidos,




E tanto o sentiram que ali os vemos na
contradanca, graciosos e leves como os melho-
res pares.

A C. P. foi chamada a dar o seu concurso
para a organizacdo do comboio especial e ndo
regateou esforgos e boa vontade para que tudo
corresse pelo melhor, o que, felizmente, acon-
teceu. E porque o grato prazer que nos coube,
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Telefone nos «rapidos» alemaes

A telefonista da Central de Diisseldorf
nao hesita um instante quando lhe pedem o
numero 161914, sem se indicar a localidade.
Alguns segundos mais tarde, a secretdria
do comboio responderd <com quem deseja
V. Ex.a falar?»

A ligagdo telefonica foi clara e rdpida,
como se se falasse com um nosso vizinho.

O telefone nos comboios estd jd insta-
lado em 3 «rdpidos» germdnicos e com
grande éxito. O sistema permite receber e
emitir chamadas, até para o estrangeiro.

Congresso Internacional dos
Redactores-Chefes
No Terrago-Jardim do Hotel
de Santa Luzia — Viana
do Castelo

merece registo neste <Boletim», que também
€ orgdo de Imprensa, fiel ao seu dever e orgu-
lhoso dos méritos que foram superiormente
reconhecidos a quantos intervieram na organi-
zagdo e na efectivacdo da agraddvel jornada,
aqui deixamos, nesta nota breve, noticia do
acontecimento.

A.




Estacdo de Bilbao — Abando

O Progresso dos Cami-
nhos de Ferro Espanhois

Por ANTONIO L. SIMOES DO ROSARIO

E todas as dgrandes redes ferrovidrias estran-

deiras €, sem diivida, a espanhola aquela que

a maioria dos portugueses melhor conhece.

Todavia, muitas serdo talvez as facetas inte-

ressantes da exploracgédo ferrovidria espanhola que o0s

préprios ferrovidrios desconhecem ou que lhes terdo

passado despercebidas. Por outro lado, a consideracgdo

dos dgrandes progressos recentemente realizados pelos

caminhos de ferro espanhdis, contribuiu para que nos

parecesse oportuno procurar, nas linhas que seguem,
duma e doutra coisas dar uma breve ideia.

A fraca densidade populacional da Peninsula e a
sua acidentada orografia impediram que a construgédo
de vias férreas se fizesse nas nacdes ibéricas com
o ritmo que conheceu noutros paises. As redes ferro-
vidrias portuguesa e espanhola apresentam-se por isso
com um carécter lacunar muito acentuado, faltando em
ambos o0s paises algumas artérias de grande valia para
um conveniente desenvolvimento econémico da Penin-
sula. As dificuldades inerentes as condi¢des que de tais
circunstancias se derivam, vieram juntar-se em Espa-
‘nha os estragos produzidos pela Guerra Civil que co-
locaram os caminhos de ferro espanhéis no mais deplo-
rdvel estado. A tal situacédo teve a Espanha que reme-
diar valendo-se uinicamente dos recursos proprios, o
que ocasionou uma certa lentiddo nos progressos que
se tém logrado realizar. Além disso, a par da recons-
trugcdo e beneficiagdo completa da rede, tem-se vindo
a continuar a construgéo de novas linhas que, uma vez
concluidas, em muito contribuirdo para o prodresso

ndo s6 dus caminhos de ferro como também para o da
economia geral do pais vizinho.

Ndo poderemos aqui estudar com pormenor, nem
mesmo enumerar, todos os capitulos que nos oferece
a histéria dos caminhos de ferro espanhdis nos tltimos
anos, A vastiddo dum tal estudo levar-nos-ia demasiado
longe, tais tém sido os melhoramentos e inovag¢des in-
troduzidos. Mas, conquanto tenhamos de deixar int-
meros pontos de lado, procuraremos, ndo obstante isso
dar dos mais notéveis uma pélida e necessariamente

incompleta ideia.

Comecemos pelas instala¢des fixas, base orgénica
de todo o caminho de ferro.

A reforma das vias tem-se feito em todas as linhas
principais, o que tem implicado a resolucgéo de intime-
ras dificuldades que tem havido que vencer, sendo os
trabalhos executados sedundo as mais modernas téc-
nicas.

A sinalizac@io antiga, sob muitos pontos de vista
assaz defeituosa e incompleta, substituiu-se outra, de
acordo com as conven¢des adoptadas internacional-
mente, e que proporciona um maximo de seguranca e
eficiéncia, sendo, além disso, simples e muito compre-
ensivel. Nos sinais mecénicos, foi instalada a ilumina-
¢do eléctrica nocturna, o que ndo s6 simplificou o seu
funcionamento como também melhorou a sua visibili-
dade; a adopcdio de sinalizacdo luminosa em conjun-



¢do com outros equipamentos de seguranca tem alcan-
cado também notdvel desenvolvimento.

Os edificins das estagdes tém sido cuidados por
todo o lado. E, se é certo que neste capitulo ainda
muito resta para fazer, ndo é menos certo que muito é
0 que j4 foi feito. A maioria das capitais possui actual-
mente condignos edificios de estacdes; e desde estas
até as mais pequenas e aos mais modestos apeadeiros,

os trabalhos de beneficiacdo tém sido muito notdveis.

Mencéo especial merecem os trabalhos de electri-
ficacdo. A disposi¢do do relevo tornou o tracado da
vasta maioria das vias férreas espanholas em extremo
dificil e acidentado. Ndo h4, por assim dizer, linha de
certa extensdo onde se ndo encontrem pendentes ele-
vadas e curvas de pequeno raio. Dentro do que é regra
geral, existem, porém, sec¢des particularmente dificeis
€, para vencer as quais, desde hd muito e teve de re-
correr a tracg¢ao eléctrica. Como exemplo, citarei a
bela linha do transpirenaico oriental (Barcelona a Puig-
cerdd, penetrando em seguida em Franca) que chegda
a ter rampas de 41 mm/m; outro exemplo é a.ndo
menos bela linha de Baeza a Almeria, entre Nacimiento
e Gador, a qual tem a particularidade de estar electri-
ficada em corrente trifdsica, sistema actualmente obso-
leto mas advogdado na altura em que foi adoptado
(1911) por permitir alids as vantagens do aproveita-
mento da corrente industrial & possibilidade da frena-
dem por recuperacao.

Além destas linhas ou trogos em que a resisténcia
das rampas ndo é vencivel na prética sendo com trac-
¢cdo eléctrica, em drandes extensdes da rede a electri-
ficacao é sumamente vantajosa ndo s6 pelas economias
que € susceptivel de proporcionar como também pela
deral melhoria das marchas dos combo os e das condi-
¢Oes de exploracdo que poderd ter @omo consequéncia.
A RENFE tem-se preocupado, por isso, com o pro-
blema e, em ritmo acelerado, tem procedido & electri-
ficacdo dos trogos com que se frangueiam as cordi-
lheiras periféricas, das zonas industriais e das linhas
suburbanas, Dentro desta orientagdo, foram electrifi-

cadas Madrid-Avila-Hontanares e Alsasua-Irun, j4 hd
alguns anos; mais recentemente Ponfeorada-Ledo-
-Gijon (da qual parte j4 o estava anteriormente), Alar-
-Santander, Bilbau-Miranda e a zona Catald. Actual-
mente, e<tdo em curso trabalhos de grande vulto na
artéria Madrid-Andaluzia, que permitirdo num futuro
ndo muito longinquo alcancar com tracc¢do eléctrica
as principais cidades andaluzas.

Seria de extensdo incompativel com a deste artigo
a andlise pormenorizada do que a RENFE tem reali-
zado no capitulo do Material e Trac¢do. Comecou-se
pela total remodelacdo das oficinas onde se efectuaus
os trabalhos de reparagéo e conservacdo do material
movel; transformaram-se os depésitos de locomotivas:
mecanizou-se o aprovisionamento de combustivel; me-
lhorou-se a dgua fornecida as locomotivas pelo seu
prévio tratamento e depuracdo; e efectuaram-se um
sem nimero de outros melhoramentos.

O parque de vagdes foi particularmente melhorado.
Aos existentes, além de outras beneficiagdes, refor-
cou-se a trac¢do, o que aliado & ampliacdo dos res-
guardos das estagdes permitiu formar comboios de
maior tonelagem ; instalou-se freio de vdcuo na maior
parte do parque, o que tem proporcionado sensiveis
economias, tanto em pessoal como pelos beneficios
que traz a exploracdo; e substituiram-se os rodados
por forma a poderem suportar maior tonelagem e mais
elevadas velocidades.

Com drande éxito tém também sido construidas e
utilizadas composi¢des de material homogéneo especi-
ficamente destinadas a transportes determinados; e
uma empresa particular «Transfesa» dedica-se & cons-
tru¢do e exploracdo de vagdes com eixos intermudé-
veis com os quais ndo hd necessidade de transbordar
as mercadorias destinadas a Franga ou além, o que é
de drande interesse em transportes de mercadorias
fragde's ou susceptiveis de se deteriorarem.

No material de passageiros a realizacdo mais im-
portante €, sem diivida, a metaliza¢do do parque. As
antigas carruagens de madeira, sob muitos pontos de

Interior do excelente bar-
-restaurante da estacfio de
Madrid-Atocha



vista deficientes, vém sendo substituidas por carrua-
gens metédlicas de tipo tubtilar que oferecem todas as
comodidades e a médxima seguran¢a ao passageiro:
Presentemente, a totalidade dos comboios rédpidos, ex-
pressos, e correios, nas drandes linhas, é formada por
carruagens deste tipo. Estas sdo muito confortédveis e,
mesmo em 3.2 classe, os assentos sdo estofados; em
1.2 classe, existe um tipo especial utilizado para os ex-
pressos de noite que proporciona ao passagdeiro uin
conforto maior que as que sdo utilizadas nos comboios
de dia: sdo os chamados «coches-butacas».

A dieselizacfio da rede tem tido também repercus-
sdes muito favordveis., Além de locomotivas «Alcov,
estdo em circulagdo em Espanha automotoras de vérios
tipos ‘as quais, assedurando liga¢Oes rédpidas, propor-
cionam ao ptiblico 6ptimos servigos, além de represen-
tarem para a RENFE aprecidvel economia sobre os gas-
tos da traccdo de vapor. Dentre a multiplicidade de
tipos existentes, salientarei, em primeiro lugar, os com-
boios TAF, irmédos gémeos dos nossos «Fogduetes», A

L1

Espanha possui vinte dessas composi¢des que prestam
servico em todas as linhas principais em condi¢des a
que adiante nos referimos. Além destas, sdo também
notédveis pela exceléncia do conforto que oferecem ao
passadeiro as automotoras recentemente adquiridas na
casa Renault e que prestam servi¢os semelhantes aos
dos TAF, mas de menor quilometragem.

Contudo, no que se refere a trac¢éo Diesel, existe
em Espanha:uma realizacéio extraordindria e de con~
cepcdo“revolucionadora: é o comboio Taldo. Todos
conhecem, pelo menos de nome, essa denial invengéo
dum endenheiro espanhol, que ja percorreu em demons-
tracdo, as linhas portuguesas. Como, nesta revista, fo-
ram feitas ja, desse comboio, vdrias descri¢cdes, abste-
nho-me de as repetir aqui, remetendo para elas os lei-
tores interessados. O Talgdo, que dispde de todos oS
requisitos para o conforto dos passadeiros, tem asse-
gurado, com o maior éxito, o servi¢o rédpido quadri-se-
manal (didrio, durante o Verdo) entre Madrid e Irun
em ligacdo com o rdpido francés «Pyrénées-Cote Jd’Ar-

dent». O percurso espanhol é feito em nove horas, com
elevada velocidade comercial, se tivermos em conta o
desfavordvel perfil da linha que percorre. Estd em pro-
jecto a construgdo de mais dezasseis composigdes se-
melhantes, algumas das quais, por destinadas a percur-
sos nocturnos, serdo compostas exclusivamente de
carruagens-camas, indo permitir sensivel reduc¢do no
peso rebocado correspondente a cada passageiro trans-
portado.

Vejamos agora, muito rapidamente, alguns aspec-
tos interessantes da ordanizacdo dos transportes em
Espanha. Entre os de mercadorias mencionarei apenas,
por extraordinariamente importantes, o transporte de
laranjas dos centros produtores aos centros consumi-
dores nacionais e estrandeiros, que é ordanizado de
forma modelar, bem como o do peixe que da costa €
transportado ao interior em prazo muito reduzido gra-
cas a comboios préoprios de marcha acelerada.

No que concerna o trafedo de passageiros, em to-
das as gdrandes linhas o servico oferecido ao ptiblico

lntetior do comboio TALGO

é, em deral, muito semelhante. Assim, todas elas tém
um rdpido-automotor TAF, diurno, tri-semanal (os das
linhas Madrid-Barcelona e Barcelona-Valéncia sdo
didrios) em cada sentido, sendo o da linha Madrid-Irun
substituido pelo Taldo. Nos restantes dias 1iteis, circula
um rapido com 1.2 e 3.2 classes formado por carrua-
dens metdlicas e cujo tempo de percurso € aldo maior
que o do TAF. De noite, existe, em geral, um expresso
com as trés classes e camas, sendo desdobrado nas
linhas mais importantes por outro expresso, de luxo,
com 1.% e 2.2 classes e camas. Um correio, também noc-
turno, com as trés classes e, as vezes camas, completa
o horério.

Nas ligagdes transversais, o servi¢o rapido é sem-
pre diurno e assedurado por automotoras, existindo
sempre um correio e, muitas vezes, um expresso. Nos
arredores das drandes cidades (Madrid, Barcelona, Bil-
bau) a traccgdo eléctrica veio permitir a realizacdo de
frequentes, rdpidos e cémodos servicos, que tém sido

- muito apreciados pelo ptiblico,
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- Com curiosidade citarei ainda o expresso suple«
mentar «Castellano Expresso» que, em servi¢o combi-
nado com uma companhia maritima, permite aos passa
deiros procedentes de Nova-lorque alcancar Madrid
com o méaximo de comodidade. Esta circulacdo sé se
efectua nos dias de chegada ou partida dos barcos e
liga Madrid a Aldeciras em reduzido tempo.

Além da rede ferrovidria de via larga, explorada
pela RENFE, existem em Espanha cerca de cinco mil
quilémetros de linhas de via estreita, parte das quais
exploradas pelo Estado, através do Ministério de Obras
Piblicas. Contudo, a maior parte dela, estd nas maos
de empresas particulares. Como existem vérias destas
linhas de excepcional importancia, impde-se que, pelo
menos essas, sejam aqui citadas.

Em primeiro lugar, temos o notdvel conjunto de
linhas de via estreita que vdo desde a fronteira fran-
cesa (Irun) até Oviedo e Avilés, formando uma cadeia
continua que acompanha a costa cantdbrica, com int-

Estacdo de La Molina na
linha do Transpirenaico
Oriental, famosa pelos seus
atractivos turisticos e electri-
ficada desde ha muito,

Interessante aspecto do inte-
rior duma carruadem-escola,
construida especialmente
para a instrucdo do pessoal
do material e traccéio sobre
o funcionamento do freio de
vdcuo e dos aparelhos de
regulacéio automédtica S. A. B.

meras afluentes para o interior. Desde Irun a Bilbau
o trajecto encontra-se electrificado; entre S. Sebastian
e Bilbau circulam dois comboios didrios de luxo em cada
sentido que tém carruadens Pullman. Ne<ta linha inse-
rem-se os caminhos de ferro, também eléctricos, Vas-
co-Navarro (explorado pelo Estado) que sedue para
Vitoria e Navarra e o do Vale do Urola que serve o
famoso santudrio de Loiola. Os trogos seguintes até
Oviedo tém sobretudo um importante trafego de mer-
cadorias, em especial, o carvdo na parte asturiana
Todavia, em todos eles circulam excelentes comboios

“de passageiros. Entre Bilbau e Santander e Santander

e Oviedo, as companhias exploradoras fazem o servigo
rdpido com automotoras. De Bilbau sai também uma
extensa linha de mais de trezentos quilémetros que
liga aquela cidade a Ledn e a La Robla, na qual existe
um crescido tréafego de carvéo.

Na parte sul do paifs, merece particular referéncia
a rede mineira que converde nos portos de Sevilha e
Huelva; mas ainda mais notédveis sdo os caminhos de
ferro de Pefarroya e Puertollano, actualmente explo-

%



rados pelo Estado e parcialmente electrificados (para
vencer rampas de miis de 40 mm/m). E-:es caminhos
de ferro drenam os produtos mineirus e industriais da
zona Pefiarroya e 1ém também importante tidfeco de
passagdei'0s para servir os quais se introduziu recen-
temente um magnifico serv ¢o de automotoras.

Na 7ona do levante, citarei, em primeiro ludar, a
linha Alicante-Denia que, circund 1ndo a costa, of: rece
pais+gens de belrza surp-ee dente. Os arredres de
Va énc a d spdrm duma d-nsa redeelectrificada, de via
estreita, com intensissimo servico de passadeiros; para
que dele se faca uma ideia, dir¢i sdbm-=nte que da prin-
cipal d 1s duas es‘acde~ q'1e s>rvem estas linhis raem
e entram d ar'ame ite miis de cet c=ntas circul4¢des.
E nes-<as linhas que ci:cula aind 1+ hoje e em boas con-
di¢des, o mater al qu: foi adqiirido para o caminho
de ferro de Viana do Castelo a Ponte de Lima e que
foi vendido ao se desistir da construcdo dessi | nha,
Do porto de Sadu 'to sai uma extensa linha miaeira de
mais de duzentos quilém-tros de extensdo destinada
exclusivamente ao transporte dos minérios de ferro das
minas de Ojos Nedros. Esta linha encontra-s= optima-
mente apetrechada de material, tanto fixo como circu-

lante, e tem a particularidade de ser o mais extenso
caminho de ferro mineiro que existe na Europa.

Finalmente, «the last but not the least», na Cata-
lunha duas empresas exploram redes ferrovidrias
dignas de menc¢do. Os Caminhos de Ferro Cataldes
sd0 concessiondrios dum conjunto de linhas que, além
de importante tréfedo de minerais (carvdo e potassa),
tem um trafedo de passagdeiros igualmente volumuso
A ceccdo suburbana das suas linhas esté electrifi.ada,
Os Caminhos de Ferro da Catalunha exploram, além
de duas linhas urbanas, duas outras, suburbanas, todas
electrificadas, tendo e-tas iltimas o percurso inicial
comum, A importancia deve-se principalmente ao tré-
fego de passageiros.

*
Ed £ 3

E decejo do autor manifestar o seu reconhecimento
aos senhores José-Maria Garcia-Lomas, Director e
Manuel Macias, Subdirector da RENFE pelas facilida-
des que lhe concederam para poder conhecer a pro-
dressiva rede ferrovidria espanhola e, outrossim, agra-
decer aos Directores das companhias exploradoras das
linhas de via e:tieita, as que estes lhe deram para
visitar as suas linhas.

— O seu bilhete é de
terceira e como é que 0O
senhor vai aqui em pri-
meira ?

— Vou muito conforta-

velmente..

(Do «Diario de Lisboa»
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Os Novos Concursos do «Boletim daC.P.»

Divertindo-se, pode ganhar dinheiro

PREMIOS —300$00

COMO SE CHAMA ESTE BARCO?

Para o servi¢o fluvial entre Lisboa e Barreiro
possui a C. P. actualmente 3 barcos de passageiros
e 1 rebocador,

O barco que inserimos tem o nome duma cidade
alentejana. Fo: constiuido pela Casa Krupp, na Ale-
manka, em 1931, e possui 2 motores a 6leos pesados,
sistema Diesel. Foi o tltimo dos barcos a ser adqui-
rido pela C. P. Algumas das suas caracteristicas:
comprimento 38,48 m; largura 8 m; calado 1,856 m; to-
nelagem bruta 287,7 ton.; Poténcia dos 2 motores
800 H.P.; Velocidade 22,687 Km h; lotacdo: 690 passa-
geiro. Capacidade do depésito de combustivel: 11
ton. de dleo ou seja o suficiente para efectuar 230
vezes o trajecto entre Lisboa e Barreiro.

As respostas dos nossos assinantes devem ser
enviadas #té 31 de Outubro, em postal enderecado
ao «Boletim da C. P.» — Estacdo de Santa Apolénia-
-Lisboa. Os prémios serdio sorteados entre os con-
correntes com respostas certas.

Resultado do Concurso n.° 2

S)lugdo: Eng Eiffel

Assinantes premiados: José Marques Daniel,
factor de 2. classe, de Vila Nova de Gaia; Saiil de

Freitas, assentador de 1.2 classe no Distrito n.° 1-B.A.-
-Figueira da Foz; e Luis Lopes, servente de 1.2 classe,
na esia¢do de Alvega-Ortiga.

N. R.— O projecto da ponte D. Maria Pia deve-se ao enge-
nheiro francés Alexandre Gustave Eiffel, autor da
célerre torre que tem o seu nome, no Champ-de-
-MARS, em Paris—e n#fo, como erradamente algu~
mas publicecdes referem, a Gerard Eiffel.

No entanto, para efeitos do concurso, tomaram-se
como boas as respostas com a indicacfio deste dl-
timo nome, atendendo a que em numero antigo do
«Boletim» se repetiu, também, esse erro.

Concurso «0$ AMIGOS DO BOLETIM»

Conforme temos vindo a anunciar estd aberto
até as fim do eno este concurso destinado a premiar
com valiosas e titeis publicagcdes ferrovidnas, os assi-
nantes que proponham novos assinantes.

Propostas Prémios

Por 6 ou mais assinaturas — 1 livro da Histéria dos
Caminhos de Ferro (va-
lor 120$00), do Eng.°
Frederico Abragdo,

(Continua na pdgina seguinte)
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Por CARVALHO DOS SANTOS

Nota de Abertura

No passado més de Agosto, perto de
Birmingham, no coragdo de Inglaterra, reali-
zou-se a maior excursdo de escuteiros de
todo o mundo, para comemorar o centenario
do nascimento de Baden-Powell, criador desse
maravilhoso método de educagdo que se chama
<Escutismo».

Dessa reuniio chamada <Jamboree» fize-
ram parte jovens de todo o Universo e de
todas as classes, numa comunhdo de ideias e
sentimentos que poderiam servir de exemplo
a toda a humanidade.

A entrevista do més

Para que nesta série de entrevistas possa-
mos focar todos os sectores desportivos exis-
tentes na classe ferrovidria, escolhemos para
hoje um professor de gindstica, o Chefe de
Escritério, Sr. José Jilio Moreira, que é tam-
bém Inspector de educagdo fisica.

Bem conhecido de todos os leitores deste
Boletim, pois que j4 hd anos vem mantendo

Por 4 a 5 assinaturas pro-
. postas — 1 livro dos Caminhos
de Ferro na Literatura
(valor (65$00), do Eng.°

_ Frederico Abragéo,
Por 1 a3 assinaturas pro-

postas :
“(valor 20300), com as 52
melhores fotodrafias
que figuraram na ex-

posicdo do Centendrio.

Tornar-se-4 piiblico, oportunamente, o nome de
todos os premiados e do correspondente niimero de
assinantes que propuseram. Para receberem as publi-
cacdes, que serdo imediatamente entregues, deverdo
08 concorrentes enviar as suas propostas — em postal
ou carta — para «Concurso dos Amigos do Boletim
da C. P» — Direccdo do Boletim da C. P. — Estacédo
de Sinta Apolénia-Lisboa.

Tem sido drande a afluéncia de propostas rece-
bidas e consequentemente muitos os concorrentes
premiados, até com todas as publicacdes.

— 1 Agenda do Boletim

a secqdo «Talvez ndo saiba que...», vai esse
nosso companheiro de trabalho dar-nos uma
simula do que tem sido a sua acg¢do em prol
da educagdo fisica da juventude.

E assim inicidmos a nossa entrevista :

— Foi desportista praticante ?

— Sim, hd quase quarenta anos. Joguei
Futebol. Pertenici ao «Académico de Faro»
e o meu lugar preferido era o de defesa
direito.

— Dedicou-se depois a outra qualquer
modalidade ?

— Deixei o Futebol, mas fui sempre um
apaixonado pelos problemas da Educacdo
Fisica. Por isso, quando se fundou, em Lis-
boa, a Escola Superior de Educagéo Fisica,
frequentei-a com drande eniusiasmo e nela
tirei o curso que me fez professor.

— Em que ano foi criada essa Escola?
- —Em 1930, integrada na Sec¢do Educa-
¢do da Sociedade de Geografia.

— Qual, em resumo, o seu plano de es-
tudos ?

— Havia dois cursos: o de Instrutor (2
anos); e o de professor (4 anos). Exigiam-se
provas de admissdo, além do 5.° ano dos Li-
ceus, para o primeiro, e o 7.° ano, para o
tiltimo. Todas as cadeiras tinham exames
finais.

— Onde funcionou ?

— Na sede da Sociedade de Geografia,
onde tinhamos um pequeno Gindsio, alids
bem apetrechado, e algumas salas para aulas
teoricas. Utilizdvamos ainda, por amével ce-
déncia, as instala¢des do Instituto de Orien-
tacdo Profissional, a piscina termal do Esto-
ril, o campo desportivo do «Sporting Clube
de Portugal, o Teatro Anatémico da Facul-
dade de Medicina e, mais tarde, o préprio
gindsio da Escola de Educa¢do Fisica do
Exército. Além disso, eram-nos facultadas as
dependéncias, recheadas de toda a espécie
de aparelhagem para «Qindstica Ortopédicas,



O prof, José Julio Moreira com uma das suas classes femininas, de Alhandra, em 1950

com as licoes do meu saudoso e eminente
Prof. Doutor Francisco Pinto de Miranda.

— Quais 0s Estabelecimentos que actual-
mente formam professores de E. F.?

— Apenas o I. N. E. F., que surgdiu em
1939. S

—- No ambito do magistério, qual o ramo
a que se dedica?

~— Ao da Gindstica Educativa.

— A todas as categorias de alunos e
graus de ensino?

— Sim : infantis de ambos os sexos, rapa-
zes e raparigas, homens e senhoras.

— Tem dirigido muitas classes ? Onde?

— Numerosas. Em Clubes Desportivos,
Institui¢coes de Beneficéncia, Fabricas, Esco-
las, na <M. P.», na «<F. N. A. T.», etc.

— Quantas vezes apresentou as Suas
classes em demonstragoes publicas ?

— Cerca de duzentas.

— Quais as que julga mais importantes ?

— Naéo posso responder a essa pergunta,
Receio melindrar antigos alunos e alunas de
classes que ndo fossem citadas.

- — A Gindstica musicada merece-lhe espe-

cial interesse ?

— Sim, pelos fins educativos que encerra.
Conviria, até, néo esquecer que foi o Ateneu
Ferrovidrio que apresentou, pela primeira vez

em Portugal, esquemas de Gindstica Educativa
completamente musicados, isto €, sem inter-
rupcao dos respectivos poemas musicais, ela-
borados pelos saudosos Maestros composito-
res Serra e Moura e Manuel Ribeiro, segundo
os meus planos de licGes, para criancas e
senhoras.

—Em que anos e onde se realizaram
essas apresentagoes ?

—Em 1936 e 1937, na majestosa «Sala
Portugal> da Sociedade de Geografia, com
grandes orquestras e a assisténcia do Presi-
dente da Reptblica. 47

— Algumas das suas classes entraram
em concursos ?

— Sim, bem contra a minha vontade. A Gi-
ndstica ndo se fez para concursos. ;

— Que posi¢do obtiveram 7

— Nunca perdemos o 1.° lugar. E a minha
antiga classe de homens da Fédbrica «Cimento-
-Tejo», de Alhandra, ainda hoje é camped de
Portugal, titulo que conquistou em dois anos
consecutivos (1948 e 1949) nos Concursos de
Gindstica promovidos pela F. N. A. T.

— Alguma vez apresentou classes no es-
trangeiro ?

— Em Madrid, uma classe de Senhoras, de
Alhandra, em 1952, num grande festival pro-
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movido pela <Obra Sindical Educacién y Des-
canso, de Espanhab»,

— Recorda-se de algum facto passado na
sua carreira, que ache interessante contar
aos nossos leitores ?

— Recordo-me de que, na noite de 8 de Maio
de 1937, na altura em que o Senhor Presidente
da Republica dava entrada na Sociedade de
Geografia, para assistir & exibicao da classe
de Senhoras, um membro dos corpos gerentes

Vivemos momentos de angtistia. Mas, Deus
deu-me 4nimo, Nao perdi a serenidade. Come-
¢amos, em surdina, a dar conselhos sensatos
uns aos outros. E enquanto se trocavam o0s
cumprimentos do estilo, na «Sala da fndia», e
se preparava a orquestra para tocar o «Hino
Nacional», eis que, como por milagre, aparece
uma pasta desgarrada, contendo as mdsicas
tao ambicionadas! Estdvamos salvos! O dgrande
ptiblico (a ampla sala registava nessa noite uma

A classe de senhoras do Ateneu Ferrovidrio que, em 1937, se apresentou pela primeira vez em Portugal
numa licdo de Gindstica Educativa completamente musicada

do Ateneu Ferrovidrio veio, aflito, dizet-me
que tinham desaparecido a partitura e todas
as miusicas da gindstica; que havia j4 cerca
de meia hora que as procuravam em vao; que
seria conveniente anunciar esta falta involun-
tdria; que a gindstica teria de ser dada sem
miisica.

Calcule como fiquei! Perdia-se todo o inte-
resse do festival. O trabalho exaustivo que
haviamos tido iria todo por dgua abaixo.

dos insensalos..

E melhor ser repreendido pelo sdbio do que ser enganado pela adulagdo

!

das suas maiores enchentes) nunca soube deste
grave percalgo.

* k%

E assim demos por terminada esta pequena
palestra com um dos melhores professores de
educacao fisica dos nossos tempos, carreira
que abracou por vocagdo e que tem desem-
penhado de forma a merecer os melhores lou-
vores.

Salomio




AC.P. e as suas escolas de especializagdo

MANUEL

DUARTE GOMES

OM as constantes modificacdes opera-
das nos servigos de traccdo ferrovia-
ria, originadas pela introducdo do
servi¢o diesel, diesel eléctrico e muito

recentemente da tracgdo eléctrica propria-
mente dita, as condicdes profissionais e técni-
cas dos agenies de condug¢do, mais vulgar-
mente conhecidos por pessoal de mdquinas,
tinham necessariamente de ser encaradas, no
sentido de lhes ministrarem uns conhecimentos
que, embora minimos — no referente a certos
aspectos tedricos — eram exigiveis as novas
funcées chamados a desempenhar,

Havia que ter em conta, e disso ndo resta-
vam dividas, que o ambiente e meios de tra-
balho, referentes a normas presentes e futuras
de manobrar ou conduzir uma maquina diesel
ou eléctrica, eram muito diferentes da antece-
dente mdquina a vapor. Nesta, o maquinista e
fogueiro, vergados sob um constante esforgo
fisico, quase sobrenatural, viviam um ambiente
de pesado labor, falho de comodidades e exte-
nuante. Suportavam estdicamente o frio, a
chuva, o calor, o p6, empapados em suor, 6leo
e tantos outros inconvenientes, mas sabiam
resignadamente cumprir a sua missdo, somente

um dever lhes impondo as suas almas de gi-
gantes : — Servir a Empresa e zelar pela segu-
ranga dos passagdeiros, indiferentes a todo o
género de dificuldades e sacrificios.

E com profunda estima por esses leais ser-
vidores da mdquina a vapor, que lhes rendo
a minha modesta mas leal admiracao.

Porém, o progresso que tudo transforma e
modifica, tinha de ser encarado como uma
necessidade premente de renovagédo, dos qua-
dros da especialidade de condugdo. Assim a
for¢a muscular e a resisténcia fisica, que eram
condi¢cdes bdsicas para a selec¢do e eleicao
do pessoal de mdquinas, teve de ser revista
e adaptar-se as exigéncias futuras da téc-
nica.

Havia que criar maquinistas técnico-prdti-
cos, profundamente conhecedores e conscien-
tes da hodierna e futura propulsao ferrovidria,
quer fosse diesel ou eléctrica, e, portanto, o
esforgo fisico teria de ceder lugar ao esforco
intelectual,

A missdo chamada a desempenhar pelo
actual maquinista, tornou-se importantissima
e representa um elo de ligacdo, de excepcio-
nal valor, no movimento da profunda e com-
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plexa cadeia ferrovidria. Sem ele, dificilmente
a eficiéncia dos servicos de trac¢do, poderiam
atingir um padrdo elevado de exploracédo e
economia.

As mdquinas que lhe estdo confiadas e pelas
quais tem de zelar como se se tratasse de uma
prenda de inestimédvel valor, sdo conjuntos de
érgdaos mecinicos e eléctricos de precisdo e
funcionamento delicados e impecédveis. Repre-
sentam na maioria dos casos, sd por si, valor
material de muitos milhares de contos, e ha,
por conseguinte, que tirar delas o rendimento
e lucros necessdrios, sem esforcos demasiados
nem precipitacdoes de condugdo, para que as
marchas se facam em condi¢des Optimas, crian-
do um clima de confianca para prestigio da

Empresa e dos seus empregados.

E inegdvel, que na traccdo diesel ou eléc-
trica, os factores que contribuem, de uma ma-
neira geral, para uma boa condugdo, sao gran-
demente facilitados por elementos de automa-
tismo e controlacdo irrepreensiveis, precisos,
matemdticos, mas susceptiveis de falhas. Em
contra-partida, exige-se para tal uma atengéo
e dedicacdo cuidada nas nanobras dos diversos
mecanismos, muitos deles sufeitos a determi-

nadas consequéncias de operagdes a executar.

Torna-se premente essa rigorosa coorde-
nacdo, para que de possiveis erros ndo se pro-
duzam avarias e anomalias prematuras que,
com todo o seu cortejo de inconveniéncias,
compremetem o regular e normal andamento

do seryico.

- e e e —
S—— P————————— =i

Por outro lado, é preciso prever pelos va-
rios sintomas que apresentam os dispositivos
de controle e seguranca a que a mdquina esté
subordinada, das deficiéncias de funcionamento
que, num intervalo de tempo breve ou longo,
se reflectirdo na marcha e conservacdo das
locomotivas em questao.

Para fazer frente a estas novas circunstan-
cias de conducdo havia que lhe dar solucédo
adequada e rdpida. Assim os /ideres da C. P.,
com visdo perfeita e clara das necessidades
instrutivas dos novos quadros do pessoal de
mdquinas, em boa hora resolveram fundar os
modernos Cursos de Especializacdo Diesel e
Eléctricos, com inicio das primeiras Escolas
de Automotoras por volta do ano de 1947. Nes-
ses cursos, estritamente de especializacdo, ndo
existia a preocupacdo de levar o pessoal ins-
truendo, a um estudo teérico profundo, quase
sempre estéril, saturante, e exigindo elementos
de matematica, fisica, quimica e tecnologia,
complicados e dificeis. Isto estaria fora do al-
cance cultural da maioria dos agentes e nem
existiria quaisquer vantagens imediatas e posi-
tivas na sua ministracdo. Somente, interessava
sim, que os ensinamentos levados a cabo,
fossem titeis, prédticos, racionais, e foi o que
se conseguiu cumprir, estando portanto de
parabéns a C. P. e todos os seus maquinistas
e fogueiros que, com a frequéncia desses cur-
sos, beneficiaram grandemente, de uma eleva-
¢do cultural e técnica que muito os hd-de aju-
dar na sua futura vida de Ferrovidrios.




Impressoes da Excursdo dos Ferroviarios Por-
tugueses a Alemanha, efectuada este ano— Hei-
delberg, cidade romantica

E todas as cidades alemds por onde passeei o

D olhar curioso e dvido de reter tudo quanto a

irrequietude da imadina¢do me prometera,

foi Heidelberd a que mais impressionou a minha sen-

sibilidade e melhor correspondeu ao meu conceito
de beleza. :

Uma suave poesia, dolorida e intima, escorre das
verdes colinas arborizadas que mardinam o Neckar e
se reflectem nas suas dguas plédcidas.

De um e de outro lado do rio estende-se, con-
templativa, a bela cidade, onde, em tempos anti-
quissimos, se estabeleceram os Romanos, os Celtas
romanizados e os Germanos.

- S6 em 1196 as crénicas mencionaram o seu nome.
Mas de eras mais recuadas data a sua existéncia.
A cruz de Cristo erguida sobre os altares pagéos
destruidos, j4 em 1094 levava multiddes de peregrinos
ao convento dos Beneditinos na montanha dos Santos.

~ Vila de pescadores e de marinheiros antes de ser
cidade, Heidelberg, sentlo uma estdncia termal im-
portante, €, sobretudo, um centro universitdrio fa-
MOS0 o T
A sua velha universidade, que os assaltos do
tempo ndo pouparam, foi fundada em 1386 por Ru-
precht I e teve um papel preponderante no desenvol-
vimento de todas as actividades citadinas e na difusdo
das ideias. A vida movimentada dos estudantes dd-lhe
um cardcter proprio e inconfundivel.

- Uma nova Universidade dotada de todas as con-
digdes modernas, foi construida junto da antida.

Também, num edificio moderno, estd instalada a
nova Biblioteca, que ja era célebre antes da fundacéo
da Universidade e foi considerada, no século XVI,
uma das primeiras da Europa.

Os seus melhores livros foram oferecidos pelo
duque Maximiliano da Baviera ao Papa Gregd6rio XV.
Depois dessa mutilagdo do patrimdnio espiritual da
cidade, uma nova Biblioteca foi fundada e destruida
mais tarde por um incéndio. Por fim, o Eleitor Jodo
Guilherme criou a que hoje existe ainda, enriquecida
desde 1888 com a maior colec¢do de cantos de amor
dos. trovadores do século XIV. Parte das obras ou-
trora enviadas para o Vaticano foram-lhe restituidas.

Espalhados pela cidade h4 vérios institutos cien=
tif:cos, belos paldcios de diversos estilos arquitecto-
nicos e um museu que conta a histéria da origem de
Heidelberg e da sua evolucdo através dos tempos: o
Museu do Palatinado.

Uma grande prag¢a movimentada — a Praca Bis-
marck - aldumas ruas estreitas e compridas — as
mais antigas da velha urbe —a par de ruas largdas
com drandes estabelecimentos comerciais, completam
a fisionomia de Eidelberd, que possui uma bonita,
ampla e modernissima esta¢do ferrovidria cuja fron-
taria é quase toda envidragada, deixando entrar luz a
jorros, Foi construida em 1955 em terreno desafo-
dado, ficando-lhe em frente uma extensa praca.

Tendo passado do culto catdlico ao luteranismo,
tornou ao catolicismo com o principe Eleitor Jodo
Guilherme, da Casa do Palatinado Neubourg. Os Agos-
tinhos, os Dominicanos e os Franciscanos voltaram
aos seus conventos; novas Ordens religiosas ali se
estabeleceram. Foram construidas outras idrejas; a
de maior fama é a do Santo Espirito.

A cidade foi destruida e reconstruida vérias
vezes. Teatro de lutas sandrentas, saquearam-na e
incendiaram-na soldados doutros pafses que a dis-
putaram.

As duas ultimas duerras, todavia, ndo lhe deixa-
ram sinais evidentes — apenas a ocupacdo americana
nos lembra a tragédia que atormentou a humanidade
na primeira metade do século.

Na encosta que domina a cidade, ergue-se o ve-
lho Castelo sobre terreno rochoso a sobressair do
verde escuro do arvoredo, cheio de majestade, em-
bora arruinado apds miiltiplas vicissitudes. Recebeu-0
como feudo, do bispo de Worms, em 1225, o duque
Luis da Baviera a quem Frederico II entregara.o Pa-
latinado. Castelo Feudal (ainda conserva fossos, myu-
ralhas, torres) enriqueceu-o o dosto dos principes
que o habitaram ; e, como as reconstrucdes e os arran-
jos se sucederam as destrui¢des, acabou por ser pa-
ldcio de estilo Renascenca cercado das construgdes
antigas que remontam a Idade-média.

Uma das suas curiosidades ¢ um tonel gigante
com a capacidade de 222,000 litros existentes nas ca-
ves, Nenhum turista deixa de o admirar. '

As salas do andar inferior foram transformadas
em museu: dravuras, pinturas, desenhos, mapas,
objectos varios mostram-nos as fases por que passou
o Castelo.

Dum lardo terraco e dos jardins rodeados de
muralhas, a nossa vista abrange um vasto panorama:
o rio serpenteante entre mardens viridentes; a Mon-
tanha dos Santos defronte; em baixo a cidade encan-
tadora da qual parece subir um apelo roméntico.

De facto, Heidelberg lembra-nos que alguns poe-
tas ‘e escritores do Romantismo, como Frederico
Holderlin e outros, ali viveram e escreveram poemas
inspirados na doce paisagem que a envolve, -
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HEIDELBERG — Ponte do Rindenh#uschen

Nesse ambiente de tradi¢éo e de cultura imbuido
de edénica serenidade, o maior dos poetas alemdes,
Goethe, viveu horas de felicidade ao encontrar a
amorosa dedicacdo duma jovem mulher quando, para
ele, a juventude se desvanecia no passado longinquo,
Os jardins do Castelo presenciaram o Seu enlevo.
Um banco com o seu nome foi colocado num dos
terracos. E, num muro dos jardins, uma l4pida recorda
que estiveram ali Goethe e Mariana de Villemer,a sua
jovem amiga.

Foi com pesar que deixei Heidelberd, um pesar
que se tornaria saudade e criaria o desejo de a tor-
nar a ver. Algo de fascinante nela existe que prende
as almas sensiveis: como que uma inefdvel melanco-
lia a que ndo podemos fugir e nos faz meditar.

Arminda Gongalves

Excursdo a Sevilha e Grutas de Aracena

Sevilha de contrastes de luz e sombra, impetuosa
e ardente; Seviiha ébria de sol, dritante de alegria e
vivacidade, dona de uma alma que é uma rubra cen-
telha; Sevilha das touradas, da danca e do movi-
mento, a cujo misticismo religioso se mistura um certo
ar pagdo, uma turbuléncia ancestral e um fatalismo
drabe, vai receber um grupo de ferrovidrios portu-
dueses.

No dia 5 do corrente, & noite, 40 funciondrios da
C. P. e pessoas de familia, compornentes duma excur-
sdo organizeda pelo «Boletim da C.P.> e saidos de
Lisboa nesse dia, de manhd, fardo o seu almejado
encontro com a formosa capital da Andaluzia, para
uma visita de dois dias.

Antes, porém, percorrerdo as «Grutas das Mara-

villas» em Aracena, a mais extensa caverna da penin-
sula, tdo extensa que, para andar os seus mil e du-
zentos metros de circunferéncia, séo necessarios
noventa minutos.

Os excursionistas subirdo a Torre da Giralda,
miradouro 4rabe do século XII, andar@io pelo Alcazar
Real e pelos seus maravilhusos jarding, visitarédo a
velha Catedral, o Parque Maria Luisa, a8 Pracas de
Espanha e da América, 08 bairos de Santa Cruz e
de Triana, o monumento timulo de Gallito e a
igreja da Virgem de Macarena.

Irdo ainda a San Juan de Aznalfarache, que fica
situado a quatro quilémetros de Sevilha, onde se dis-
fruta um admirdvel panorama.

Tendo entrado em Espanha por Rosales de la
Frontera, regressardo por Ayamonte, no dia 8, para
fazerem em seguida uma paragem de trés horas em
Vila Real de Santo Antémo. Dali partirdo, de auto-
carro, para Faro passando por Tavira e S. Brds de
Alportel, pois também a bela terra portuguesa merece
ser conhecida dos seus filhos.

De Faro para Lisboa, onde chegardo no dia 9, a
viagem serd feita de comboio.

Passeio 4 Serra da Arrabida— Circuito
dos trés Castelos

Como ¢ linda a nossa terra!— pensavam, exultan-
tes, os ferrovidrios portugueses que mno dia 15 de
Agosto deste ano fizeram 0 circuito dos trés Cas-
telos, ao qual o «Boletim da C.P» se referiu no ni-
mero de Setembro tiltimo.

E o seu entusiasmo pelo torrdo natal ia subindo &



medida que o cendrio maravilhoso se desenrolava.
Nem davam conta da pas:agem do tempo !

J4 Sesimbra, de ruas ingremes e estreitas, a equi=
librar-se na drande desc da para o mar azul e tran-
quilo, e o seu castelo de surpre=ndente visdo panoré-
mica ficavam para trds; a estrada coleante, sobre o
dorso da montanha, oferecia perspectivas duma beleza
temerosa ; depois a vedetacdo adensava-se: iria sur-
dir o Portinho da Arrdbida, ludar estupendo onde
tudo se conjugda jara prender a imagdinacdo e a de-
leitar.

A arborizacdo da serra, estendendo-se até as es-
carpas abruptas da costa e descendo até a praia pela
encosta que a estrada vai cortando; a areia doirada
e fina; a transparéncia das 4gduas, tdo claras, tédo
limpidas na pequena enseada, que se vé o fundo do
mar; a harmonia de todo esse conjunto, de toda es<a
coloracdo, qua vai desde o verde escuro dos pinhei-
ros até ao azul esverd~ado das ddguas marinhas,
desde o oiro da areia ao fulvo lucilar das ondas e ao
azul cobalto do céu sem nuvens, davam-lhes uma sen-
sacdo de docura e de serenidade.

Na subida da serra em direccédo a Setiibal, atingi-
ram o Miradouro do Alto da Se-ra, altura deslum-
brante donde se avista de um lado o extenso vale do
Tejo com o casario de Lisboa, ao longe, e 03 campos
matizados das mais variedadas cores, e do outro o
vale do Sado até a imensidade do oceano.

No meio dos esduios ciprestes, mancha de bran-
cura na verde soliddo, o velho convento dos Capu-
chinhos é um odsis de paz.

Passaram Setiibal,a enamorada do Sado (B 'cage e
Lufsa Todi celebrizaram-na); subiram ao Castelo de
S. Filipe. ;

Por fim, Palmela e o seu histérico e velho castelo
empoleirado 14 no alto, mirante de vastissimo alcance,
puseram fecho no belo passeio que a Delegacdo Tu-
ristica dos Ferrovidrios lhes proporcionou,

Ferroviarios franceses em Portugal

Tivemos o prazer de receber no més de Setembro
findo, a nona excursdo dos nossos camaradas fran-
ceses — um grupo numeroso de trinta e oito pessoas,
0 maior que, até agra, tem vindo a Portugal,

Chefiou-a o Sr. Roger e foi promovida pela Re-
gido Nurte da A. T. C. francesa.

Como habitualmente, os excursionistas regressa-
ram ao seu pais encantados e sensibilizados com as
atengdes de que foram alvo.

Viagem a Alemanha do segundo grupo
de ferroviarios portugueses

Como os participantes do primeiro grupo de fer-
rovidrlos que tomaram parte na excursdo a Alemanha,
também os do segundo grupo, no seu regresso a Por-
tugal no dia 15 de Setembro findo, se moctraram
encantados pela feliz oportunidade que o «Boletim

As sessdes anuais das Conferéncias Europeia de
Hordrios e Comercial de Passadeiros realizam-se este
ano em Nédpoles de 2 a 12 do corrente. A C.P. estard
representada pelos Eng.°® Azevedo Nazareth e Adriano
Baptista e Dr. Carlos Albuquerque, da Divisdo de Ex-
ploracéo.

— Para estreia em Lisboa do filme «O FERRO-
VIARIO», obra prima cinematogréfica de Pietro Germi,
projecta-se realizar, nos =aldes do cinema Império,
uma exposicdo de motivos ferrovidrios. Estardo expos-
tas, entre outras, as fotografias premiadas no con-
curso organizado, por ocasido do centenirio, pelo
«Boletim da C. P.».

-- O horédrio actual da Sociedade Estoril com-
porta 123 combnios entre Lisboa e Ca=cais e 16 entre
Lisboa e Estddio Nacional. Em 1956 mais de 17 mi-
Ilhdes de passageiros foram transportados nos seus
comboios.

— A Sorefame — Sociedades Reunidas de Fabri-
cacOes Metdlicas, da Amadora — comemorou festiva-
mente, no passado dia 30 de Adosto, a construcdo da
100.2 carrvadem de caminhos de ferro executada nas
suas oficinas.

— Edvardo Frutuoso Gaio, antigo Subchefe de
Servico de Contabilidade e Financas, acaba de publi-
car, em livro, um valioso estudo ferrovidrio «Aponta-
mentos da Histéria dos Cam‘nhos de Ferro em Por-
tugal» e que foca com extrema miniicia, especial-
mente, as comemoracdes do centendrio e o régozijo
dos habitantes da linha de Sintra pela electrificagdo
do seu ramal,

da C. P.» lhes facultou: a de conhecerem aldumas
cidades da Europa, notédveis pela sua projeccdo his-
térica, e algumas regides cuja paisagem deleitou os
seus olhos,

Pareceu-lhes uma fantasmadoria aquela rdpida
mutacdio de paises e de povos cuja psicologia é, por
vezes, antagdnica; cidades diferentes na sua beleza,
todas com cardcter préprio, mesmo as que a guerra
quase totalmente destruiu, como Francfort e Colé-
nia; de paicadens contemplativas, como a de Heidel-
berg e a das margens do Reno, ou repousantes como
a da Holanda.

Ao alvorogado anseio de ver algo de novo e
de impressivo, correspondeu a ‘realidade maravi-
lhosa.

Nédo houve, pois, motivo de desapontamento: a
excursdo decorreu num ambiente de alegria e de
éptima disposicdo.,
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Condensado P olr

JOSE

JULIO:. MOREIRA

® Os padrinhos, como testemunhas indis-
pensdveis no sacramento do Baptismo, foram
instituidos pelo Papa Santo Higino, que reinou
nos anos 152 a 154.

® O grande imperador Carlos V, que
havia abdicado a coroa em seu filho e se
retirara para o mosteiro de Yuste, ordenou
antes de morrer que se realizassem os seus
proprios funerais, fendo a eles assistido
pessoalmente.

m Umapequena mdquina electrénica alema,
«Smoky», vai revolucionar a campanha eleito-
ral na Alemanha. '

Colocada no alto de uma chaminé, a ma-
quina faz com que o fumo saido descreva
«slogans» no espaco e estes contribuam para
a propaganda que mais convenha.

8 Na Suiga, est@do em uso, nas estradas,
sinais de circulagdo especiais para dalto-
nicos:  um circulo significa vermelho;
um ftridngulo— amarelo, e um qzmdrado
— verde.

® A Franga — cuja economia geral é rela-
tivamente vigorosa e prospera—vai receber
um empréstimo da Repiiblica Federal Alema,
para a auxiliar a debelar a crise dos meios
de pagamento.

Nédo existe nada de anormal nesta forma
de cooperagdo europeia, amplamente justifi-
cada poruma modificacao profunda de um con-
tinente —a Europa — que caminha rapida-
mente para a sua unidade. Todavia,.o que sur-
preende -:é a vertiginosa recuperacdo da Ale-
manha Ocidental, hd pouco saida das ruinas

'_de ama guerra que a devastou quase tota]
merte.

4 (,r) Da!tdméo = a—?;_uefe que pad-ece'de dal!wu.s)ﬁo, inca-
“pacidade de a‘:stmgu!r cores, ‘Ou, mais propridmente, da
falta de percepgdo do vermelho e do verde, . -: . .-~

(Gracas a notdvel orientacdo dos seus «Her-
ren Doktoren» do Ministério das Finangas e
da Economia, a Alemanha é hoje, dos paises
da Europa, o que mais vende. Por isso, 0s
seus excedentes monetdrios se acumulam na
Unido Europeia de Pagamentos.

m [1d cerca de 18 meses, cinco mulheres
inglesas viveram um drama fantdstico: sou-
beram que os seus maridos, exploradores
missiondrios da selva amazdnica (Brasil),
tinham sido assassinados pelos indios Aucas.

Resolveram, por isso, deslocar-se todas
ao Amazonas ¢, nessa zona dos mdrtires,
prosseguir a missdo dos seus maridos: evan-
gelizar as tribos mais selvagens.

Assim, para as viivas, a miss@o continua!

m Na Argélia, aos especialistas sapadores
militares que abrem encomendas suspeitas de
conterem explosivos, € concedido o prémio
de 250 francos por dia. 0

e O presidente Nasser fez eleger, recen-
temente, na cdmara egipcia, para ocupagdo
de altos cargos, 0s seus dois irmdos, o seu
tio, o seu genro e mais quatro primos.

m O drande artista de cinema, Marlon
Brando, que tltimamente vigitou Madrid, decla-
rou aos jornalistas: <Foi-me mais fécil con-
quistar a Espanha do que uma espanhola.,

@ Quando do episddio da morte de Jesus
Cristo, a Igreja Catdlica — segundo o Livro
de Luis Conde Valez — compreendia apenas
cerca de cento e vinte fiéis, entre os quais
se contava Maria, os onze Apb'smlos e al-
guns discipulos do-Divino-Mesire.

Mas; a luz da sua douttina zrmdzozz pé%‘o
Mundo e, hoje, ac alenta a alma de cem‘enm
de.milhoes que.a seguem. e propagam, ...




Divisao da Exploragao
Servico do Movimento

Pergunta n.° 265/Cons. n.° 1947 — Peco ser escla-
recido como deve ser interpretada a doutrina do art.°
25.° do Regulamento 2, quanto aos primeiro e segundo
periodos do mesmo artigo.

Livro de telegramas de servigo deral das estagoes,
ou no livro de telegramas de avancos.

Sou de parecer que deve ser no livro de telegra-
mas de avancos, visto os mesmos fazerem parte das
medidas de seguran¢a em que 0 combmo ou comboios
véo circular. :

Resposta — O primeiro teledgrama a transmitir de
harmonia com o art.® 25.° do Regulamento 2, no caso
de alteracdo de cruzamento e a resposta a este, devem
ser registados respectivamente nos Modelos M 153 e
M 154 do servi¢o geral, e os telegramas de pedido e
concessdo de avanco devem ser escritos nos Modelos
M 153 e M 154 exclusivamente destinados a este fim
como se determina no Art.° 12.° do Livro E 3.

(il

Pergunta n.° 266/Cons. n.° 1976 — Por ter diividas
adradeco ser esclarecido, qual a carda de um comboio
entre Albergaria e Caxarias, em dupla trac¢do pela
cauda até ao quilémetro n.° 148, (cimo da rampa), sendo
a méquina titular a n.° 872 e a que presta dupla pela
cauda a médquina 023.

Sdo 640 tonelada ou 500 ?

Resposta — A perdunta estd incompleta, mas con-
siderando-se as locomotivas providas de areia nos dois
sentidos da marcha, a carda é a seduinte:

Titular, drupo 3.° 500 T
Dupla, grupo 11.°- % ae280F ., . = 1401
Reboca 640 T

Servico da Fiscalizacdo das Receitas:

Pergunta n.° 304/Cons. n.° 1979 — Como comple-
mento a minha consulta a qual foi dado o n.° 1525,
venho pedir para me ser esclarecido se as latas que
transportaram bolachas, quando vazias e simplesmente
atadas com corda, podem ser ou ndo despachadas ao
abrigo da Tarifa 8/108, quando o seu peso e dimensoes
ndo seja superior ao determinado e cada volume cons-
tltufdo por mais de duas latas.

Resposta — E de aceitar nas COﬂdlCOES que o con
sulente indica,

Pargunta n.° 305/Com n.% 1980 — Pego mermar-
-me se’estd certo o seguinte processo de taxa: Pequena
velocidade, de Estremoz para Miranda do,Corvo, 2 blo-
cos de marmore desbastado, com 3.200 kg. e 3.600 kg,

respectivamente, e 16 barras de ferro laminado com
2 900 kg.

Requisitado um vagédo de 10 toneladas

Carga e descarda pelos donos.

Distancia 308 kms.

Médrmore - Aviso ao Piiblico B 197.
Ferro - Tarifa Geral 3.2 classe

92840156

Mérmore — preco $30 >< 308 = 92$40 +-“§ﬁ0—
POBU T == TO285T
Ferro — preco 219$90 >< 2 90 = 637$81
Manutencéo 8400 >< 2,90 . = 23§20 .
Registo . . . 8 3%00 .
Aviso de chegada e 5800
Arredondamento . - . . .. . . $02 -
Total " 1.391$60

Resposta — O processo de taxa apresentado esté
errado. Segue discriminagdo como corresponde :-
Distancia 308 kms.

Agrupamento ao abrigo do Aviso ao pubhco B n.° 94
Madrmore B. 197 por 7.100 quilos ;

Ferro. . B, 171 por 2900 »

Total 10.000 .

Preco $35%308%7,10 . = 765%$38

»  $40x308%2,90 = 357$28

Registo . . . 3$00

Aviso de chegada . . . . . . 5$00
Arredondamento . . . . . . $04
Total 1.130870 -

i

Pergunta n.° 306/Cons. n.° 1982 — Havendo diver-
géncias quanto ao procedimento a seguir, peco o favor
de ser esclarecido sobre o seguinte : - -

Muitas vezes apresentam-se passageiros destina-
dos aos apeadeiros de Sousa da Sé e Monte das Floress
com bagagens para serem despachadas junto dos seus
bilhetes, o que tenho feito, indicando, como estagdo de
destino da bagagem, Evora ou Tojal, conforme o caso,
observando em toda a escrituragdo a ficar num- ou
noutro apeadeiro. Ora, sucede haver opinides em que
neste caso, deve- passar-se-também o bilhete para o
destino que foi obrigado a levar a bagagem vt

‘Como ndo encontro nada escrito que -tal deter
mine, agradego ser esclarecido. = - s

‘Resposta — Neste caso, podem ser despachadas
as -badadens para Sousa da S¢ e Monte das Flores
(destino-dos bilhetes); desde que o seu seduimento seja
feito: nes mesmos:comboios em que seguem:os passa-
deiros, e desde que estes se obriduem-em destino, a
retira-los do-furddo, contra a-entrega da respectiva
senha. Ndo sendo cumprida esta formalidade, as baga-
dens seduirdo -para a- -estacdo- seguinte, devendp ser

cobrada -do passageiro a taxa; Correspondentq ae:nevo
percurso se for devida, i

I'r 05 & Ciagsme
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Por CAROLINA ALVES

A Costura

A mulher de hoje tem ao seu alcance grandes
facilidades de se valorizar nesta arte.

Os cursos de corte e costura vieram revolucionar
o seu desenvolvimento e abrir caminhos luminosos a
toda a mulher que «tenha jeito», libertando-a do ter-
rivel medo da tesoura e fazendo-a prossegduir neste
campo com segduranca.

Estes cursos sdo da maior utilidade, tanto para a
mulher empredada, como para a dona de casa que
desejem poupar, permitindo-lhes confeccionar elas
proprias os seus vestidos; e sdo titeis em especial a
toda a raparida que se dedique & costura, desvendando-
-lhe segredos e tirando-lhe diividas e receios.

Representa economia e faz realcar o gosto da
mulher, :
Quantas, ao frequeniarem estes cursos, ndo terdo
descoberto a sua verdadeira vocacgdo e arte?!

Quantas, se se dedicassem, ndo ascenderiam, no
futuro, as culminéncias do mundo da Moda, como
verdadeiros dénios criadores?! =

E preciso termos confianca em nés préprias e
sabermos do que somos capazes.

S6 o conseduiremos trabalhando tenazmente para
o aperfeicoamento da arte, como fazem os costureiros
de relevo internacional, de que nos falam as actuais
revistas femininas com a maior admiracdo e das quais
a seguir se reproduzem algumas novidades:

— Paris continua a ser a rainha exclusiva da alta
costura. As entradas em certas passagens de modelos
especiais dos seus principais costureiros — Balenciaga,
Balmain, Coco Chanel, Christian Dior, Lavin-Castilho,
Paton, Givenchy, Laroche e Jacques Fath — sdo pagas
a 17.000 frs. (cerca de 1.200$00) e, novidade, esse preco
da direito ao espectador ndo sé de contemplar os
manequins mas ainda levar para casa, durante 48
horas, um vestido, para efeito de cépia.

— Ainda em Paris: nota-se grande celeuma entre
os dois principais artifices da costura : Chanel e Dior.
Enquanto o primeiro, numa atitude revoluciondria,
permite que em todas as passadens de modelos se
copiem os vestidos, Dior, luta tenazmente para que se
conserve secreta a confeccdo dos seus vestidos e 86
clientela escolhida — em que sdo excluidas as modistas
e proibido o l4pis e papel — os possa examinar,

— Eis as caracteristicas da nova «linha fuso»
criada por Christian Dior, para 1958: saia curta, talhe
largo para as voltas do dia; busto cingido, saia de roda
no estilo do século XVIII para a noite.

Cores dominantes’: preto, cinzento, castanho,
«beije» e todas as cores brilhantes, com excepcédo do

amarelo & do violeta.

— Nova lorque — Mr. Jonh, o célebre costureiro
nova-iorquino, que veste muitas mulheres elegantes
da alta sociedade americana, do teatro e dos melhores
meios artisticos, criou ja os modelos para os primeiros
dias de Outono. Sdo simples, de fdcil execucdo, mas
possuem novidade. Sdo adaptaveis a todas as mulheres,

Blusa branca e saia de tecido forte

tendo cada um o seu encanto particular, plenos de
feminilidade e graca, com aquele «touch» que lhe é
peculiar.

Bolo branco e preto

Batem-se seis claras de ovos em castelo, juntam-
-se-lhes seis colheres de aciicar, seis colheres de
farinha e duas colheres de manteida derretida. Deita-
-se metade desta mistura no fundo duma forma untada
com manteiga e polvilhada com farinha. Pde-se por
cima uma camada de ameixas secas sem carocos e
cortadas pelo meio. Cobrem-se com o resto da massa
e levam-se a cozer em forno com calor moderado.
Depois de cozido desenforma-se e cobresse com
agtcar refinado,
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| — Direccao-Geral

2.° Aditamento a «Ordem da Direcgao-Geral»
n.” 273, de 2-1-57 — Fornecimentos a prestacoes.

Il — Divisao da Exploracao
Servico do Movimento

A) Ordem do Dia n° 4601, 1-10-1956 — Hora
ledal.

Circular ne 1110, de 1-10-1956 — Divisdo da rede
para efeitos de distribuicdo de material e 1.° Adita-
mento de 1-1-1957.

Circular no° 1111 de 15-12-1956 — Substituicdo do
mod. M., 240 pelo mod. F. 116 modificado e novo mod.
M, 191.

1.° Aditamento a Circular n.° 1071 de 1-1-1957
Distribuicdo de Material circulante e utensilios.

Comunicagdo-Circular n° 890 de 15-1-1957 —
Encerados afectos ao transporte de adubos.

9.°, 10.° e 11.° Aditamentos a Comunicag¢@o-
Circular n.° 886 de 17-10-1956 — Nomenclatura dos
modelos da Série M.

Ordens de Servigo da série M, de n.,° 376 de
1-10-1956 até n.° 504 de 31-1-1957 — Interrupcdes e
restabelecimentos de via devido aos trabalhos de
electrificacao. ¢

Instrugao n.° 2647 de 16-10-1956 — Sinalizacédo
proviséria de um desvio da linha de Oeste, para servi¢o
ptiblico da Zona Industrial da Venda Nova—Amadora.

Instrugcd@o n.° 2648 de 24-10-1956 e 2649 de
30-10-1956 — Indicacdo sobre sinalizacéo e sobre ins-
talacdo de cantonamento automdtico durante o pe-
riodo experimental e 1.° Aditamento a n.° 2649 de
12-11-1956. '

B) Movimento — (Esfudos)

Instrugcdo n.* 2650 de 26-11-1956 — Sinalizacdo
das estacdes de Benfica, Amadora, Queluz e Barca-
rena.

Instrugdo n.° 2651 de 6-12-1956 — Sinalizagédo da
estacdo da Amadora (funcionamento, em regime ex-
perimental) e 1.° Aditamento de 19-12-1956.

Instrugao n.° 2652 de 20-12-1956 — Estacoes e
apeadeiros com interferéncia tempordria na circula-
lacdo em via dupla.

3.0 Aditamento a Instrugao n,° 2291 de 25-11-
~1956 — Sinalizacdo da estacdo de Barcarena.

C — Divisao (P. M.)

2° e 3. Aditamentos a Instrugdo n® 2607 de
10-11-1956 — Altera¢des ao Codigo de Sinais.

Aditamento ao Regulamento 3 de 1928,

1.2 Aditamento a Instrugdo n.° 2632 de 27-12-1956
— Cruzamentos em via tinica.

D) Servico Comercial e do Trifego

4.° Aditamento a Tarifa Internacional de pas-

sageiros (em vigor desde 1-11-1956) — Alteracdes a
Tarifa.

2.° Aditamento ao Anexo a Tarifa Internacia-
nal de Cupodes (T. I, C.), em vidor desde 15-12-1956
— Alteracdes no Anexo.

1. Aditamento a Tarifa I[Internacional de
Cupoes (7. I. C,), em vigor desde 2-2-1957 — Altera
o quadro do n.° 5 do Artigo 1.°, Capitulo B.

3.2 Aditamento ao Anexo n.° 3 a Tarifa Inter-
nacional entre Portugal, Franga e Sarre, em vigor
desde 2-2-1957 — Alteracdes no Anexo.

23.° Aditamento ao Indicador Geral dos ra-
mais e cais, em vigor desde 19-12-1956 — Substitui-

¢do de vdrios contratos.
Complementos a diversas tarifas com «Empre-
sas de Camionagem» — Alteracdes e ampliacdes.
Avisos ao Publico B.n.°s 234 a 239 — Encer-
ramento de vdrios Despachos Centrais de Camio-
nagem.

E) Servico da Fiscalizacdo das Receitas

Circular n.°» 1112 de 29-1-1957 — Contrato com
(o)< Fos ol R

[l — Divisao de Via e Obras

Instrugbes e Circulares vdrias, transcrevendo
determinagoes do Conselho de Administra¢do e
Direcgao-Geral, e ainda: Circulares n.°s 3502 e
3503 de 9-10-1956 — Dando conhecimento de terem
sido dispensados vdrios suplementares, por irregula-
ridades cometidas.

Circular n.° 3504 de 10-10-1956 — Comunicando .

o resultado dos exames para Encarregados de Obras,
de 2.* classe.

Instrugao n.° 427 de 3-11-1956 — Esclarecimen-
tos a cldusula 9. do A. C. T., considerando que o
pessoal eventual existente antes do Acordo seja
abrancido pelo § 2.° do n.° 3,

Instrugao n.° 428 de 19-11-1956 — Determina que
os modelos X.44, a partir de 1-12-1956, sdo autoriza-
dos pelas dependéncias da Divisdo, e indica as nor-
mas para a sua confeccéo.

Circular n. 3509 de 28-11-1956 — Dando conheci-
mento da cor dos cartdes das licencas de transito a
pé na linha, para o ano de 1957.

Aditamento a circular n.° 3483 de 18-11-1955 —
Comunica que a determinagdo da referida Circular, é
extensiva as «auxiliares femininas» que pertencem
também ao «Quadro do Pessoal Auxiliars.

Aditamento a circular n.® 3495 de 13-9-1956 —
Esclarece que entre os assuntos a tratar directamente
pelas Zonas com a Contabilidade e Financas, estéo
incluidos os relativos a pedidos de pagamento a her-
deiros de agentes falecidos.
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AGENTES

QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE

SERVICO

Antonio Barata Freire de Li-
ma — Chefe de estacdo de 3.?
classe em Fig.? da Foz. Admitido
como praticante em 9 de Maio de
1917, promovido a factor de 3.2
classe em 19 de Janeiro de 1920,
afactor de 2.2 classeem 6 de Agos-
to de 1924, a factor de 1.2 classe
em 16 de Dezembro de 1929, e a
chefe de 3.2 classe em 1 de Janei-
ro de 1952.

José Alves — Conferente de 1.2
classe em Coimbra. Admitido co-
mo carregador em 21 de Maio de
1917, nomeado conferente em 21
de Abril de 1920, passou a fiel de
2.2 classe em 1 de Julho de 1930,
e a fiel de 1.2 classe em 1 de Ju-
lho de 1948. Em virtude do A.C.T.,
passou a conferente de 1.2 classe
em 1 de Julho de 1955.

Rodrigo de Queiroz — Revisor
de bilhetes de 1.2 classe em Cam-
panhd. Admitido como carregador
eventual em 22 de Maio de 1917,
passou a aspirante de guarda-
-freios em 12 de Adosto de 1921,
nomeado guarda-freios de 2.2 clas-
se em 5 de Dezembro de 1924, e a
duarda-freios de 1.2 classe em 1
de Fevereiro de 1928. Depois de
transitar por outras categdorias,
foi promovido a revisor de bilhe-

tes de 1.2 classe em 1 de Setembro de_1946.

L

Jodo Indcio — Capataz de ma-
nobras de 1.2 classe em Alfarelos.
Admitido como carregador em 21
de Maio de 1917, nomeado agdu-
lheiro de 3.2 classe em 24 de Ou-
tubro de 1920, a capataz de ma-
nobras de 2.2 classe em 21 de
Janeiro de 1926, e a capataz de
manobras de 1.2 classe em 21 de
Janeiro de 1935.

Ana de Jesus — Guarda de P.
N. de 1.2 classe em Taveiro. Admi-
tida como G. P. N. em 21 de Maio
de 1917. Em virtude do A.C. T,,
passou a Guarda de Passagem de
Nivel em 1 de Julho de 1955.

Nicolau Ramalho — Chefe de
Secc¢do no Servico da Fiscaliza-
cdo das Receitas. Admitido como
praticante em 26 de Junho de 1917,
nomeado aspirante em 1 de Julho
de 1918, for promovido a factor
de 3.2 classe em 1 de Janeiro de
1920, a factor de 2.2 classe em 1
de Julho de 1921. Depois de tran-
sitar por outras catedorias foi pro-
movido a Chefe de Seccdo em 1
de Janeiro de 1952.

Joaquim Lopes,Chefe de estacéo
de 2.2 classe em Marinha Grande.
Admitido como praticante em 26
de Junho de 1917, nomeado
aspirante em 1 de Junho de
1918, promovido a factor de 3.2
classe em 1 de Janeiro de 1920, a
factor de2.2classe em 1 de Janeiro
de 1922, a factor de 1.2 classe em 1
de Janeiro de 1935, a chefe de 3.?
classe em 1 de Setembro de 1944,

e a chefe de estacdo em 1 de Outubro de 1955.

Antero Carita Diniz — Chefe de
estacdo de 2.2 classe em Lisboa
T. P. Admitido como carregador
auxiliar em 23 de Junho de 1917,
passou a conferente auxiliar em 30
de Maio de 1919, nomeado aspiran-
te em 27 de Mar¢o de 1924, promo-
vido a factor de 3.2 classe em 21 de
Junho de 1923, a factor de 2.2 clas-
se em 12 de Fevereiro de 1926, a
factor de 1.2 classe em 1 de Janeiro

de 1929, a chefe de 3.2 classe em | de Julho de 1944, e

a chefe de 2.2 classe em 1 de Outubro de 1955.

Joao dos Santos Galo — Ser-
vente de 1.2 classe em Pinhal No-
vo. Admitido como carregador
eventual em 12 de Junho de 1917,
nomeado carredador em 17 de Ja-
neiro de 1920, promovido a enga-
tador em 21 de Junho de 1923, e a
guarda de estacdo em 21 de De-
zembro de 1928, Em virtude do A.
C.T., passou a servente de 1.2 clas-
se em 1 de Julho de 1955.

Jodao Delgado — Factor de 1.2
classe em Bemposta. Admitido
como carregador em 21 de Julho
de 1919, passou a praticante de
estacdo em 20 de Julho de 1921,
foi promovido a factor de 3.2 clas-
se em 1 de Abril de 1922, a factor
de 2.2 classe em 1 de Outubro de
1927, e a factor de 1.2 classe em 1
de Janeiro de 1946.




Anténio Maricio da Costa
Junior — Admitido como eventual
adventicio em 27 de Junho de 1917,
passou a aspirante em 16 de No-
vembro de 1919, promovido a fac-
tor de 3.2 classe em 21 de Junho
de 1923, a factor de 2.2 classe em
12 de Marcgo de 1926, a factor de
1.2 classe em 1 de Janeiro de 1929,
a encarredado de Contabilidade
em 1 de Julho de 1936, a Verifi-
cador de contabilidade em 1 de
Janeiro de 1939, e a inspector de contabilidade em 1
de Janeiro de 1948. Em virtude do A.C.T., passou a
inspector de receitas de 1.2 classe em 1 de Julho de 1955.

Joao dos Santos Prates —
Subchefe de escritério na 3.2 Zo-
na de Exploracdo em Barreiro.
Admitido como escrevente auxi-
liar em 6 Julho de 1917, foi pro-
movido a escriturdrio de 3.2 classe
em 1 de Janeiro de 1919, a escri-
turdrio de 2.2 classe em 21 de Ju-
nho de 1923, passou a empregado
de 2.2 classe em 1 de Janeiro de
198, a empredado de 1.2 classe
em 1 de Janeiro de 1929, a empregado principal em 1
de Janeiro 1933, a Chefe de Seccdo em 1 de Janeiro
de 1942, e a Chefe de escritério de 2.2 classe em 1 de
Janeiro de 1950. Em virtude do A. C. T., passou a Sub-
chefe de escritério a partir de 1 de Julho de 1955.

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Joao da Cunha Santos — Ser-
vente de 1.2 classe da estacdio do
Fundéao, n.° 17209, encontrou, no
cais de passagdeiros, uma mala de
mao contendo a importdncia de
1.200$00, que prontamente entre-
gou ao seu chefe,

Silvano Belo Senhorinho —
Subchefe do distrito 266-D. (Ri-
beira de Freixo) — Embora se
encontrasse de folga, ao chegarao
seu conhecimento de que ao km
238, 360-R. Portalegre, se encon-
trava uma porg¢do de terra e pe-
dras, caidas de uma trincheira,
prontamente se deslocou aquele
local e procedeu a desobstrugao
da linha, na qual trabalhou s6 por
ndo haver mais pessoal.

': SKS. FERROVIARIOS
' — Nas vossas compras consultem sempre :

BRAZ & MONTEIRO — COVILHA
Completo sortido ds FAZENDAS DE LA para Homem

e Senhora
Padrdes exclusivos em casacos—Temos para saldar
grande quantidade de retalhos (restos de «estagio»)
Descontos Especiais Enviamas amostras

Colecgao do «Boletim da C. P.»

Vende-se uma colec¢do do «Boletim da C.P.»,
desde os anos de 1938 a 1952, com encadernacéio anual
dos exemplares referentes aos anos de 1938 a 1949.

Tratar com a Administraciio do «Boletim da C. P.»
— Santa Apolénia — Lishoa, — Telef. 864181.

SUMARIO

A ESTACAO DE SANTA APOLONIA % ECOS DE UM CONGRESSO INTERNACIONAL x
NOVIDADES FERROVIARIAS % O PROGRESSO DOS CAMINHOS DE FERRO ESPANHOIS
por Antonio L. Simdes do Rosdrio % BOM HUMOR % OS NOVOS CONCURSOS DO «BOLE-
TIM DA C.P.» % PAGINA DESPORTIVA, por Carvalho dos Santos % A C.P. E AS SUAS
ESCOLAS DE ESPECIALIZACAO, por Manuel Duarte Gomes DELEGACAO TURISTICA
DOS FERROVIARIOS % NOTICIARIO DIVERSO #* TALVEZ NAO SAIBA QUE..., Conden-
sado por José Jilio Moreira % PERGUNTAS E RESPOSTAS % APONTAMENTOS FEMINI-
NOS — NOTAS E MODAS, por Carolina Alves x* REGULAMENTACAO DISPERSA #
PESSOAL

NA CAPA: Sintra e os seus comboios eléctricos (Foto Horacio Novais)
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TANTO PARA AUTOMOVEIS
.~ COMO PARA CAMIOGES

MABOR

POSTOS DE ASSISTENCIA TECNICA GRATUITA

LISBOA - PCIRT C »

COIMBRA -

AVEIRO £ BBl A + BRAGA

CASTELO BRANCO*COVILHAFARO*SANTAREMVILA REAL*VISEU

Sociedades Reunidas de Fabricacdes Metélicas, L.*

SOREFAME>»

Sede e Gabinete de Estudos: AMADORA-Portugal

Fibrieas ’ AMADORA — PORTUGAL
LOBITO—PROVINCIA DE ANGOLA—PORTUBAL

CONSTRUQOES METALO-MECANICAS

MATERIAL OIROULANTE PARA
CAMINHOS DE FERRO

em ago normal ou ag¢o tnoxiddvel
sistema BUDD

FORNECEDORES DOS CAMINHOS DE FERRO
de ANGOLA e MOCAMBIQUE

Material para Equipamentos Hidraulicos

CONDUTAS FORCADAS
Reservatdrios e Estruturas Metdlicas
Material para Refinarias de Petrdleo
PONTES E PORTICOS ROLANTES
Transbordadores

Coimbra-Hotel

Tel. 25506 /7

Hotel-Avenida

Tel. 22155 /6

COIMBRA - PORTUGAL

@

Magnifica situac¢do no centro da cidade,
em frente ao rio Mondego

Todo o conforto moderno

Aquecimento central

Proprietario FILIPE P. FIDALGO
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ERNESTO CRUI
& C.A
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LAS
PENTEADOS
E
FIOS
DE
ESTAMBRE

(HIH

COVILHA
PORTUGAL

 Widro-Eléctrica

DR

Carlos Marques
Rodrigues & Filhos

FABRICA DE DESCASQUE DE ARROZ

Telefone, 16

Telegramas, Marques Rodrigues

ESTARREJA

wisee 1.000.000

CAIXAS SICF (OM ROLAMENTOS DE ROLOS

foram fornecidas desde 1919 a todas par
tes do mundo, sendo cerca de 300.000
dessas caixas paro vagoes de merca

dorias.

Caixas E05F com rolamentos de rolos
oferecem:

® Seguranca - nenhuma gripagem

® Mais quilometragem entre revisoes
® Economia de lubrificante

® Mais vagoes por cado composi¢do

SOCIEDADE &8F LIMITADA

LISBOA PORTO
Praca da Alegria, é6-A  Avenido dos Aliados, 152

WIESE & C.» L.°A

Agentes de Navegagio Maritima e Aérea

Material circulante — Instalagdes de derivacg#io

Osabrestantes para manobra de material rolante

Planos inclinados (elevadores)

Placas giratorias — Transbordadores

Locomotivas

Aparelhos para mudar eixos e <bogiess de loco-
motivas

Parafusos, «crapauds> e tirafundos

MATERIAL FERROVIARIO

Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
Telefone 3 4331

Senkores funciondrios da C. P.
6 da Sociedade Estoril

Bempre que estejam interessadcs
om adquirir

OU LENTES

devem preferir a nossa casa porque:

— Apresentamos o maior e maies variado sortido de Arma -~
f0cs em massa ¢ metal.

— Possuimos o maijor stoek de lentes brancas e de eor,
bemoomo de lentes de 2 fosos para ver de longe e perto,

~— Fazemos os deoscontos maximos que outras casas
lhes oferecem,

— Garantimos todo o nosse trabalho, com assisténcia
técnica permanconte ¢ gratuita.

OCULISTA DE LISBOA, L.™
RUA DA MADALENA, 182-B [Frants 2 R, Santa Justa)




w7 Wi

/;""
/% é}’;’-"% |

7
: //%?,ﬁ;/// A

"

MELHOR MATERIAL 2 &0

__%g’y*%//f////' =\ . =

2% '
ittt i / :
: 25| Automotoras  ALLAN
; ==l oquipadas com 2 mo-
: =" | tores A.E.C. de 220 HP.
AW T

Adgquirindo as modernas e potentes locomotivas
e automotoras das marcas ALCO, WHITCOMB
e ALLAN, além dos comboios FIAT <Foguete-,
a C. P. estd a contribuir valiosamente para
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| FIAT de 505 HP.
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a melhoria da rede nacional de transportes
terrestres. Confiando a SHELL a
lubrificacdo das novas maquinas, a C. P.
assegurou-se de obter delas o melhor

I

para melhor conservagao
do melhor material
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LUBRIFICANTES INDUSTRIAIS
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g 48 s Locomotivas ALCO de|7//
7//1500 o 1600 HP e
2 WHITCOMB de 1350 HP.
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