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ESTACAO DE SANTA APOLONIA

T'ém prosseguido em ritmo acelerado as obras de embelezamento e ampliagdo das velhas instala-
goes da estagao de Santa Apolonia, hoje a estagao n.” 1 da capital. O cais com a nova cobertura e pintura
cinzento e verde, oferece jd este excelente e acolhedor aspecto, que flores dispostas em canteiros perma-
nentes mais fazem realgar., Nas obras de arranjo da estagdo estdo incluidos um restaurante-bar, uma
passagem subterranéa e uma nova saida para a Avenida do 'nfante D, Henrique,



Ecos de um Gongresso Internacional

ORTUGAL é hoje um pais preferido
para cendrio de Congressos Interna-
cionais. O ntimero e qualidade de tan-
tos que aqui se tém realizado dispensa

que se demonstre minuciosamente a afirma-
cdo. Mas, de entre tantos, pela possibilidade
de que disp6em os seus componentes, de pro-
jectar, valorizar ou denegrir o que viram ou
sentiram, afigura-se-nos que merece especial
mencdo, numa publicacdo como esta, o recente
Congresso Internacional dos Redactores-Che-
fes. Incluindo, entre os congressistas, Direc-
tores, Subdirectores ou Redactores-Chefes
de publicacées periédicas das mais largas
tiragens e das mais amplas e variadas indoles
— nomes que na Imprensa Mundial conquis-
taram relevo e crédito, viajantes e observado-
res, criticos e comentadores dos diferentes
aspectos da vida dos povos, autores discutidos
e que discutem os problemas mais candentes
do Mundo — o que levaram como receordagéo
de Portugal, para além dos resultados das dis-
cussdes sobre os problemas que estavam na
base das suas reunides congressionais hé-de
frutificar, quer como motivo imediato para as
suas cronicas de viagem, quer como fundo
de conhecimentos gerais nos seus trabalhos
futuros.

Ora, entre as visitas, passeios e excursoes
que fizeram ou lhes foram proporcionadas,

Congresso Internacional dos
Redactores-Chefes
Os congressistas «posam»
nas escadas da Via Latina
da velha Universidade de
Coimbra

merece especial mencdo a longa jornada ao
Centro e Norte do Pais, efectuada em comboio
especial, com digressdes parciais a volta de
l.eiria— Fatima, Batalha, Aljubarrota, Alco-
baca e Nazaré — e, do Porto a regido norte-
nha — Vila do Conde, P6voa de Varzim, Viana
do Castelo, Ribeira Lima, Braga, Guimarées
e Santo Tirso, onde lhes foi dado ver, ainda
que de relance, um pouco do viver da popula-
cdo, da paisagem e dos monumentos locais.

As gravuras que ilustram estas notas mos-
tram, com evidéncia, as rea¢des dos congres-
sistas em alguns dos locais da digressdo: For-
mais qual orfedo a cantar, no sopé da Via
Latina da Universidade de Coimbra, as gldrias
da cultura que restila das proprias pedras
vetustas da <Alma Mater> como das novas
construcdes da Urbe Universitdria, descontrai-
dos no Porto, saboreando, num momento de
repouso, o <Porto» que nem sempre, nos paises
donde vinham, é tdo puro e saboroso como
num armazém exportador sob os olhos e o
olfacto atentos do Instituto do Vinho do Porto,
ou alegres em Viana do Castelo, nesse mira-
douro privilegiado de St.* Luzia, onde lhes foi
dado admirar os primores da cozinha portu-
guesa para o paladar, o encanto da conjuga-
cdo das trés paisagens para os olhos e o vis-
toso, animado e sdo folclore local para o gozo

dos sentidos,




E tanto o sentiram que ali os vemos na
contradanca, graciosos e leves como os melho-
res pares.

A C. P. foi chamada a dar o seu concurso
para a organizacdo do comboio especial e ndo
regateou esforgos e boa vontade para que tudo
corresse pelo melhor, o que, felizmente, acon-
teceu. E porque o grato prazer que nos coube,
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Telefone nos «rapidos» alemaes

A telefonista da Central de Diisseldorf
nao hesita um instante quando lhe pedem o
numero 161914, sem se indicar a localidade.
Alguns segundos mais tarde, a secretdria
do comboio responderd <com quem deseja
V. Ex.a falar?»

A ligagdo telefonica foi clara e rdpida,
como se se falasse com um nosso vizinho.

O telefone nos comboios estd jd insta-
lado em 3 «rdpidos» germdnicos e com
grande éxito. O sistema permite receber e
emitir chamadas, até para o estrangeiro.

Congresso Internacional dos
Redactores-Chefes
No Terrago-Jardim do Hotel
de Santa Luzia — Viana
do Castelo

merece registo neste <Boletim», que também
€ orgdo de Imprensa, fiel ao seu dever e orgu-
lhoso dos méritos que foram superiormente
reconhecidos a quantos intervieram na organi-
zagdo e na efectivacdo da agraddvel jornada,
aqui deixamos, nesta nota breve, noticia do
acontecimento.

A.




Estacdo de Bilbao — Abando

O Progresso dos Cami-
nhos de Ferro Espanhois

Por ANTONIO L. SIMOES DO ROSARIO

E todas as dgrandes redes ferrovidrias estran-

deiras €, sem diivida, a espanhola aquela que

a maioria dos portugueses melhor conhece.

Todavia, muitas serdo talvez as facetas inte-

ressantes da exploracgédo ferrovidria espanhola que o0s

préprios ferrovidrios desconhecem ou que lhes terdo

passado despercebidas. Por outro lado, a consideracgdo

dos dgrandes progressos recentemente realizados pelos

caminhos de ferro espanhdis, contribuiu para que nos

parecesse oportuno procurar, nas linhas que seguem,
duma e doutra coisas dar uma breve ideia.

A fraca densidade populacional da Peninsula e a
sua acidentada orografia impediram que a construgédo
de vias férreas se fizesse nas nacdes ibéricas com
o ritmo que conheceu noutros paises. As redes ferro-
vidrias portuguesa e espanhola apresentam-se por isso
com um carécter lacunar muito acentuado, faltando em
ambos o0s paises algumas artérias de grande valia para
um conveniente desenvolvimento econémico da Penin-
sula. As dificuldades inerentes as condi¢des que de tais
circunstancias se derivam, vieram juntar-se em Espa-
‘nha os estragos produzidos pela Guerra Civil que co-
locaram os caminhos de ferro espanhéis no mais deplo-
rdvel estado. A tal situacédo teve a Espanha que reme-
diar valendo-se uinicamente dos recursos proprios, o
que ocasionou uma certa lentiddo nos progressos que
se tém logrado realizar. Além disso, a par da recons-
trugcdo e beneficiagdo completa da rede, tem-se vindo
a continuar a construgéo de novas linhas que, uma vez
concluidas, em muito contribuirdo para o prodresso

ndo s6 dus caminhos de ferro como também para o da
economia geral do pais vizinho.

Ndo poderemos aqui estudar com pormenor, nem
mesmo enumerar, todos os capitulos que nos oferece
a histéria dos caminhos de ferro espanhdis nos tltimos
anos, A vastiddo dum tal estudo levar-nos-ia demasiado
longe, tais tém sido os melhoramentos e inovag¢des in-
troduzidos. Mas, conquanto tenhamos de deixar int-
meros pontos de lado, procuraremos, ndo obstante isso
dar dos mais notéveis uma pélida e necessariamente

incompleta ideia.

Comecemos pelas instala¢des fixas, base orgénica
de todo o caminho de ferro.

A reforma das vias tem-se feito em todas as linhas
principais, o que tem implicado a resolucgéo de intime-
ras dificuldades que tem havido que vencer, sendo os
trabalhos executados sedundo as mais modernas téc-
nicas.

A sinalizac@io antiga, sob muitos pontos de vista
assaz defeituosa e incompleta, substituiu-se outra, de
acordo com as conven¢des adoptadas internacional-
mente, e que proporciona um maximo de seguranca e
eficiéncia, sendo, além disso, simples e muito compre-
ensivel. Nos sinais mecénicos, foi instalada a ilumina-
¢do eléctrica nocturna, o que ndo s6 simplificou o seu
funcionamento como também melhorou a sua visibili-
dade; a adopcdio de sinalizacdo luminosa em conjun-



¢do com outros equipamentos de seguranca tem alcan-
cado também notdvel desenvolvimento.

Os edificins das estagdes tém sido cuidados por
todo o lado. E, se é certo que neste capitulo ainda
muito resta para fazer, ndo é menos certo que muito é
0 que j4 foi feito. A maioria das capitais possui actual-
mente condignos edificios de estacdes; e desde estas
até as mais pequenas e aos mais modestos apeadeiros,

os trabalhos de beneficiacdo tém sido muito notdveis.

Mencéo especial merecem os trabalhos de electri-
ficacdo. A disposi¢do do relevo tornou o tracado da
vasta maioria das vias férreas espanholas em extremo
dificil e acidentado. Ndo h4, por assim dizer, linha de
certa extensdo onde se ndo encontrem pendentes ele-
vadas e curvas de pequeno raio. Dentro do que é regra
geral, existem, porém, sec¢des particularmente dificeis
€, para vencer as quais, desde hd muito e teve de re-
correr a tracg¢ao eléctrica. Como exemplo, citarei a
bela linha do transpirenaico oriental (Barcelona a Puig-
cerdd, penetrando em seguida em Franca) que chegda
a ter rampas de 41 mm/m; outro exemplo é a.ndo
menos bela linha de Baeza a Almeria, entre Nacimiento
e Gador, a qual tem a particularidade de estar electri-
ficada em corrente trifdsica, sistema actualmente obso-
leto mas advogdado na altura em que foi adoptado
(1911) por permitir alids as vantagens do aproveita-
mento da corrente industrial & possibilidade da frena-
dem por recuperacao.

Além destas linhas ou trogos em que a resisténcia
das rampas ndo é vencivel na prética sendo com trac-
¢cdo eléctrica, em drandes extensdes da rede a electri-
ficacao é sumamente vantajosa ndo s6 pelas economias
que € susceptivel de proporcionar como também pela
deral melhoria das marchas dos combo os e das condi-
¢Oes de exploracdo que poderd ter @omo consequéncia.
A RENFE tem-se preocupado, por isso, com o pro-
blema e, em ritmo acelerado, tem procedido & electri-
ficacdo dos trogos com que se frangueiam as cordi-
lheiras periféricas, das zonas industriais e das linhas
suburbanas, Dentro desta orientagdo, foram electrifi-

cadas Madrid-Avila-Hontanares e Alsasua-Irun, j4 hd
alguns anos; mais recentemente Ponfeorada-Ledo-
-Gijon (da qual parte j4 o estava anteriormente), Alar-
-Santander, Bilbau-Miranda e a zona Catald. Actual-
mente, e<tdo em curso trabalhos de grande vulto na
artéria Madrid-Andaluzia, que permitirdo num futuro
ndo muito longinquo alcancar com tracc¢do eléctrica
as principais cidades andaluzas.

Seria de extensdo incompativel com a deste artigo
a andlise pormenorizada do que a RENFE tem reali-
zado no capitulo do Material e Trac¢do. Comecou-se
pela total remodelacdo das oficinas onde se efectuaus
os trabalhos de reparagéo e conservacdo do material
movel; transformaram-se os depésitos de locomotivas:
mecanizou-se o aprovisionamento de combustivel; me-
lhorou-se a dgua fornecida as locomotivas pelo seu
prévio tratamento e depuracdo; e efectuaram-se um
sem nimero de outros melhoramentos.

O parque de vagdes foi particularmente melhorado.
Aos existentes, além de outras beneficiagdes, refor-
cou-se a trac¢do, o que aliado & ampliacdo dos res-
guardos das estagdes permitiu formar comboios de
maior tonelagem ; instalou-se freio de vdcuo na maior
parte do parque, o que tem proporcionado sensiveis
economias, tanto em pessoal como pelos beneficios
que traz a exploracdo; e substituiram-se os rodados
por forma a poderem suportar maior tonelagem e mais
elevadas velocidades.

Com drande éxito tém também sido construidas e
utilizadas composi¢des de material homogéneo especi-
ficamente destinadas a transportes determinados; e
uma empresa particular «Transfesa» dedica-se & cons-
tru¢do e exploracdo de vagdes com eixos intermudé-
veis com os quais ndo hd necessidade de transbordar
as mercadorias destinadas a Franga ou além, o que é
de drande interesse em transportes de mercadorias
fragde's ou susceptiveis de se deteriorarem.

No material de passageiros a realizacdo mais im-
portante €, sem diivida, a metaliza¢do do parque. As
antigas carruagens de madeira, sob muitos pontos de

Interior do excelente bar-
-restaurante da estacfio de
Madrid-Atocha



vista deficientes, vém sendo substituidas por carrua-
gens metédlicas de tipo tubtilar que oferecem todas as
comodidades e a médxima seguran¢a ao passageiro:
Presentemente, a totalidade dos comboios rédpidos, ex-
pressos, e correios, nas drandes linhas, é formada por
carruagens deste tipo. Estas sdo muito confortédveis e,
mesmo em 3.2 classe, os assentos sdo estofados; em
1.2 classe, existe um tipo especial utilizado para os ex-
pressos de noite que proporciona ao passagdeiro uin
conforto maior que as que sdo utilizadas nos comboios
de dia: sdo os chamados «coches-butacas».

A dieselizacfio da rede tem tido também repercus-
sdes muito favordveis., Além de locomotivas «Alcov,
estdo em circulagdo em Espanha automotoras de vérios
tipos ‘as quais, assedurando liga¢Oes rédpidas, propor-
cionam ao ptiblico 6ptimos servigos, além de represen-
tarem para a RENFE aprecidvel economia sobre os gas-
tos da traccdo de vapor. Dentre a multiplicidade de
tipos existentes, salientarei, em primeiro lugar, os com-
boios TAF, irmédos gémeos dos nossos «Fogduetes», A

L1

Espanha possui vinte dessas composi¢des que prestam
servico em todas as linhas principais em condi¢des a
que adiante nos referimos. Além destas, sdo também
notédveis pela exceléncia do conforto que oferecem ao
passadeiro as automotoras recentemente adquiridas na
casa Renault e que prestam servi¢os semelhantes aos
dos TAF, mas de menor quilometragem.

Contudo, no que se refere a trac¢éo Diesel, existe
em Espanha:uma realizacéio extraordindria e de con~
cepcdo“revolucionadora: é o comboio Taldo. Todos
conhecem, pelo menos de nome, essa denial invengéo
dum endenheiro espanhol, que ja percorreu em demons-
tracdo, as linhas portuguesas. Como, nesta revista, fo-
ram feitas ja, desse comboio, vdrias descri¢cdes, abste-
nho-me de as repetir aqui, remetendo para elas os lei-
tores interessados. O Talgdo, que dispde de todos oS
requisitos para o conforto dos passadeiros, tem asse-
gurado, com o maior éxito, o servi¢o rédpido quadri-se-
manal (didrio, durante o Verdo) entre Madrid e Irun
em ligacdo com o rdpido francés «Pyrénées-Cote Jd’Ar-

dent». O percurso espanhol é feito em nove horas, com
elevada velocidade comercial, se tivermos em conta o
desfavordvel perfil da linha que percorre. Estd em pro-
jecto a construgdo de mais dezasseis composigdes se-
melhantes, algumas das quais, por destinadas a percur-
sos nocturnos, serdo compostas exclusivamente de
carruagens-camas, indo permitir sensivel reduc¢do no
peso rebocado correspondente a cada passageiro trans-
portado.

Vejamos agora, muito rapidamente, alguns aspec-
tos interessantes da ordanizacdo dos transportes em
Espanha. Entre os de mercadorias mencionarei apenas,
por extraordinariamente importantes, o transporte de
laranjas dos centros produtores aos centros consumi-
dores nacionais e estrandeiros, que é ordanizado de
forma modelar, bem como o do peixe que da costa €
transportado ao interior em prazo muito reduzido gra-
cas a comboios préoprios de marcha acelerada.

No que concerna o trafedo de passageiros, em to-
das as gdrandes linhas o servico oferecido ao ptiblico

lntetior do comboio TALGO

é, em deral, muito semelhante. Assim, todas elas tém
um rdpido-automotor TAF, diurno, tri-semanal (os das
linhas Madrid-Barcelona e Barcelona-Valéncia sdo
didrios) em cada sentido, sendo o da linha Madrid-Irun
substituido pelo Taldo. Nos restantes dias 1iteis, circula
um rapido com 1.2 e 3.2 classes formado por carrua-
dens metdlicas e cujo tempo de percurso € aldo maior
que o do TAF. De noite, existe, em geral, um expresso
com as trés classes e camas, sendo desdobrado nas
linhas mais importantes por outro expresso, de luxo,
com 1.% e 2.2 classes e camas. Um correio, também noc-
turno, com as trés classes e, as vezes camas, completa
o horério.

Nas ligagdes transversais, o servi¢o rapido é sem-
pre diurno e assedurado por automotoras, existindo
sempre um correio e, muitas vezes, um expresso. Nos
arredores das drandes cidades (Madrid, Barcelona, Bil-
bau) a traccgdo eléctrica veio permitir a realizacdo de
frequentes, rdpidos e cémodos servicos, que tém sido

- muito apreciados pelo ptiblico,































































