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AS CRIANCAS E OS COMBOIOS

MIUDOS Foto de José Maria Hermano Baptista

. A imaginagao infantil concentra em si tanto de maravilhoso e de imponderdvel, de fantasia e de
irrealidade, que, dificilmente, os adultos a podem compreender,

Desenhado um comboio, pensard a crianga em viajar? Ou constituird, para ela, um divertimento apenas,
[ixar em ingénuos tragos o comboio que seduziu o seu cérebro interrogativo? Que se passard no seu mundo
— um mundo aparte, onde as pessoas, 0s seres e 0s objectos tém um signifidado diferente e fantdstico?

Qualquer que seja a resposta a estas interrogagbes, uma coisa nés sabemos: o caminho de ferro
seduz as criangas!

Quantos daqueles para quem as reminiscéncias infantis sdo jd saudade, se recordam do tempo em que
brincavam com 0s maravilhosos combaios que provocaram a sua alegria e despertaram-a sua curiosidade



A vida dum maquinista

Alravessemos o S30 Gothard com Paulo Heinzer

Reportagem de WALTER P. WISS

Fotografia de SIGBERT MAURFR

A vida do maquinista Paulo Hein-
zer, dos Caminhos de Ferro Suigos,
é afinal a vila dos maquinistas
d- todo o mundo, dos homens que
escolheram uma profissdo digna e
viril — um verdaleiro «métier d’hom-
me» —e ao cuidado de quem é con-
fiada a seguranca de milhares de
vidas humanas.

A estes capitaes do «rail», cabe-
-lhes um notdvel papel, uma impor-
tante missdo de vigilancia, memdria
e atencdo —pl-nas de responsabili-
dades —e que bem constituem uma
auténtica epopeia dos Caminhos de
Ferro. -

O «Boletim da C. P.» ao publicar
este exclusivo de Walter D. Wiss,
fd-lo em homenagem a todos os ma-
quinistas portugu-ses que — como
Paulo Heinzer — amam a sua profis-
sdo de_corpo e alma e dia-a-dia con~

Quando o maquinista retoma o servigo a altas horas da
noite, é ele préprio quem prepara uma ligeira refeigio —
enquanto sug mulher e filhos dormem tranquilamente.

tribuem para a vitéria do caminho
de ferro na porfia de bem-servir.
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Sob a abébsda vibrante das catenérias,
a potente maquina galga, travessa por tra-
vessa, impressionantes falésiss, inconcebi-
veis abismos e gigantescas pontes, antes de
mergulhar na noite escura do famoso tdnel
de quinze mil metros. Atras dele, cinco cen-

O maquinista Heinzer jamais inicia o trabalho as mesmas tos de passageiros, deepreocupadamente sen-

hiorn<, Muitan vezes, rétoma’o sérvico. tardissime, em ple: tados oudeitados,|éem,cabeceiam ousonham
na noite. Em sua ca<a o despertador toca, impiedosamente, e A A i 1
a qualquer hora do dia ou da noite, ja com o dia seguinte — com o dia ao encon-




Uma das maiores aledrias da senhora Erika é a de almo-
¢ar, quando o servico o permite, na companhia de seu
marido. Compreende-se: a vida da esposa de um maqui-
nista néo é tarefa fdacil. A maior parte do tempo, o marido
estd em viagem e quando, enfim, redressa, deve dormir.

tro do qual segue em marcha veloz o mais
fantastico dos comboios do mundo: o do
Sao Gothard, na Suica central.
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Ha doze anos que Paulo Heinzer, ma-
quinista de locomotivas pesadas do Sdo Go-

Para um maquinista do S. Gothard o servico nfio é coisa
penosa. Cada vez que sai de casa retoma o seu trabalho
com prazer, e alegra-se de estar novamente entre os seus
camaradas e em contacto com as coisas do caminhode ferro,

thard, vive em FErstfeld, aldeia situada no
sopé do maci¢co de Sdo Gothard—onde o
sol s6 uma vez por outra chega a ilumi-
nar completamente o fundo do vale. L3, a
estacdo rodeada de numerosos depdsitos é
o centro de toda a actividade da aldeia.
Ha doze anos que Paulo Heinzer habita
naquele centro ferroviario, com sua tamilia,
porque, de corpo e alma, ele é verdadeira-
mente um maquinista de locomotivas e como
tal gosta de sentir sempre a presenca do meio
em que trabalha. F ali, em Erstfeld, que ele

Antes de partir, Paulo Heinzer examina cuidadosamente

a fita redistadora de velocidades que lhe mostra como

conduziu no dia anterior, se seguiu as instru¢des da

marcha, se ultrapassou ou n#o as velocidades prescritas,

Deste modo ele pode aperfeigoar, constantemente, a sua
maneira de conduzir,

geralmente toma conta da sua excelente
méaquina psra a conduzir, sob m&o firme,
rumo as linhas do sul sui¢o, na rota da fron-
teira italiana, através de linhas audaciosas,
de curvas estreitas e declives abruptos.

Todos quantos falam na Suica, pensam
logo nos Alpes, nas montanhas majestosas
e na neve eterna. Mas, bem poucos pensam
que, ha j& 75 anos, os suicos e os italianos,
num milagre de engenharia, furaram a bar-
reira imensa dos 2.000 metros do Sao Go-
thard e permitiram assim estabelecer a pri-
meira ligacdo ferroviaria entre o norte e o
sul da Furopa. Com isso, mais ainda, criou-
-se um novo elo fraterno entre os homens
do setentrional, de caracteristica lacénica
e reservada e os habitantes sul-alpinos, ale-
gres e de caracter franco.

Mas, nem Paulo Heinzer pensa nisto
quando, dia apés dia, noite apés noite, con-



Eis a nova locomotiva do Séo Gothard — a tltima e mais
moderna aquisicdo neste dominio. Estd equipada com
todos os mecanismos de seduranc¢a imagindveis, tem 6
sistemas de frenagem e pode sem esforco rebocar, em
grande velocidade, 156 pesadas carruagens por entre as
sinuosas estradas de ferro do Sdo Gothard. Esta loco-
motiva serd uma das dgrandes atrac¢des da Exposicho
Mundial de Bruxelas

Ninguém, decerto, imaginara que este elegante cavalheiro

que toma um banho de sol nas margens do lado Lugdano

acaba de conduzir o «expresso» do S#o Gothard, do Norte

ao Sul e que bem depressa tornard a transportar centenas

de despreocupados passadeiros vindos de todos 08
recantos do mundo.

O tempo das locomotivas ‘a vapor, ruidosas, fumegantes e negras de fumo, ja passou! Hoje, os homens sentados
ao volante, conduzem com simplicidade estas preciosidades da técnica que, dotadas dos mais modernos
requisitos e providas de todos os dispositivos de seguranca calculdveis, realizam auténticas proezas



A locomotiva vai funcionar continuamente, durante 24

horas até, no regresso, entrar na revisdo. Os homens

substituem-se na conduc¢éio, de 9 em 9 horas: um novo

«capitdio» assume os comandos — o comboio prosseguira
na sua rotal!

duz com pulso seguro, pela montanha gigan-
tesca, os passageiros afluidos de todos os
cantos do mundo. A sua profissdo é o seu
universo e o seu universo, a sua vida! Os
seus 350 colegas, como ele, afrontam a mon-
tanha sob todos os tempos— vento, sol ou
tempestade — e mergulham num cutro mun-
do, estranho e fantastico: o do longo e som-
brio tdnel. A linha pertence-lhes; sio os
reig, os cavaleiros do «rail» —a quem con-
fiamos as nossag vidas.
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Nao! — Nao é facil ver realizados os so-
nhos de crianca. Quantos e quantos rapazes
desejariam vir a ser maquinistas de locomo-
tivas ou pilotos de avides! F, quantos deles
o sdao? Paulo Heinzer pode orgulhar-se de
si: realizou o seu sonho de infancia, per-
correndo, um a um, todos os degraus que o

guindaram a profissdo que escolheu. Como
Maquinista-praticante, primeiramente, to-
mou contacto com os grandes centros ofici-
nais; depois, vieram os estudos e os cursos,
a formacdo tedrica e a pratica. De novo em
exames severos e ei-lo subindo mais um
degrau; o futuro maquinista teve de traba-
lhar, entretanto, cerca de 300 dias como ope-
rario auxiliar. Instrucdo... exame... ins-
trucdo... exame... —Ap6s 5 duros anos e
cinco dificeis exames, Paulo Heinzer alcan-
cou o seu objectivo: tornou-se maquinista,
conscio das suas responsabilidades e certo
da sua profissio; um capitdo do «rail»,
numa palavra...

No Verdao como no Inverno, os comboios
do Sdo Gothard rolam com estrépito, do

Duas horas de descanso em Lugano — o «passeio de

domingo» tdo desejado pelos maquinistas do Sdo Gothard.

Paulo Heinzer aproveita esta paragdem como turista. Uma

saltada a esta estincia de férias idilicas para comprar
alguns. presentes para sua familia.



Norte ao Sul e do Sul a0 Norte. Mais de
200 comboios em 24 horas! Comboios-mer-
cadorias repletos de carga subindo a mon-
tanha ; comboios rapidos, ultra-modernos e
confortaveis, com as suas cirruagens-restau-
rante e 08 seus «wagons-lits», devorando
quilémetros e quilémetros; comboios-auto,
engenhosamente concebidos, conduzindo, em
turismo, 0s seus ocupantes comodamente
sentados nas suas préprias viaturas... F,is
uma imagem ferrovidria da Suica.

Mas sdo principalmente os pesados com-
boios de mercadorias que Paulo Heinzer
prefere tripular. Ele tornou-se romantico,
a despeito da sua profis<do ser essencial-
mente técnica. «FHa sempre oportunidade,
diz ele, de observar bem uma piisagem, de
trocar «dois dedos» de conversa com o chefe
de estacdo e até de provar, nas manobras, a
habilidade e competéncia dum msquinista.
Nem sempre é um prazer mergulhar com
um «expresso» no mundo grandioso dos Al-
pes...» —assim pensa o sucessor dos velhos

maquinistas de outrora que, empoleirados , ,

i e ) . . E Apés uma londa viadem, duas vezes através dos Alpes,
sobre pitorescss e lentas locomOtl\’aS. vomi=- Paulo Heinzer regressa a caca, Uma nova equipa coman-
tan']o ano e fumo' galgavam’ penosamente darda a mdquina, As criangas acolhem com alegria o seu

2 : ’ pai — que raramente chega sem lhes trazer uma pequena
o Sio Gothard. lembranca. ..
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Recebido com honras de Chefe de Estado, o Governador-Geral da Unifio da Africa do Sul, que a convite do Governo visitou
Portugal, de 6 a 9 de Agosto findo, é cumprimentado, & chegada a Santa Apoldnia, pelo Senhor General Craveiro Lopes




























































