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Fm frente...

Inicia o «Boletim da C. P.> com o presente nimero, o seu 29.°
ano de publicacdo.

Para muttos, o facto em si, embora significativo, podem’a pas-
sar despercebido na azdfama quotidiana. Todavia, para aqueles
que @ revista tém andado ligados, sentido os seus transes, vivido
dia a dia as suas dificuldades, o aniversdrio reveste foros de ver-
dadeiro acontecimento que muito grato nos é assinalar.

Vinte e nove anos apds a sua aparicio, pela inflexivel vontade
do prestigioso Director Eng.’ Lima Henriques. continua o «<Boletim
da C. P> a marcar a sua presenca no meio ferrovidrio e a corres-
~ ponder d finalidade para que fot eriado.

Por isso é nossa intengao prestar hoje homenagem ao sew ilus-
tre fundador e testemunhar o nosso reconhecimento a todos os que
directa ou tndirectamente tém dado o sew auzilio a esta publi-
cacdo.

4 obra realizada pelo «Boletim da C. P.>» — nao nos ficaria bem
afirmar ter sido grande — muitos frutos tem produzido. E é a con-
viceao dessa utilidade — em beneficio de quantos servem a Kmpresa
e em prol da propaganda e divulga¢ao do caminho de ferro— que
constitui a consoladora recompensa para tanto esforco dispendido
e 0 suficiente incentivo para se prossequir na boa rota tracada em
Julho de 1929. - -

Continuaremos pois, certos dé que jamais nos faltardo o bom
acolhimento dos nossos assinantes e leitores e o apoio, a colabora-
¢@o e o conselho preciosos de quantos tém de algum modo respon-
sabilidades na vida ferrovidria do Pais. Por isso, em frente.



UM ANIVERSARIO
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NDA em maré de festas este Bo-
letim. Ha meses embandeirou em
arco para se associar galharda-
mente as comemoracoes cente-
ndrias. H& pouco, por ocasido

da inauguracdo da trac¢do eléctrica, editou

também niimero
especial, exce-
lentemente co-
laborado. Agora
pensa em sole-
nizar, vaidosa-
mente, o0 seu
proprio aniver-
sario.
Néo lhe quei-
ramos mal por
isso. O Boletim
representa uma
obra notavel,
nos anais da

Companhia. Re-

cordar que, ago-

ra. neste més de

Julho, perfaz 29

anos deduracdo,

0 mesmo € que

prestar uma jus-

ta homenagem
ao- seu ilustre

fundador. E

mesmo por este

aspecto que se

Pelo End. MANUEL PINTO OSORIO

Vice-Presidente do Conselho defAdministracéo

pelas altas qualidades do Sr. Eng. Lima

Henriques.
* % %k

Tem o Boletim atingido os fins que lhe
foram assinalados pelo seu fundador ?

Do artigo da apresentacdo do primeiro
nimero destaca-
rei as seguintes
palavras :

«O valor de
uma colectivi-
dade aprecia-se
pelo valor dos
homens que a
compoem, e o
valor dos ho-
mens mede-se
pela sua cultura
mental e pelos
Sseus sentimen-
[0S».

Eis um con-
ceito que vale
todo um pro-
grama.

Valorizar os
ferroviarios do
ponto de vista
mental e moral
—explendida ta-
refa a que valia
bem a pena me-

deve encarar a ter ombros.
comemoracdo Era, porém,
projectada. necessario criar
Ndo podia o agente indis-
Cit, colaborador Eng.° Alvaro de Lima Henriques, pensave]’ que
do Boletim des- fundador do «Boletim da C. P.» fosse <o fraco

de os seus pri- |
mérdios, deixar de me associar a essa
homenagem; e fago-o com grande prazer,
tanto € a estima e consideragdo que tenho

de unido entre

todos aquetes que na Companhia querem en-
sinar, e todos aqueles que querem aprender>.
Palavras terminais do mesmo artigo. que



definem claramente a tarefa a que se propu-
nha o Boletim, e que tem sido largamente
cumprida.

As seccdes, desde o primeiro niimero nele
criadas, miravam todas a esse intuito educa-
tivo. A seccdo de consultas sobre assuntos
de servico concorreram intimeros ferroviarios,
num forte desejo de saber. Todas as ddvidas
foram esclarecidas, e varios problemas resol-
vidos, com grande aproveitamento dos que
queriam aprender, e aprazimento dos que
queriam ensinar.

Promoveu conferéncias, que publicou na
integra ou em largos extratos, para que deles
tivessem conhecimento os que nfdo puderam
ouvi-las. Nelas se versavam assuntos ferro-
vidrios, ou outros de interesse geral.

Todos os acontecimentos de relevo na
vida da Companhia tém sido arquivados,
fotograficamente, nas paginas do Boletim,
Também nelas sdo homenageados, pela mes-
ma forma, os agentes que completaram qua-
tro décadas ao servico da Companhia e ainda
aqueles que, por terem praticado actos dignos
de louvor, conquistaram o direito de figurar
nessa galeria. Ndo se duvidard da eticécia
de tal estimulo,

Instituiu prémios. Fomentou diversoes.
Organizou varias excurspes ao estrangeiro, e
este foi, sem ddvida, o mais relevante ser-
vico prestado pelo Boletim ao pessoal da
Companhia. '

Os que tiveram a fortuna de participar

nelas colheram grandes ensinamentos, quef
no dominio da técnica ferroviaria, quer no da
etnografia e da Arte. Estas excursdes provo-
caram a vinda de outras ao nosso pais, es-
treitando-se assim os lacos de camaradagem
na grande familia ferrovidria, Criou-se assim
uma corrente de simpatia que s pode trazer
vantagens. |
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Que mais dizer do Boletim, se tudo o que
fica dito, e o mais que falta dizer, é bem
conhecido de todos os que devotadamente o
lém?

O Sr. Engenheiro Lima Henriques prestou
a Companhia inestimédveis servicos durante
largos anos. Dotado de uma verdadeira intui-
cdo de organizador, ja demonstrada quando
dirigia a Divisdo de Exploracdo, regulamen-
tou todos os servicos, estendendo a sua
accdo até aos de ordem social, como o Re-
gulamento da Caixa de Reformas, em vigor
desde 1927. Mereceu-lhe, porém, cuidados
especiais o Boletim. Deve estar orgulhoso da
obra por ele realizada. O facho, que por suas
maos acendeu, em Julho de 1929, e que h&
28 anos espalha a sua luz de educagdo e
cultura, ndo se extinguira.

Passou, ha dez anos, para outras méos
que carinhosamente o tém mantido e conti-
nuardo a manter, enquanto houver quem te-
nha prazer em ensinar e quem tenha necessi-
dade e desejo de aprender.



A nacao, o espirito e a alma popular

perante 0 Caminho de Ferro

— Friptico de realidades de que a recente
electrificacao ¢ prestigioso exemplo

Pelo Eng.° CARLOS MANITTO TORRES

Caminho de Ferro ndo é apenas o
notdvel instrumento material que
através incessante melhoria serve,
hd mais de um século, a tranqui-
lidade e o progresso da Humani-
nidade.

Sobre a sua actividade pratica, o Caminho de
Ferro, para conduzi-la vitoriosamente através do
tempo, foi sempre —e € essencial que o continue
sendo, se se quer que domine as actuais dificuldades
e supsista — «a mais inteligente realiza¢do do trans-
porte orgdanizado» e «a mais devotada escola de de-
dicacdo profissional» que — a par dum indispenséavel
progdresso técunico, em plena marcha nos tliimos tem-
pos podem considerar-se razdo intima dos seus
éxitos de ontem c da sua resistente permanéncia de
hoje...

A Nagado, no seu mais alto e amplo significado;
o Espirito, desde aquele cinstituto de fei¢do univer-
sal que em cada pais e por todo o Mundo tradicional-
mente o representa» até aquele ndo menor insttu-
mento, simultdneamente cientifico e realizador, que,
em sua especializagdo, podemos chamar «técnica pro-
fissional ferrovidria»; enfim, a Alma Popular que,
vibrando, adentro do Caminho de Ferro, na «cons-~
ciéncia profissional» e, c4 fora, no «sentir da popula-
cdo», que, primeiro o havendo renegado, depois o
ergue nos escudos, e por fim, solicitado ja por ou~
tros e tdo divergentes atractivos, nem por isso deixa,
ainda, de apaixonar-se pelo seu maravilhoso encanto
organico e utilitdrio — fodos servem, confirmam e
celebram, afinal, por forma que redistaremos me-
diante exemplos de acaso em cada um dos campos, 0
valor nacional, a caracteristica grandeza e o Si-
gnificado social do Caminho de Ferro...

Nota — Uma vez mais correspondemos, reconhecida-
mente ao honroso convite para colaborarmos neste interes-
sante Boletim da C. P., hoje o precioso instrumento de cul-
tura, formacéio e espirito profissional que todos admiramos
fruto da accdio de homens como os Eng.°® Alvaro de Lima
Henriques e Espregueira Mendes, Anténio Montés e Dr. Elio
Cardoso ; simplesmente, solicitada a nossa colaboracdo para
o nttmero de Maio («0 da electrificacéo», como ja se lhe
chama) apenas hoje ela se realiza, porque, com a amavel
anuéneia de quem competia, preferimos considerar, sob
aspectos da sua génese que se nos afiguram interessantes, o

«facto consumado»,

Nacao

Hé, precisamente, um quarto de século, Koose-
velt, candidato, no momento, & presidéncia dos E. U,
tinha, j4 entdo, perfeita consciéncia — que os factos
rotundamente confirmariam — de que chamava sobre
si a simpatia e a concordéncia dos seus concidadaos
ao proclamar da Tribuna e na Imprensa, que durante
quase cem anos os Caminhos de Ferro haviam
constitutdo o vinculo que mantivera firme a uni-
dade nacional da Grande Américal...

«O problema dos Caminhos de Ferro — esclare-
cia — era o problema de cada um e de todos, visto
que nenhuma outra actividade econdémica influfa e
penetrava tanto na vida de cada individuo».

Aqueles Grandes Meios de Transporte intercssa-
vam, de facto,’a toda a Nag¢do e, em especial, a trés dos
mais importantes drupos sociais: os seus proprietd-
rios, que, longe de reduzido nimero de magnates do
«rail», eram, ao contrdrio, milhdes de pequenos accio-
nistas, cidaddos médios daquele pais (professores, mé-
dicos, endenheiros, funciondrios, comerciantes, empre-
gados, operdrios ...)e, porque avultadissimoniimero de
titulos ferrovidrios estavam na posse de bancos e com-
panhias de seguros, muitos outros milhdes, ainda, de
modestissimos possuidores dum «pequeno depdésito»
ou duma «simples apdlice»; o seu pessoal, cerca de
dois milhdes de agentes e operdrios; por fim, os seus
usudrios, quase toda a populagdo, afinal, da drande
América. ..

Os Caminhos de Ferro— ndo havia razdo para
ocultd-lo — atravessavam, porém, sérias dificuldades;
e quando a Nacgdo e um tdo drande niimero de cida-
ddos tinham interesse directo no caso, fornava-se
dever nacional atacar o problema.. .

Roosevelt —a quem estaria reservado tdo drande
papel na cena mundial nédo partilhava a opinido—
«primdria» entdo e sempre — de que o Caminho de
Ferro houvesse feito o seu tempo e devesse desapare-
cer, ponto spbre o qual eminentes especialistas do
transporte demonstravan, ao contrdrio, que, se se
procurasse passar a estrada metade, que fosse, do
trafedo ferrovidrio correspondente, ndo bastaria ao
caso um exército de camides em dupla e cerrada fila
indiana de Nova York a S. Francisco !...

Portanto, os Caminhos de Ferro, indispensd-
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veis na paz e, mais ainda, na Guerra ('), deviam ser
nao so conservados como mantidos sempre em
pronta eficiéncia, para o que um encorajamento e uma
cooperacdo, bem entendidos, da parte dos Governos —
conclusdo ja entdo prevista e hoje suficientemente
comprovada — deveriam promover, mais do que con-
traproducentes limitagdes, um progresso seduro e
estdvel das condi¢des do transporte.

Com efeito, o éxito da sua economia e, portanto,
o sucesso dos Caminhos de Ferro no quadro respec-
tivo hdo-de resultar sempre da medida em que as
empresas forem libertas de dravames menos praticos,
em contrapartida, porém, de aceitarem a responsabi-
lidade de servir inteiramente as verdadeiras necessi-
dades do trafegdo.

De resto, a Assisténcia da Nagdao ao Cami-
nho de Ferro — como dever imposto por irrecusé-
veis circunstdncias de carédcter denérico — estd du-
plamente implicita na concepcédo de «valor nacional»
que aquele compete e na da «garantia de juro», que
outro fim ndo visava, como a assisténcia de hoje, do
que possibilitar, por via de concessdo regularmente
ascedurada, a exploracéo de servigos ptiblicos indis-
pensdveis ao interesse nacional.

Espirito

E de todos os tempos que — mercé do encanto
orgéanico e da benemeréncia dos seus servi¢cos — haja
o Caminho de Ferro interessado sempre ndo apenas
a técnica mas a propria literatura,..

Néao recuando, o que seria demasiado, aos seus
primeiros passos — que, como € sabido, e ndo héd
muito vimos (?), lhe depararam inimidos «ocasionais»
do est6fo dum Thiers, dum Vitor Hugo, dum Alfred
de Vigny, etc. — basta-nos, para honrar a asserg¢éo,
recordar de memoria, ao acaso e dentre os que supo-
mos desaparecidos, os nomes de alguns que autoriza-
damente se interessaram, sob o aspecto literdrio ou
literdrio-técnico, pelo Caminho de Ferro, como Jean
de la Ruelle, Georges de Leener, Freeland, Antonini,
Divisia, C. Kelk, Fernando de Sousa, Vicente Ferreira,
Charles Dolfuss, Edgard de Geoffroy, R. Dautry (o
técnico imortal que nunca apadou inteiramente o
drande literato que sempre foi...), Hans Scheid,
Pierre Devaux, E. Deharme, Michel Ray, etc.

O que, porém, interessa por aqui em evidéncia é
que — precisamente em momento, como o de hoje,

(1) Confirmagfo desta verdade viriam a ser, entre ou-
tros eloquentes factos, as histdricas palavras (que comentd-
mos no nosso rartigdo «A Maior Obra Humana do Século
XIX« (Gazeta dos Caminhos de Ferro n.° 1856, de 16/10/56)
do General Yount, Chefe dos Transportes do Exército. Ame-
ricano, ao entregar as suas tropas a primeira locomotiva
Diesel de transmissfio hidrdulica; «Durante a II Grande
Guerra Mundial os Caminhos de Ferro dos Estados Unidos
realizaram 97 °l, de todos os transportes militares e 90 '/,
dos transportes militares de mercadorias, cifras que consti-
tuem um claro testemunho da drande divida de dratiddo que
tem o Exército para com a Inddstria Ferrovidria e servem
ainda, para pdr em relevo o magnifico trabalho de que os
Caminhos de Ferro tém o justo direito de sentir-se orgu-
Thosos»,

(2) Caminhos de Ferro de Ontem — «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro». n,° 1,657, de 1/1/57.

de certo modo depressivo para o Caminho de Ferro
— um qualificado valor espiritual espontdneamente
vibra em torno dele, vindo, precisamente, da sua mais
alta origem: a Academia...

Bastam trés citacdes: a primeira, de Georgdes Du-
hamel, em «Le Fidaro» ('), intitula-se «O Fim do Au-
tomovel» e encara para breve — com oportunissimo
espirito — «o fim duma aventura que foi inferes-
sante antes de se mostrar quase um beco sem
saida...»; a segunda, de André Siegfried, em «La
vie du Rail, denomina-se «Cem anos de carril» e nela
se faz breve histéria do Caminho de Ferro e vivo
elogio dos seus progressos; enfim, a iiltima, de
Pierre Girard em «Transports Publics», intitula-se
«Poesia do Caminho de Ferro» e exalta, por espi-
rituosa comparagdo com os da velha «diligéncia»,
0s encantos actuais da viagem sobre o carril ..

Se acrescentarmos a isto que 0s avangos ferro-
vidrios de cardcter cientifico sao, como se sabe,
dia a dia mais profundos, numerosos e praticos,
concluiremos que, se o Caminho de Ferro esta apai-
xonando os mais categdorizados representantes da
literatura e, nela e no ponto mais alto, os do Espirito
Académico, ndo estd interessando menos — e aqui €
licito afirmar que, por evolu¢do da Técnica Ferrovia-
ria, interessard cada vez mais — os mais devotados
cultores do Espirito Cientifico, o que lhe garante,
a par do desejdvel encanto, a certeza dum futuro
firme e progdressivo.

Alma popular

Por outro lado, o Caminho de Ferro viveu sempre
da «Alma Popular» (*) e ndo hé-de esquecer-se que
foi a um operério, filho de operdrios — Georgdes Ste-
phenson, o dlorioso inventor da locomotiva — que,
em 1825 e no trajecto de Stockton a Darlington,
coube a honra de o inaugdurar, tripulando a sua «Lo-
comotion» & frente dum comboio de entusidsticos
operérios. ..

Tdo simbdlico facto, ao que parece, havia de sa-
dgré-lo para sempre no campo popular; e, com efeito,
todos sabemos como o Ferrovidrio, popular que é,
ama exaltadamente a sua profissdo, e como ao Popu-'
lar é, a seu turno, querido o Caminho de Ferro, que
vé «de fora» mas sempre e a todos os titulos anseia
conhecer «por dentro»...

De cada um dos casos bastard um exemplo:
quanto ao primeiro, a extraordindria epopeia que
foi, para a Franga, na termo da Il Grande Guerra, a
recupera¢ao material dos seus Caminhos de Ferro,
esfor¢co magnifico de devogdo patriética e sacrifi-
cio pessoal do ferrovidrio francés, de que, ndo hé
muito e com a homenagem devida, pudemos dar su-
ficiente ideia (*) sob a invocacdo duma das lapidares
definicées de Dautry; quanto ao segundo, a avassa-

(1) «Caminhos de Ferro de Amanhd» — «Gazeta dos
Caminhos de Ferro» n.° 1,684, de 16/4/57.

(2) «Caminhos de Ferro de Ontem» — «Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro» n.° 1.657 de 1/1/57.

(3) «A maior obra humana do século X1X» ~ «Gazeta
dos Caminhos de Ferro» n.° 1.652 deZ16/10,56.



ladora expansdo do «modelismo ferrovidrio» e das
«Associagdes de Amigos do Caminho de Ferro» gue,
pululando, cada vez mais, na Europa e na América,
assinalam decisiva paixdo piblica pela explora-
rogdo ferrovidria.

TRIPTICO DE REALIDADES

Quanto dissemos — provindo da acc¢#do nacional
e de duas das mais interessantes actividades e senti-
mentos humanos — fraduz-se em significativa reali-
dade de apoio material, espiritual, técnico e moral
ao Caminho de Ferro, facto absolutamente espon-
taneo e decorrente, apenas, de circunstdncias e méri-
tos insepardveis do carril.

O facto é, assim, puramente universal (pois de-
riva da maneira de ser da actividade e nédo do local
onde se exerce), como igualmente o sdo as conclu-
sdes a tirar.

E estas estabelecem que, onde quer que bem con-
duzido, ao grande e insubstituivel valor econémico
e social do Caminho de Ferro (que — assimilado,
frisamos, o muito que é de admirar, adaptar e adoptar
do restante e modetno transporte —n#o destroem
ilus6rias e, por vezes, perigosas ficcdes transportati-
vas do momento) corresponde, jd hoje, por toda a
parte e com inteira e reciproca utilidade, o justo
«Interesse Governativo» ; que o «Espirito Humano»
nas suas mais altas expressbes e pelos seus mais
altos intérpretes, parece ter assimilado ja a im-
portdancia primacial e universal do problema e o
examina, comenta e enalfece no caso moral, como
afincadamente o estuda, facilita e procura resol-
ver no caso técni~o : que, enfim, a «Alma Popular,
de tdo precioso significado, brilha, no Caminho
de Ferro, pela dedicagcdo profissional, absoluta-
mente caracteristica, dos seus Agentes e, no exte-
rior e sob 0os numerosissimos aspectos que a sahwm
despertar, pela justa e generosa Simpatia Publica,
com todas as vantagens que, se bem conduzidas,
de ai podem advir.

A RECENTE ELECTRIFICACAO EXEMPLO
PRESTIGIOSO DE QUANTO SE AFIRMA

A electrificacdo (1) das linhas da C. P. que com
tdo sincero jiibilo nacional acaba de inaugurar-se,
representa, entre nds, o reflexo exacto da accédo con-
junta do «Estado», do «EBspirito Técnico e Geral» e
da «Alma Popular» que, como vimos, asseguram
hoje, mais ou menos por todo o Mundo, a estabili-
dade e o progresso do Caminho de Ferro.

Da accéio do Estado —téo eloquentemente ver-
sada nas palavras inaudurais de Suas Exceléncias o
Senhor Presidente da Repiiblica e o Senhor Ministro
das Comunicacdes e do Ex.m Senhor Presidente do
Conselho de Conselho de Administracdio dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses — estd, quanto & impres-
sdo priblica, dito tudo pelo vibrante aplauso que as
coroou e pela funda impressdo que, naquele dia votivo

(1) Na parte nfio explorada pela «Sociedade Estoril»,

sentimos todos ('), 0os que desde muito «conhecemos
o Caminho de Ferro» e 0os que —toda a populacéo
do percurso e de Sintra, afinal!... — pareciam «té-lo
descoberto no momento», tomados, uns e outros,
pela incontida aledria da realizacdo de aspiracdes
comuns...

Mas se quanto a «Acgdo Governativa» — provi-
dencial na adopcdo, através do Plano de Fomento,
da electrificacdo ferrovidria, tdo preciosa ao Pais
enquanto as circunstdncias ndo imponham, em um
futuro porventura longinquo, a locomotiva atémica...
— tudo estd dito — repete-se — porque gratamente

registado no coracdo de todos Ferrovidrios e Pii-

blico, duas palavras de justica sdo inteiramente devi-
das, ainda, no que se refere a ac¢éio do «Espirito» e
da «Alma Popular».

Quanto aquele invocaremos, em primeiro ludar —
que é o que lhe compete — a «Técnica Profissional»
e, dentro dela (sem prejuizo da accdo exterior das
empresas estrandeiras e das sub-fornecedoras nacio-
nais, de que, embora em plano diverso, é justo deixar
referéncia), exaltaremos, acima de tudo e com in-
teira justica, o valiosissimo esforgo — técnico, orga-
nico, explorativo, administrativo — fdo pafriotica-
mente desenvolvido pela C. P. para o estabeleci-
mento do primeiro grande passo da sua electrifi-
cagdo, homenadem justissima a que hd-de juntar-se
uma outra, idualmente drata ao nosso coracdo de
portugués: a que aqui deixamos & SOREFAME,
construtora — através da competéncia e do néo
menos patriético esforco de endenheiros, adentes
técnicos, desenhadnres e operdrios portugueses ..
—das 10 locomotivas e 25 composi¢tes trinlas de
marcha reversivel que ficam, desde j4, assegurando
0 novo servico.

Quanto ao «Espirito literdrio propriamente dito
(embora, aqui e ali, de aspectos técnicos), referiremos
tdo perfeita a similitude do nosson caso com a redra
geral antes invocada que também aaui a Academia —
no nosso caso a Academia Portuguesa de Historia
— haveria de honrar o Centendrio do Caminho de
Ferro Portugués. através da interessante conferéncia
«Inauguracdo dos Caminhos de Ferro em Portugal
—Uma data e um nome», do ilustre académico cor-
respondente, engenheiro e ferrovidrio Raul da Costa
Couvreur que, a 26 de Outubro tiltimo, na douta casa
a proferiu.

No campo da alta literatura — e no interessantis-
simo dgénero que o titulo denuncia — enriqueceu-se o
«momento centendrio» pela preciosa «Cronica da Fun-
dacdo dos Caminhos de Ferro em Portugals, do
notdvel jornalista e escritor que é Luis Teixeira,
sen1o que, em campon inteiramente diverso—o da
literatura infantil — se destaca, ainda, o curioso traba-
lho ilustrado, de cardcter didédctico, «A Viagem

(1) Como dias antes o haviamos previsto, os membros
da Secciio Portuduesa da «Sociedade dos Engenheiros Civis
de Franca», perante as autorizadas alocucéo e conferéncia
dos ilustres Endenheiros Director, Espredueira Mendes, e
Subdirector e Presidente da Comissfdio de Electrificagao,
Pedro de Brion, na viagem de experiéncia «Lisboa-Sintra»
que tdo gentilmente nos fora oferecida_pela C, P,



Maravilhosa do Comboio», do conceituado autor
Simdes Miiller.

E, enfim — sob um aspecto de maior fundo técnico
— as interessantes espécies citadas viriam acrescer,
ainda (e, sendo tudo quanto chegda as nossas méos,
pensamos ser, sob o aspecto que visamos, quanto se
publicou a propésito do Centendrio) duas obras for-
mais: «Caminhos de Ferro Portugueses — Esbogo
da sua Historia» (') e «Cem anos de Caminho de
Ferro na Literatura Portuguesa» — do apaixonado
ferrovidrio e respeitado técnico Endenheiro Frede-
rico de Quadros Abraddo, trabalhos que, honrosa-
mente pretaciados pela alta autoridade dos Ilustres
Vice-Presidente do Conselho de Administracdo e
Director Geral, Senhores Engenheiros Pinto Osério e
Espregueira Mendes, persistimos em considerar, ndo
obstante a dignidade limitativa das suas notas finais,
exaustivos e de drande valor préprio e documental; o
interessante eluciddrio do Endenheiro Pinto Mon-
teiro «A Electrificagdo do Caminho de Ferro Por-
tugués» e o estudo «0 Caminho de Ferro Instru-
mento Econdmico Nacional e Humano — Sintese
evolutiva publicada em comemaragcdo do Jubileu
Ferrovidrio Portugués», de nossa autoria.

No que, por fim, toca a «A/ma Popular», asse-
veremos, desde jd, que ela foi, dentro e fora do Cami-
nho de Ferro e na mais larga medida, tdo eficaz e
patriética participante do construtivo esforco prepa-

(1) O autor abre esta sua obra pela citacdo de trés
«conceitos» definitivos da drandeza da missio ferrovidria:
dois deles dos consagrados Dautry e Pierre Devaux e o ter-
ceiro, citado em primeiro lugar, do autor do presente estudo:
se bem que cumprido j4 este dever, entendemos néo omitir
aqui a expressdo do nosso reconhecimento por um facto que,
pesadas todas as jcircunstancias, Yemos para nos por muito
honroso.

ratério como artifice entusidstica da gloriosa come-
moracdo final. : s

Com efeito, quer na C. P. comona SOREFAME
e nas demais /ndistrias Participantes, o «Profissio-
nal» deu, sempre e claramente —do operdrio mais
modesto ao mais catedorizado chefe — prova incon-
testada do animoso saber, da patriotica dedicagao
e, ndo poucas vezes também, do espiriio de sacrifi-
cio que se tornaram indispensdveis ao éxito; e,
no que ao «Piblicor respeita, além do interesse
deral antes manifestado sempre pelas diversas come-
moracdes, fodos 08 que participdmos na gloriosa
jornada do dia 28, recordamos que (vinda dum
povo que, frio e avesso por indole a manifestagdes,
mas que — facto comovente!... — com antecedéncia
ornamentara festivamente, naquele dia, as suas jane-
las e... a «sua estacdo») uma auténtica apoteose de
aclamacoes por toda a parte se desencadeou e cla-
morosamente se repetiu, a passagem do viforioso
comboio inaugural e ao longo do seu triunfante
percurso.. .

Assim — e a exemplo do que, conscientemente se
vai firmando pelo Mundo a este respeito — se congre-
garam, auspiciosamente, entre nés, «Ac¢do Governa-
tiva», «Espirito» e «Alma Popular», a beneficio, bem
claro, do g¢grande valor humano que € o Caminho
de Ferro.

Nesta consoladora convicgdo nos firmamos e,
precisamente por ela, nos permitimos, terminando,
por dirigir a Sua Exceléncia o Ministro das Co-
municacdes as nossas mais respeitosas homena-
dens, a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses e a todos os seus colaboradores, do mais humilde,
ao mais alto, o nosso comovido aplauso, e, enfim, ao
Pais, as nossas bem sinceras congratulagdes por tédo
valioso e significativo passo no progresso nacional !...

@

O novo edificio do apeadeiro de Vila Real
de Santo Anténio — Guadiana, festivamente

inaugurado em 26 de Maio tltimo
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