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O OO OO RO ORI

A MORTE DO «VAPOR”

De ha muito se vaticina
o termo de vida da locomo-
tiva a vapor. Qualquer que
seja, porém, o novo . meio
que a venha destronar—
electricidade ou 4tomo—
uma recordacdo grata per-
durard sempre nos nossos
coracoes: a do belo e sin-
gular espectaculo que € uma
composicdo rolando... a to-
do o vapor. ;

Por isso, em paralelo
com o perfil aerodindmico
mas inexpressivo e frio dos
hodiernos comboios, persis-
tird, por muitos e muitos
anos, nas nossas memorias,
a visdo do «monstro” de
ferro resfolegando chamas»
que tanto povoou, em meni-
nos, a nossa imaginagao.




O Chefe do Estado assiste ao desfile da guarda de honra no largo fronteiro ao edificio da estacio de Santa Apolénia

A Inauguracao da fraccao eléc-
trica nas linnas da C. P.

Integrada nas comemoracoes do primeiro
centenario dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, procedeu-se, finalmente, a inauguracéo
solene da electrificacdo do troco Lisboa-Car-
regado e da linha de Lisboa-Sintra.

Como foi ha um século, completado, pre-
cisamente no dia 28 de Outubro de 1956, que
de Santa Apoldnia partiram para o Carregado,
em viagem inaugural, os primeiros comboios
portugueses, entendeu-se, e muito bem, que
a inauguracdo da electrificacdo das novas
linhas e com ela a estreia do novo material,
se fizesse também, antecedendo-se assim,
por consequéncia, a inauguracdo do novo
servico na linha de Sintra com a partida do
primeiro comboio eléctrico da estacdo de
Santa Apolonia para o Carregado, o que se
verificou, pelas 10 horas de domingo, 28 de
Abril.

Muito antes da hora da partida, de Santa

Apolénia, do comboio inaugural do novo set-
vi¢o, havia saido da estacdo do Rego um
comboio eléctrico para o Carregado, com
cerca de mil pessoas, entre ferroviarios, pes-
soas de suas familias e convidados.

No largo fronteiro da estacdo de Santa
Apolénia, os prédios achavam-se engalanados
com colchas. Um batalhdo da Guarda Nacio-
nal Republicana, de grande uniforme, e com
as respectivas bandeiras e banda de mdsica,
estava postado em frente da Estacdo, a-fim
de prestar as devidas honras ao Chefe do
Estado.

Eram 9 e 35 quando chegou a Santa Apo-
I6nia o sr. Cardeal Patriarca e as 9 e 45 dava
entrada na estagdo o sr. Presidente da Rep-
blica, acompanhado pelos componentes das
suas casas militar e civil.

- O sr. General Craveiro Lopes, depois de
passar revista & guarda de honra, foi rece-



bido pelos Ministros do Interior e das Comii-
nicagdes; Prof. Mario de Figueiredo e Enge-
nheiro Espregueira Mendes, respectivamente,
Presidente do Conselho de Administracédo e
Director-Geral da C. P.

Na «gare» encontravam-se, entre centenas
de convidados, os Ministros das Financas, da
Economia e das Corporacoes; os Subsecre-
tarios do Orcamento do Exército, das Obras
Puablicas, do Comércio e Indistria, da Agri-
cultura e da Educacdo Nacional, os presi-
dentes da Assembleia Nacional e da Camara
Corporativa, etc.

Da C. P., além de todos os seus adminis-
tradores, estavam presentes numerosos fun-
cionarios superiores.

Na presenga de todas estas individuali-
dades, procedeu-sse entdo a béncdo do novo
material. Num estrado alcatifado e embele-
zado com plantas decorativas, ocuparam
espaco o Senhor General Craveiro Lopes e
os ministros do Interior e das Comunicacoes,
e o Senhor D. Manuel Gongalves Cerejeira,

qite, de "baculo e mitra e paramentado 4
branco e oiro, acolitado pelo Cénego dr. Ho-
norato Monteiro e por Mons. Filipe Cardoso,
procedeu ao cerimonial. Terminado o acto, o
Senhor Cardeal Patriarca elucidou o Chefe
do Estado sobre ¢ significado litargico da
cerimonia a que procedera.

Em seguida, a banda do Ateneu Ferrovia-
ria executou o hino ferrovidrio e todos toma-
ram entdo os seus lugares no combdio-eléc-
trico, o qual, as 10 horas, partiu para o Car-
regado, para realizar o percurso do primeiro
comboio que circulou em Portugal.

Nas estagdes, por onde o comboio passou
a grande velocidade, o povo apinhava-se,
curioso, e aplaudia, com entusiasmo, o0s
ilustres ocupantes das carruagens. A electri-
ficacdo do caminho de ferro era um facto
consumado. Era bem visivel a satisfacdo de
toda a gente.

Eram 10 e 35 quando o comboio entrou
na estacdo do Carregado, que s< encontrava
ornamentada com as bandeiras nacionais.

Um momento histérico: O Senhor Cardeal Patriarca dando a béncfio 4 nova composicio eléctrica na estaclio de Santa Apoldnia



O Senhor General Craveiro Lopes lendo o seu discurso, na Tribuna da estacgéio do Carregado

Foguetes e morteiros anunciaram a sua che-
gada.

Numa linda e espacosa tribuna, tomaram
lugar além do Chefe do Estado, ladeado pe-
los srs. Conselheiro Albino dos Reis e Prof.
Doutor Costa Leite (Lumbrales), presidentes,
respectivamente, da Assembleia Nacional e
da Céamara Corporativa, os membros do
Governo, deputados e procuradores a CA-
mara Corporativa. Num cadeiral sentou-se o
Senhor D. Manuel Gongalves Cerejeira,

la iniciar-se a sessdo solene, comemo-
rativa do grande acontecimento. Usou da
palavra, em primeiro lugar, o sr. Prof. Mdrio
de Figueiredo, ilustre presidente do Conselho
de Administracdo da C. P., que pronunciou o
seguinte discurso:

i Acaba de fazer-se, por traccéo eléctrica, o mesmo

| percurso que, em 28 de Qutubro de 1856, foi feito,

a primeira vez, por tracgdo a vapor,

| Néo pode fazer-se na data precisa em que um sé-
culo sobre a inaugura¢do do caminho de ferro em

O mais antigo comboio existente em Portugal, abre o magnifico desfile no Carregado

.



Portugal decorrera, como era grande desejo da Com-
panhia, 2

Faz-se adora, 28 de Abril de 1957, justamente
seis meses depois daquela data, ainda dentro do ano
centendrio que s6 acabard em 23 de Outubro de 1957.

Nédo podia ter-se feito antes.

Foi a conspiracdo dos acontecimentos que mar-
cou este dia. H4 coincidén-ias que ficam bem no
mundo das noseas devogdes. Esta aledra-nos a alma!

Senhor Presidente da Repiblica!

Quis Vossa Exceléncia aceder & nossa solicita-
¢do, vindo presidir a esta festa inaugural, Enrique-
ceu-a com o prestidio da alta funcdo que exerce e
da sua Pessoa. A honra qu¢ o facto representa para
nos jamais a esqueceremos. Ela servird de estimulo a
todos, (ndo s6 a nés que pouco podemos) para que
continuemos na obra de renovagcdo que o interesse
deral impde seja feita a ritmo cada vez mais acele-
rado.

Consinta, sr. Presidente da Repiiblica que, com as
nossas respeitosas homenagdens, lhe afirmemos o
nosso maior agradecimento.

A vossa Eminéncia, Senhor Cardeal Patriarca,
que trouxe as béncdos de Deus ao novo empreendi-
mento, tal como o seu ilustre predecessor D. Gui-
lherme a trouxera na data inaugdural, beijamos a méo
com os sentimentos da nossa maior veneracgdo.

Dizia Fontes Pereira de Melo, no m=io das suas
ansiedades de accdo e de renovagdo do Pais, quando
se esforcava por dotd-lo, no capitulo das comunica=
¢oes e transportes, com a infra-estrutura indispen=

' sdvel ao seu progresso, dizia Fontes P. de Melo que

\\— parar é morrer.

Parar é, creio que em tudo mas designadamente
em matéria de caminhos de ferro, ndo acompanhar

o movimento do progdresso, néo ir dando satisfacéo
as necessidades que este cria.

O progresso envelheceu o caminho de ferro e o
progresso o remoc¢ou. Sdo grandes as dificuldades de
adaptacdo.

Oprimido pela concorréncia de outros meios de
trans|-orte que a principio ndo tinha, ele ndo pode por
si colher os neios para proceder a transformacdo
que lhe é imposta. Esta transformacdo é profunda e
muito cara. Ndo sdo s6 o8 novos m *ios de tracgdo e
outro material circulante; sdo também as infra-estru-
turas indispensaveis a utiliza¢do daqueles meios, dife-
rentes das que se exigiam antes: diferentes, mesmo
quando ndo sdo novas, mesmo quando sdo apenas a
linha e as pontes.

Sdo muito drandes as dificuldades de adaptacéo,
De ai a demora em esta se fazer e o afastamento
entre as crescentes exigéicias do piiblico e os me'os
de lhes dar satisfacdo. De ai também o facto de, por
muito que se faga, se estar sempre desactualizado e
ter que sofrer-se o permanente descontentamento do
ptblico. e

Mas o caminho de ferro ndo pode acabar. Mesmo
08 que mais se queixam dele, logo reclamam e pro-
testam se se diminui o niimero de circulacdes ou se
suspeitam que se pensa em fechar a exploracdo al-
gum trogo de linha que ndo tem trédfego. Tém a cons-
ciéncia de que nio devem deixar perdé-la como
instrumento de valoriza¢do actual,e potencial das
terras que serve.

Para nfio acabar, o caminho de ferro tem de
transformar-se.

Tem-se caminhado, gragas a compreensdo do
Governo, no sentido dessa transformacéo, da qual a
que’ hoje se inaugura é o mais importante passo

Curioso modelo de locomotiva a vapor, conhecida pela designagéio de «Ratinha», construida em 1890



Locomotiva da Série 351 a

O mais importante se for olhado como inicio da obra
da electrificacéo.

A seduir a este inicio que acabard no Entron-
camento, vird a continuacdo até ao Porto e arredo-
res. Depois, com o desenvolvimento do Pais se verd.
Desde jd o que se divisa é que, com a electrificacéo
Lisboa, Porto e arredores, se libertard boa parte do
material Diesel que ird substituir o vapor no resto da
rede. Este material terd de ser aumentado até ao
sacrificio total do vapor. Talvez este sacrificio magoe
a sensibilidade de muitos. Magoa de certo aqueles
que, habituados a marcar o ritmo da sua respiracdo
com o do resfolgar da sua mdquina, véo sentir a falta
do compasso, substituido pelo estremecimento wde
uma vibrac¢do continua.

Talvez a paisadem vd ficar desfavorecida: faltar-
-lhe-4 a imponéncia da mdquina a vapor, os rolos de
fumo a dar-lhe acentos de movimento e a empres-
tar-lhe efeitos de luz e sombra. Ao saudosismo das
velhas coisas venerdveis sucederd o conforto para
todos das novas, menos belas talvez, decerto menos
pitorescas, mas mais adequadas as ansiedades da vida
e as necessidades que esta vai criando.

Alids, o carvdo vai-se tornando um produto raro
que é preciso poupar. Raro e caro, sobretudo para
quem, como nos, o ndo tem, ou nédo pode, com econo-
mia, aproveitar, nos caminhos de ferro, o que tem.

Tudo isso impde, ndo s6 & Empresa mas também
ao Pais, a electrificacdo e a dieselizacéo.

O Governo o tem reconhecido e ndo tenho dividas
de que continuard a reconhecé-lo. A ele se deve o que
tem sido feito, a ele se deverd o muito que ainda h4 a
fazer. O ritmo da obra a levar a cabo nédo depende s6
dele; depende também da capacidade de realizacéo de
que dispuser a Empresa. Ndo capacidade financeira,
que essa, mesmo com o suprimento actual do Estado,

370, construida em 1913

s0 a prazo bastante longo podera adquiri-la: mas ca-
pacidade de ordenamento e técnica. Esta tenho a
esperan¢a de que ndo lhe faltard. H4 o-vicio do
caminho de ferro como nunca notei que o houvesse
noutras actividades. Tem-no as criancas, os adultos
e os velhos 2o ponto de construirem linhas dentro de
casa e se deliciarem a fazer manobras, a comandar
sinais ou a vidiar entradas e saidas de tineis. Como
ndo hdo-de té-lo os que fazem da vida do caminho de
ferro a sua prépria vida ?

Este vicio os agdlutina e lhes d4 uma expressédo
dreddria com a coesdo dos lacos de familia. Assim
se fala da «familia ferrovidria» que, como a familia
fundada nos lagos do sangue, é o presente, o passado
e o futuro. E a veneracédo dos vivos pelos mortos e a
projeccdo de uns e outros nos vindouros. Nesta come-
morac¢do centendria, hdo-de permitir que a todos
preste a minha homenadem! E héo-de considerar
fundada a minha esperanca de que nédo faltard ao
elemento humano da Empresa a capacidade técnica e
de ordenamento para, se tiver os meios financeiros,
realizar a obra de renovag¢do que ndo deixard parar
e, portanto, morrer o que nasceu sob o signo da
velocidade e da vida.

Os meios financeiros ndo nos faltardo. O modo
como o Governo nos tem ajudado e a deferéncia
com que nos acompanha nesta celebracdo conven-
cem-nos disso. Aqui lhe rendemos por tudo 0s nossos
agdradecimentos.

Endere¢amo-los a todos que quiseram acompa-
nhar-nos designadamente aos representantes de Em-
presas estrandeiras, estejam ou ndo a trabalhar con-
nosco nesta obra, que quiseram confortar-nos com a
sua presenca e aos delegdados das administragoes de
caminhos de ferro e de instituicdes internacionais a
eles ligadas,































































