CHERCULES»

Dl E s E L
ACESSORIOS PARA MOTORES
MOTORES PARA TRANSPORTE

| E

5 BOMBAS DE INJECGCAO

INJECTORES E ACESSORIOS
para todos os tipos DIESEL

OFICINA DIESEL 'ESPECIALIZADA

TRACTORES

uHANOMAG"

de 12 a 90 HP.
RODAS
=0 =

RASTO CONTINUO

)

Novo modelo R. 24, revolucionério
pelas invulgares caracteristicas

Modelos especiais

<HANOMAG >

para
Obras de Construcéo

e Nivelamentos

SOCIEDADE INDUSTRIAL AGRO-REPARADORA, LDA.

Telef. 52360 - 53135 — 55354

AVENIDA ALMIRANTE REIS, 80-B — 80-E
L S B O A

Teled.: AGROPECAS

Sociedades Reunidas de Fabricagoes Metalicas, L.*

SOREFAME»

Sede e Gabinete de Estudos: AMADORA-Portugal
\ AMADORA — PORTUGAL
| LOBITO—PROVINCIA DE ANGOLA—PORTUBAL

CONSTRUCOES METALO-MECANICAS

Fabricas

MATERIAL OIROULANTE PARA
CAMINHOS DE FERRO

em ago normal ou ago tnoriddvel
sistema BUDD

| FORNECEDORES DOS CAMINHOS DE FERRO
de ANGOLA ¢ MOCAMBIQUE

Material para Equipamentos Hidraulicos

CONDUTAS FORGCADAS

Reservatorios e Estruturas Metdlicas
Material para Refinarias de Petréleo

PONTES E PORTICOS ROLANTES
Transbordadores

Thécanigue »
PARIS

MATERIAL DE INJECCAO
BOMBAS COMPLETAS
ELEMENTOS, VALVULAS
INJECTORES, BOMBAS

Representantes:

SERVICO E VENDAS

Largo da Anunciada; 17
Tels. 27634 / 3 68949

LISBOA

«La Précidion

DE ALIMENTACAO, ETC.

Garagem Central, Lda.
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GRANDES ‘FACILIDADES DE. PAGAMENTO

A-TODGOS O8S FEREONTEARIOS

PRESTACOES MENSAIS
DESDE: 55 %00

AGENTE OFICIAL PHILIPS

CASA EROL

RUA DOS BACALHOEIROS, 123 — TELEF. 259 72
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\
S\

A MARCA MAIS VENDIDA NO MUNDO
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GLORIFICACAO DE UMA ALIANCA

A VISITA A PORTUGAL

DA RAINHA ISABEL DE INGLATERRA

visita da Rainha [sabel I1
de Inglaterra a Portugal
Joi um acontecimento de
muito extraordindrio Si-
gnificado que bem cons-
tituiu mais um marco
milidrio a consagrar a
actual politica externa do
nosso governo. Para além da emogdo e in-
discrivel entusiasmo que a simpatia pessoal
da graciosa Soberana em todos nds causou,
0 povo portugués glorificou a alian¢a multi-
-Secular luso-britinica — de que a régia visita
foi garantia segura de continuidade e forta-
lecimento.

Como afirmou S. M., o entendimento e o
apoio de Portugal tem sido fonte de for¢a e
de satisfagdo para a Inglaterra, brilhando a
velha .alianca de seiscentos anos como um
exemplo de constancia que bem pode, nos
conturbados tempos que atravessamos, en-
corajar oulros paises.

Por toda a parte, em todos os organis-
mos singulares ou colectivos, foram inequi-
vocas as manifestagoes de jibilo e simpatia
produzida pela visita real. Também na C.P.,

A A AT AT

o Conselho de Administracdo da Compa-
nhia, por proposta do seu Presidente, resol-
veu exarar, na acta de uma das suas ses-
soes, um voto de congratulagio pelo éxito
da visita real a Portugal —voto a que se
associaram o Conselho Fiscal, Director-Ge-
ral e Secretdrio-Geral.

A coroar o periodo festivo que o Pais
viveu, outro acontecimento, gratissimo ao
coragdo de todos nds, se verificou: a bri-
lhante e muito honrosa vitéria alcan¢ada por
Portugal com a rejei¢do, pela Assembleia
Geral da Organizagdo das Nagées Unidas,
da iniqua proposta de ingeréncia estrangeira
nos actos da soberania portuguesa, apresen-
tada pela Comissdo de Curandorias rela-
tivamente aos nossos territorios ultrama-
rinos.

Hemos de reconhecer que estes dois
acontecimentos, altamente relevantes para
a historia e prestigio do Pais, sdo coroldrio
directo da decidida e sd politica do Go-
verno de Salazar que, de modo assaz nobi-
litante, tem granjeado para Portugal a con-
sideragcdo e o respeito de todas as Nagées
civilizadas e livres do Mundo,



.

Conforme em namero anterior ja noticidamos, a Administracio da C. P. ofereceu aos ferrovidrios de Lisboa e Porto,

uma sessdo cinematogdrafica para apresentacéio, conjuntamente com outros, do documentdrio «Cem anos de Caminhos

de Ferro». Em cima, o Ministro das Comunicac¢des, Senhor General Gomes de Araijo ao chegar ao cinema Império,
em Lisboa. Em baixo, um aspecto da assisténcia, no cinema Aguia de Ouro, no Porto

W




<Eu gosto- mais de Chaves!...»

Blio £ AN F O 80

RODRIGUES COUTINHO

Inspector de Receitas de 9. Classe

U tenho que o sentimento bairrista e
apego ao torrdo natal é dos mais
fortes e dos mais fundos, dos mais
intimos e dos mais vincados que

dominam o homem. E este nobre sentimento
que fundamenta as familias, que estrutura as
patrias, que cria os agrupamentos étnicos
Triste daquele gque nasceu em ruim ni-
nho, pois dificilmente procurarda outro melhor,

O pelourinho de Chaves encimado pela esfera

armilar de D. Manuel I é dos mais belos do Pais

mais lindo, mais acolhedor que o seu. E a
historia daquele homenzinho que encontrava
muito linda a nossa capital mas — dizia ele —
a sua terra natal, a Gralheira, perdida nas

dobras da serra distante, era muito mais linda
ainda do que Lisboa.

Este assunto daria margem para largas di-
vagacoes, sobretudo matéria para alicercar o
pedido para se dispensar todo o carinho as
aldeias da nossa Patria, atribuindo-lhes um
melhor nivel social, dotando-as de melhora-
mentos materiais de certo valor, de modo a
fixar nelas o indigena desconsolado. Apesar
das Casas do Povo, realizacdo simpatica sem
davida, a fuga para as cidades ainda se opera
no dia a dia, porque nos grandes centros a
vida tem mais encantos e, regra geral, € mais
facil sob todos os aspectos.

Fixar o homem a terra € um imperativo

CHAVES ~ Entrada do Forte do Roséario



mas, para isso, ha qiie dotar as riossas al-
deias com elementos capazes de operar essa
fixacdo, como sejam habitacdes condignas,
aguas com fartura, locais de recreio, bons ca-

minhos, etc., etc.
sk k ok

Mas eu, afinal, nfdo lancei méo da pena
desta vez para me ocupar de assuntos sérios
ou mac¢udos mas, tdo somente, para relatar
um facto veridico que ocorreu num hospital
da capital do norte e que me foi contado ha
tempos, por um meédico amigo. Tal coisa
vem comprovar o meu ponto de vista de que
o sentimento bairrista se revela vincadamente
em todas as pessoas, mesmo incultas. Além
disso, uma anedotazinha, simples e ingénua,
ndo faz mal a ninguém, antes pelo contrario.
Desopila o figado... e faz sorrir.

Mas, vamos la:

Numa enfermaria de um hospital do Porto,
penava, sem esperancas do corpo clinico a
salvar, uma mulherzinha de Chaves. O seu
mal era dos que ndo perdoava. Estava assim,
para breve, condenada a desaparecer do nu-
mero dos vivos, e o capeldo daquele estabe-
lecimento hospitalar, sacerdote bondoso e
habil psicélogo, conhecendo o estado da
doente procurava ajuda-la a bem morrer. Ci-
ciava-lhe que a vida era curta; que a morte
era certa para todos; que Deus a aguardava
para lhe terminar com as penas do sofrimento ;
que a eternidade era a suprema ventura. E
descrevia-lhe com as mais lindas cores que

podia imaginar, o Céu, para onde efa iria,
decerto. Que nada receasse, pois. A mansédo
celeste era o fim de todos os males, de todas
as desditas, de todos os infortanios. Era a
Bem-Aventuranca.

A mulherzinha, porém, nfo obstante ser
ja velhota, e ndo ter bens materiais neste
mundo, ndo se dava por convencida. Mos-
trava ndo ter pressa para ir para tdo lindo
lugar, apesar de ser o Paraiso. Preferia, a
tudo, o viver.

O bom do padre é que ndo desanimava.
Nas suas palavras piedosas ia a manifestacéo
da sua boa alma, a concretizacdo do seu senti-
mento fraterno, verdadeiramente cristdo. In-
sistia nas suas descricoes, pintando-lhe cada
vez mais lindo o Céu e os seus encantos, e
afirmando-lhe veemeniemente que ela havia
de gostar, pela certa.

A velhota é que, ja farta de o ouvir e nada
entusiasmada com as delicias que lhe eram
prometidas, respondeu num desabafo, onde ia
toda a sua saudade, todo o amor a terra onde
nasceu e onde viveu muitos anos:

— Sim, Padre. O Céu sera muito lindo
mas. .. eu gosto mais de Chaves!...

I *

E a flaviense mulher, no transe doloroso
do seu passamento, dirigiu decerto todo o seu
espirito, toda a sua alma, toda a sua saudade,
para a veiga famosa que o Tamega banha, e
as dguas sulfireas aquecem,. .

CHAVES — Fachada principal do Museu Regional



Renovacao

das Pontes
da Linha da Bei

Zelo” g’ OSCAR, AMORIM
Da Divisio de Via e Obras

ITI — PONTE DO CRIZ

confiados os primeiros estudos de reforco dos

viadutos metdlicos desta linha, tinha, em 1915,
concluido os referentes as pontes das Varzeas e ao
grupo Coa — Criz.

Os estudos teoricos foram comparados com estu-
dos experimentais, feitos ainda naquele ano.

Na auscultacdo, entdo levada a efeito, mediram-se
as flechas estdticas e dinamicas, sob a accdo do com-
boio de cardas tipo e das circulagdes normais de
entéao.

Para a medicdo das flechas usaram-se fleximetros
tipo «Richard»; para a apreciacdo das deformacdes
locais, foram utilizados extenséme-
tros mecanicos «Manet-Rabut».

Esta auscultacédo foi completada,
ensaiando barretas safdas das diagdo-
nais das vigas principais.

Os ensaios foram executados em
Lisboa, no «Laboratério do I. S.T.»,
e, em Paris, no «Laboratoire d’Essais
Mécaniques, physiques, chimiques e
machines — Conservatoire! National
des Arts et Métiers».

Se bem que se verificassem cer-
tas divergéncias entre os resultados
redistados nos dois laboratorios, de
uma maneira deral concluiu-se que:

«A carda de rotura é igual ou
ligeiramente superior ao limite indi-
cado no regulamento (34 kg /mm2 ),
mas o alongamento é sempre inferior.

Ferro de mediocre qualidade e
um pouco palhento.

Alondamento e estriccdo peque-
nos».

Em face de tais estudos, que, pelo
pouco que deixamos exposto, se vé
terem sido muito completos e laboriosos, concluiu
aquele Professor a respeito da ponte do Criz:

«A ponte estd em boas condi¢cdes de resisténcia
para as cargas do comboio tipo regulamentar.

Constata-se nesta ponte a existéncia de valores
locais, bastante elevados nas diadonais, o que indica
a necessidade de uma constante vidilancia para as res-
pectivas liga¢des».

E esta a ponte que em 3 de Dezembro de 1956 foi
substituida,

O Prof. End.° Vicente Ferreira, a quem foram

Esta ponte desde a data do relatdrio citado (1915),
até 3 de Dezembro de 1956 preocupou e foi objecto de
especial vigilancia dos Servi¢os por ela responsaveis,
quer da extinta B. A. quer das Obras Metdlicas da C. P.

Devemos notar a proficiéncia de tais Servicos, que
durante quarenta e um anos, com as condicdes de car-
das rolantes e suas velocidades a evoluirem constan-
temente, embora com médximos fixados, conseguiram
ser sentinelas bem atentas, atravessando-os sem termos
a assinalar o menor percalco.

£

A ponte do Criz—n.° 5 no plano de renovacgdo

A antida ponte do Criz. Os novos pilares de betfio ja construidos

— constitui com as n.° 4 — Breda — e N.° 6 — Ddo, —
um grupo diferente das outras trés, N.° 1 — Vdrzeas,
— N.° 2 — Milijoso — e N.° 3 — Trez6i.

As N.°5 1, 2 e 3 assentam sobre pilares metdlicos ;
as N. 4, 5 e 6 sobre pilares de betdo simples.

Tal solucédo foi adoptada porque, estando projec-
tada uma barragem pr6xima da foz do rio Dédo, barra -
dem de Ovoa, as zonas em que elas se situam ficardo
inundadas, e portanto a solucéio de pilares metdlicos
em parte submersos, é condenada.
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A ripagem desta ponte decorreu com toda a nor-
malidade, tendo assistido a ela entré outros engenhei-
ros, além dos que intervém nos trabalhos, os Eng.os Jai-
me Martins e F. Gavicho, Chefes dos Servicos de
Estudos e de Via da C. P., Endenheiro Jodo da Costa
Couvreur, Chefe do Servico de Pontes da J. A. E.
Eng.° Obering Sedlarek do Bureau de Estudos da
Krupp e Endenheiro Pereira Zagalo, empreiteiro da
ponte da Arrdbida a construir no Porto.

Como referimos nas resenhas anteriores, conti-
nuamos a obedecer ao mesmo plano de trabalhos divi-
dido em trés escaldes.

O 1.0, jd sabemos, foitotalmente realizado no ano de
1954 — resta-nos referir aos 2.° e 3.° para esta ponte,

PONTE N.° 5 — CRIZ — ao km.
81,070 — B. A. CARACTERISTI-
CAS DA PONTE ANTIGA

5 tramos continuos, metdlicos,
tendo os extremos o vdo de 35 metros
e 0s 3 centrais 45,50 m.

Extensdo total — 207 metros.

Pilares metdlicos, 2 com cerca de
20,50 m. de altura e os 2 centrais com
33,74 m.

CARACTERISTICAS DA NOVA
PONTE

5 tramos continuos, metdlicos,
tendo os dois extremos o vdo de 60,00
metros e o central 72,00 m.

Extensdo total — 192,00 metros.

2 pilares em betdo simples com
uma elevacdo de 28,370 m. e base em
média de 5,00 m.

2.° ESCALAO — 1.° Fase (tra-
. balhos executados pela C. P.)

a)— 7Terraplenagens, fundagoes, »
bases de cavaletes de montagem e
desmontagem.

Construgco de novos encontros e pilares
em betao.

Tornou-se necessdrio construir a frente dos encon-
tros existentes, novos encontros em betdo.

Tal trabalho foi bastante volumoso e principal-
mente delicado pois ndo era recomenddvel uma esca-
vacdo continua mas sim por fatias, que alternadamente
eram escavadas e cheias, com a preocupacdo de ndo
descalgar os encontros antidos entdo suportando a
ponte em servico.

A execucdo dos pilares, proporcionados pelo Ser-
vico de Estudos, que conseduiu aliar as condi¢des im-
postas pela estabilidade e resisténcia de materiais uma
elegante esbelteza, tiveram que ser, devido a sua
drande altura, objecto de especiais cuidados nos pro-
cessos de betonagem, mas também de nivelamento e

alinhamento durante aquela. :
A betonadem foi executada por anéis sucessivos

de 2,60 m. de altura.
Para se dar uma ideia do volume dos trabalhos,

indicamos os mais importantes.

TRABALHOS

EERA Esca- Betdo | Betdo | Rebo- | Caia-
vacao (950 kgs|300 kds| cos cdo
Encontros:
Lado Pampilhosa. . . 735 me! 795 me| 10 me| 101 mq| 200 mq
Lado Vilﬁf Formoso . | 773 me| 751 me| 11 me| 106 mq| 190 mq
L Pk 3 U T N S 907 mc|1440 me| 26 mec — | 690 mq
22 Pllar, o S v e 62 melld mef 28 me — | 700 mq
Cavaletes de monta-
gem e desmontagem . | 543 mc| 418 mc ) s =
Totais, . . . . |[5485 mc/4822 mec| 75 me| 207 mq(1780 mq

Nova Ponte do Criz

A tais volumes de betdo, ndo entrando com as
quebras, corresponde ter-se consumido :

Cimento : 1.226.900 kds aproximadamente 125 va-

does de 10 T.
Areia: 1.798 m. c. aproximadamente 360 vadoes.

Brita: 3.596 m. c. aproximadamente 720 vaddes.

Na realiza¢do destes trabalhos e todos os outros
de menor volume, ou ainda complementare=, utiliza-
ram-se em média 140 operdrios/dia 1til, com o méaximo
de 260 didrios.

Total de jornais gastos 57.444, dias de trabalho 267.

Os trabalhos foram iniciados em 15 de Novembro

de 1955 estando prontos para a ripadem em 31 de Julho
de 1956 — continuando 'contudo os preparatorios da
ripadem e post. ripadem.

b) — Trabalhos de soldadura eléctrica executa-
dos pela Brig*. N.° I do Servigco de Obras
Metdlicas.

— Colocacdo por soldaduras de 698 esquadros nas

londarinas para fixacéo das travessas.

— Soldadura de 18 juntas de carris sobre a ponte-

























































