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CIecIrIlIcacao 00§ n0SSas Caminos de Ferro

Tém sido realizadas com pleno éxito numerosas experiéncias com as novas composigdes eléctricas na

linha de Sintra, A abertura a exploragdo do novo servigo, que Se prevé para breve, estd inicamente

dependente do recebimento do material tractor e circulante em niimero minimo reputado necessdrio para,

mesmo em escala embora reduzida, se oferecer aos utentes da linha de Sintra um bom servi¢o de comboios
que corresponda aos seus antigos e muito justos anseios,



Um Comboio Eléclrico
na Estacao do Rossio

No decurso dos intensos ensaios que tém
sido realizados com comboios eléctricos nas
linhas ja electrificadas da C. P., sobretudo
entre Campolide e Sintra, entrou pela pri-
meira vez na estacdo do Rossio, no passado
dia 23 de Janeiro, uma das novas unidades
automotoras triplas, das 25 que a C. P. prevé,
em breve, por a disposicéo do pablico.

[gualmente veio ao Rossio uma locomotiva
eléctrica tipo Bo Bo, de 2500 H. P., destinada
ao reboque de comboios de passageiros e de
mercadorias e de tipo igual as restantes 14
encomendadas pela C. P. a um grupo cons-
trutor franco-alemédo. Estas locomotivas fazem
parte do apetrechamento da linha do Norte,
cuja electrificacdo total, conforme ja anuncia-
mos, estd igualmente prevista.

A presenca de uma composicdo eléctrica
na estacdo do Rossio que traduz estarem pra-
ticamente concluidas todas as importantes
obras de electrificacdo da linha de Sintra, no
tocante a instalacoes fixas, serviu de pretexto
para apresentar os novos comboios ao Minis-
tro ‘das Comunicacdes e demais entidades”
oficiais ligadas aos transportes e bem assim
aos Administradores da Companbhia.

O Senhor General Gomes de Aratjo, che-

gou a estacdo do Rossio as 15 horas, acom-
panhado pelo Director-Geral, Eng.c Espre-
gueira Mendes. Aguardavam-no ali, os Srs.
Proif. Dr. Mario de Figueiredo, Eng.os Pinto
Osoério, Mario Costa e Nogueira Soares, do
Conselho de Administracdio da Companhia,
Eng.c Branco Cabral, Secretario-Geral, e
muitos outros funcionarios da C. P., técnicos
estrangeiros e da SOREFAME — firma cons-
trutora das novas automotoras. Todos visita-
ram demoradamente a composicdo e a loco-
motiva expostas, sob os esclarecimentos do
Sr. Eng. Pedro de Brion, Subdirector da C. P.
e Presidente da Comissdo de Electrificacdo,
que se fazia acompanhar dos seus adjuntos
Eng.os Pinto Monteiro e Valério Vicente.

Seguiu-se uma viagem experimental até a
Amadora, que, com duas paragens, em Cam-
polide e Benfica, demorou apenas 12 minutos.
O ensaio mereceu da parte do Ministro pala-
vras de muito aprego e louvor.

Ja em artigos anteriores fizemos referén-
cia detalhada as caracteristicas do novo ma-
terial. Repetir-se-a, no entanto, que cada com-
boio, com lugares de 1.2, no veiculo intermé-
dio, e de 2.2 classe, nos veiculos extremos,
tem lotagdo para 500 passageiros; ¢ de aco

Duas fotografias histéricas: A esquerda: a primeira locomotiva eléctrica a chedar a estaciio do Rossio,
A direita’ o primeiro comboio eléctrico a éntrar na esfagéio do Rossjo.
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O Ministro com alduns dos técnicos de electrificacdo

inoxidavel e oferece o maior conforto : janelas
rasgadas de grande visibilidade, lugares esto-
fados, aquecimento, luz fluorescente, portas
de fecho automatico e ainda uma inovacéo
utilissima — um quadro luminoso, indicador
da proxima estacdo de paragem, o que evitara
confusdes a passageiros distraidos ou pouco
conhecedores do percurso. As carruagens ro-
lam quase sem trepidag¢do e o poder de trac-
cdo dos seus motores — situados em cada um
dos extremos da composi¢do — permite alcan-
car facil e rapidamente velocidades de 90 a
100 km/horarios.

Nas muitas experiéncias de linha efectua-
das, tem sido revelado, em absoluto, o mag-
nifico comportamento e a exceléncia do ma-
terial adquirido. Simultaneamente procura-se
instruir e treinar o pessoal maquinista. Um

Um aspecto da visita ministerial na estacdo da Amadora

exemplo dos ensaios: em 16,5 minutos foi
possivel fazer o percurso directo Campolide-
-Sintra, que, com paragens de 1/2 minuto em
todas as estacoes, foi ja vencido em 26 mi-
nutos.

A abertura a exploragdo do novo servigo
de comboios eléctricos nas linhas da C. P.
estd pois Unicamente dependente do recebi-
mento do material tractor e circulante em na-
mero minimo reputado necessario para, mesmo
em escala embora reduzida, se oferecer aos
utentes da linha de Sintra um bom servico
de comboios, que corresponda aos seus anti-
gos e muito justos anseios.

Com essas composicoes eléctricas — dota-
das de requisitos estéticos e de comodidade que
as tornardo como das melhores e mais moder-
nas da Europa— assim vai finalmente suceder!

O sr. General Gomes de Aranjo examinando o novo material
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Fxposicao Filatélica da Temalica

dos Caminhos de Ferro

Associaram-se as comemoracoes do [ Cen-
tendrio dos Caminhos de Ferro Portugueses,
os C. T.T., com a emissdo de dois selos, e 0
Clube Filatélico de Portugal, com a organi-
zacdo, no saldo do primeiro andar da Socie-
dade Nacional de Belas Artes, da 1." Exposi-
cao Filatélica da Temdtica dos Caminhos de
Ferro, que despertou um grande e justificado
interesse.
~ Foi precisamente a 28 de Outubro que os
C.T.T. puseram a circular a «<Emissdo Co-
memorativa do Centendrio dos Caminhos de
Ferro» feita sobre dois desenhos, cada um
publicado em duas taxas, da autoria do pin-
tor e arquitecto Frederico George.

Num dos modelos evoca-se a inauguragao
do caminho de ferro em Portudal, em 1856,
com a figura¢do de uma locomotiva a vapor,
daquela época; no outro modelo, represen-
ta-se a locomotiva eléctrica, que vai dentro de
pouco tempo entrar em servigo.

Em ambos os modelos, vé-se, em cima,
uma fita com a inscricao «Centendrio dos

Caminhos de Ferro» — e, em baixo, a palavta
«Portugal», e a taxa.

A esquerda e sobre a fita do primeiro
modelo l1é-se a data de 1856; sob a fita do
sedundo modelo, a data de 1956.

A seguir reproduzimos os carimbos dos
C.T.T. comemorativos do Centendrio.

PORTUGA

Em homenagem a I Exposi¢do Filatélica
da ‘I'emdtica dos Caminhos de Ferro, os
C.T. T. fizeram também uso de um carimbo,
que reproduzimos abaixo.

Por proposta do Administrador-Delegado, o Con-
«elho de Administracdio louvou os funciondrios Dr.
Alvaro Lobo Alves, Chefe do Servico Central do Pes-
soal, Dr. Luis Maria Gongalves Henriques, Chefe do
Servico da Fiscaliza¢do e Carlos Marques, Chefe de
Seccdo, pela boa vontade, competéncia e espirito de
bem servir com que dedicadamente procederam aos
trabalhos da actual reordanizacdo dos servicos da
Companhia.

— O Adido Técnico de 2.2 classe, Anténio dos An-
jos, recentemente reformado, foi louvado pela com-
peténcia, dedicagdio e disciplina que sempre revelou
no desempenho das suas fun¢des, durante os 38 anos
de bom servico prestado & Companhia,



Kenovacao das Pontes
da Linha da Beira Alta

Pelo Eng.° OSCAR AMORIM

Da Divisdo de Via e Obras

II—PONTE DO TREZOI

OMO ja dissemos, foi em 1904 que pela  substituir as

locomotivas «BORSIG» por

primeira vez se encarou o problema «COMPOUND>» pesando cadalocomotiva 57,10
das possibilidades das pontes da li- T. e o ténder 32,5 T.. Este tipo de mdquina,
nha da Beira Alta, Em 1908 o pro- que ndo se afasta muito das primeiras, foi es-
blema torna a ser posto, quando se pensa tudado e fixado de modo a ndo produzir, nas

AntiZa ponte adora substituida.
— Em primeiro plano, macico B de betdo do refor¢o do envazamento dos pilares.
— Ao fundo — caleira para descidas de materiais — C —
— Bases dos cavaletes de montagem n.° 11 e 13.
— Bases dos cavaletes de desmontagem 1.° 15-16-17.

obras de arte desta linha, ten-
soes fora dos limites admissi-
veis.

A casa Eiffel, novamente con-
sultada, mantém ponto de vista
semelhante ao de 1904, mas
agora acrescenta:

cqu’unrenforcement de cer-
taines pariies des ouvrages
serait fort désirable».

O primeiro estudo e projecto
de reforco destes viadutos é en-
tregue ao Prof. Eng.° Vicente
Ferreira, que em Janeiro de 1912
expoe assim o seu programa de
trabalho:

1. — Verificacdo das condi-
coes de resisténcia com
s/ cardas do comboio
tipo regulamentar.

2.° Verificacao com o com-
boio mais pesado que
tem probabilidade de

vir a circular nas linhas
da B. A., nas condicdes

actuais (1912).

5. — As mesmas s/ cargas
do niimero anterior au-
mentadas de 20 °/,,
aproximadamente.

A titulo de curiosidade in-
dicaremos que os honordrios



vencidos por este endenheiro eram, naquela
data:

— Pelos estudos e cédlculos de verificacao
de estabilidade dos viadutos n.” 3 (Tre-
z6i), n.° 5 (Criz) e n.° 8 (Coa), tramos
e pilares metdlicos: 150$00 por cada.

— Projecto de reforco das mesmas obras
de arte: 100$00 por cada.

S

Presentemente o plano de renovacao esta
desenvolvendo-se e cumprindo-se com a maior
redularidade, de acordo com os programas
de trabalho pré-estabelecidos pelos Servicos
Técnicos da C. P. e Krupp.

Dentro desse prodrama e com a assistén-
cia dos Eng.”® Campos Henriques, Subdirec-
tor da C. P. e Frederico Abragao, Chefe do
Servico de Obras Metdlicas da C. P., entrou
ao servico em 20/8/956 mais uma nova ponte
a n.o3—TREZOI, ao Km. 63,250 —B. A.

No n.° 325 do <«Boletim» apresentdmos
um programa de trabalhos dividido em 3 Es-
caldoes, em que o 1.° foi totalmente realizado
em 1954. Vamos agora indicar os trabalhos
inerentes a ponte n.° 3, dentro dos 2.° e 3.°
EscalGes.

Caracteristicas da ponte antiga: 3 tra-
mos continuos, metdlicos, os dois extremos

Aspecto da Povoagéo do Trezdéi sita sob a ponte.Véem-se as bases de
alguns cavaletes de montadem e reforco do envazamento do pilar P,

Ripagem — sistema de rolamento dos novos pilares, pelas suas bases.

com o vdo de 38,50 m. e o central de 49,0 m,
Extensdo total 126,0 m. Dois pilares metd-
licos com a altura, incluindo envazamentos,
de 28,78 m. e 29,38 m.

Caracteristicas da nova ponte : 3 tramos
continuos, metdlicos, os dois extremos com
o vdo de 39,0 m. e o central de 48,0 m. Exten-
sdo total 126,0 m, Dois pilares metélicos com
altura idéntica aos da antiga ponte.

2.0 Escaldo — 1." fase (exe-
cutada pela C. P.).

a) —Trabalhos de terraple-
nagens, fundacgdes, bases de ca-
valetes de montagem e desmon-
tagem, adaptacao de encontros,
reforco dos envazamentos dos
pilares, etc..., iniciados em
15-Set.-955 e terminados em
29-Fev.-956.

Tal como na Milijoso, o per-
fil do terreno é bastante dificil ;
porém aqui existia ainda o em-
baraco de sob a ponte se loca-
lizar a povoacao de Trezdi.

Foi, pois, necessdrio fazer
certo niimero de contratos com
os habitantes das casas sitas
dentro da zona classificada de
peridosa, para que as abando-
nassem durante as obras,

e



Nova ponte depois de ripada.
A esquerda a antida ponte ja fora do servico.

Essas casas foram aproveitadas nas horas
do descanso pelo nosso pessoal, como dor-
mitdrios.

Houve ainda que construir um pontio de
betdo fracamente armado sobre a ribeira do
Trezéi, e um fontandrio com pequeno lava-
douro, por as obras terem inutilizado os
existentes.

As bases de betdo, para os cavaletes de mon-
tagem e desmontagem, sdo em ntimero de 28.

Os trabalhos nos pilares foram semelhan-
tes aos realizados no Milijoso.

A adaptag¢do dos encontros teve também
no do lado de Vilar Formoso trabalhos idén-
ticos aos daquela ponte.

No esvaziamento dos cofres removeram-se
542 m. c. de terras e pedras; no seu enchi-
mento consumiram-se 539 m. c. de pedra em
alvenaria seca e 40 m. c. de betao (160 kg.).

Fomos até a profundidade de 15,0 m, re-
correndo a montadem dum pontdo auxiliar
com o vao de 11,40 m., em cada cofre.

Dos trabalhos executados dentro deste es-
caldo, temos com maiores volumes:

3.164 m. c. de escavacoes em terra e rocha
539 » » » pedra em alvenaria seca

40 » » » betdo de 160 kg
1.077 » » » » » 250 »
G0 » » » » » 300 »
60 » » » corte de alvenaria hidrdulica

Para realizacdo de todos os trabalhos, e
ainda os subsididrios em que incluimos corte
de madeiras, execu¢do de cofragens, moto-
ristas, exrtrac¢do de areia no rio Ddo, car-
das, descargas, etc.... utilizamos uma média
de 58,5 operdrios / dia util, com um mdximo
de 190 didrios.

Total de jornais gastos 14.140; dias de
trabalho 242.

b) — Trabalhos de soldadura eléctrica, Es-
tes trabalhos foram executados pela Brigada
N. 1 do Servi¢o de Obras Metdlicas e cons-
taram de:

— Colocacdo por soldadura de 428 esqua-
dros nas longarinas para fixacado das travessas.

— Soldadura de 16 juntas de carris sobre
a ponte.

2.0 Escaldo — 2." fase (executada pelos
Empreiteiros).

A montagem dos estaleiros e mdquinas
foi iniciada pela Krupp na primeira quinzena
de Marco/56 e a montagem propriamente da
ponte na segunda quinzena do mesmo més.
Estava concluida em fins de Junho/56.

Durante os meses de Julho e Agosto fo-
ram executados trabalhos de cravacdo e de |
instala¢do do sistema de ripagem.

Esta ponte € igual a do Milijoso, estrutura






















































