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Mensagem do Ano Novo

O dealbar do Ano Novode 1957
cadawm de nos renova intima-
mente, como sempre, as espe-

rang¢as de realizacdo de tudo quanto
constitur os nossos mais ardentes
anseros.

O Boletim da C. P. junta aos VO-

tos de cada um dos seus leitores,

colaboradores e amigos, 0s seus pro-
Prios votos para que essas esperan-
cas se concretizem, da forma mats

 feliz.

O ano que tindou constituiw um
marco mlidrio na vida dos Cami-
nhos de Ferro por se ter completado
o ciclo centendrio — um século de
existéncia duma forca produtiva da
escala do mais tmportante insStru-
mento de ilransporite, a afirma¢ado
duma forte vitalidade de que todos
nos ferrovidrios nos podemos 0rgu-
lhar.

O ano que entra vai desvendar
horizontes largos para um novo pe-
riodo da vida ferrovidria — aquele
que vas ser aberto pela introducdo de
iracedo eléetrica na nossa Rede, an-

sero muito antigo, que pProporciona-
ra, a Empresa e ao Publico, todo o
acervo de vantagens e beneficios jd
reconhecidos e aprecitados em outros
Paises.

L se essa grande realizacao se var
em breve tornar possivel, tal se deve,
nao SO ao prestimoso auxilio, nunca
negado, do Governo da Nacao, mas
também, sem duvida, a colaboracio
leal e dedicada de sempre do fer-
rovidrio, tantas wvezes temperada
no decorrer do tempo, com a de-
nodada luta contra dificuldades
emergentes de acontecimentos
atheios a Empresa. E ao imvocar
essa colaboracio temos em mente
todos aqueles que mos precederam e
cujo esforgo ainda hoje frutifica, to-
dos aqueles que presentemente con-
tribuem para a mossa Obra comum
¢ todos aqueles que nos hao de suce-
der — aos quais temos obrigacdo de
lhes legar wma heranca de valia de
que nos orgulhemos.

R. DE ESPREGUEIRA MENDES
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ENG. VASCONCELLOS CORREA

Com a morte de Anténio de Almeida Vasconcellos Corréa, ocor-
rida em Dezembro findo, desapareceu uma das figuras mais nota-
veis do quadro de valores do Caminho de Ferro Portugués. Na C. P.,
onde exerceu a sua actividade durante 52 anos, ocupou — caso excep-
cional na histéria ferrovidria nacional —todos os sucessivos postos,
desde aluno montador nas oficinas, maquinista, chefe de depésito, etc.,
até presidente do Conselho de Administracdo. Prestou & Empresa e ao
Pais os mais relevantes servicos e por isso recebeu em diversas vezes
ptiblica consagracdo. O seu nome ficard indissolitvelmente ligado ao
Caminho de Ferro.

Inclinemo-nos perante a sua meméria em sentido preito de home-

nagem, de saudade e de gratiddo.



~ IN . MEMORIAM

ARJA-SE de luto este niamero do Boletim,
a assinalar ter alguém, notavel por
servicos & Companhia, baixado a tran-
quilidade da sepultura. Homenagem devida,
mas de certo modo protocolar. Quando, poreém,
se comemora o passamento de um homem
como Vasconcellos Corréa, essa homenagem
€ acompanhada da mais intensa mégoa e da
mais opressiva saudade.

Ninguém, como ele, que serviu a Compa-
nhia, com acrisolada dedicacdo, durante um
largo periodo da sua vida, tdo indiscutivel-
mente a merece.

E uma consagracio postuma, complemento
daquela que ha 11 anos lhe foi prestada.

Celebrou-se entdo o cinquentério da entra-
da de Vasconcellos Corréa para a Companhia.
Dessa comemoracdo se fez eco este Boletim,
dedicando-lhe um ndamero especial, e nele in-
serindo os depoimentos dos seus colegas da
Administracdo. Do que entdo eacrew destaco
0 seguinte passo:

«Optimista na justa medida, encara confia-~

damente as dificuldades, na convic¢do de
que ds vencera. Incansavel no trabalho,
pertinaz no querer, prudente nas resolugoes,
intrépido nos perigos, leal entre os mais
leais, franco e generoso em perdoar agra-
vos, exemplo de escriipulo e honradez na
administracdo — tudo isto sobredourado por
uma bondade sem limites, nomeadamente
para os fracos e humildes.»

Foram escritas estas palavras quando Vas-
concellos Corréa ainda as podia ler, e, na sua
natural modéstia, leva-las a conta da nossa
antiga e inalteravel amizade. Outros, conside-
ra-las-iam como interesseira lisonja. Por isso
as traslado para aqui. A verdade deve-se a to-
dos, tanto aos vivos como aos mortos, e ainda
mais a estes do que aqueles.

Aquela comemoracdo, a que o proprio Go-
verno ostensivamente se associou, ndo foi de
absoluta e inteira satisfacdo para o homena-
geado ; — € que, desde algum tempo, uma gra-
ve doen¢a mortificava sua esposa. Todos sa-

- &

bem que uma das facetas mais salientes de
Vasconcellos Corréa era o estremado amor
da familia.

Pouco tempo depois, em Abril daquele ano
de 45, deu-se o tragico desfecho. Grande gol-
pe, profundo golpe para Vasconcellos Corréa.
S6 pode avalid-lo quem conheceu aquele per-
feito modelo de harmonia conjugal. E dificil
encontrar casal algum melhor dotado para ser
teliz.

Ainda nesse mesmo doloroso ano, foi Vas-
concellos Corréa, que a morte da esposa pro-
fundamente deprimia, acometido de pertinaz
doenca, que o reteve afastado da Companhia
durante alguns meses. A doenca assumiu tal
gravidade que trazia muito preocupados o0s
seus amigos. Mas reagiu; e, com grande ale-
gria de todos, pode retomar, em Margo de 46,
as suas funcdes no Conselho.

Entrava-se, porém, num periodo de intenso
trabalho. Fora publicada a lei 2008, e a Com-
panhia resolvera negociar com as outras em-
presas ferrovidrias, a integracdo das suas con-
cessoes na da C. P.. Negociacoes dificeis e
demoradas. Vasconcellos Corréa ndo chegou
a inicid-las. Como a doenc¢a tinha abalado a
resisténcia fisica, os médicos aconselharam-no
a deixar por algum tempo o servico da Com-
panhia. Vasconcellos acatou o conselho. Afas-
tou-se temporariamente das suas fun¢des em
31 de Outubro de 1946. '

‘Nédo pode, porém, voltar ao servico. O tem-
porario transformou-se em definitivo. Data de
2 de Dezembro a carta em que Vasconcellos
Corréa renuncia, definitivamente, ao lugar de
Administrador da C. P..

E dessa carta o seguinte trecho :

«Como na Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses se esta dando uma pro-
funda transformagdio em consequéncia da
«Lei de Coordenagdo dos Transportes» €
dai resulte, que o exercicio do cargo de
Administrador, que ja normalmente € pe-
noso, passa a ser extraordinariamente fati-
gante, pelo menos durante algum tempo,
-vejo-me obrigado, com grande pena minha,



a apresentar a V. Ex.# o meu pedido de
demissdo do cargo de Administrador da
Companhia.»

Nobres e dignas palavras! Mostram bem
a rigidez do seu caracter, e o respeito pelo
prestigio da Companhia.

Foram baldados todos os esforcos dos seus
amigos e colegas para o levarem a desistir do
seu intento.

Realizou-se uma Assembleia Geral a 7 de
Dezembro, e nela foi apresentado o pedido de
demissdo de Vasconcellos Corréa. A noticia
foi recebida com surpresa e magoa. Desta im-
pressdo foi intérprete 0 Sr. Professor Doutor
Ruy Ulrich, que proferiu uma brilhante oracéo
da qual trasladarei o seguinte passo:

«A C. P. ocupou na vida do engenheiro
Vasconcellos Corréa um lugar de eleicdo
que quase rivalizava com os seus afectos
de famfilia, da qual é tdo extremoso, e creio
que é ainda por um acto de amor a C. P.
que ele tomou a resolucdo, que todos la-
mentamos ; receou que a sua satide abala-
da, que a sua energia ndo fosse bastante
para continuar a exercer, como ele enten-
dia, o seu lugar.»

O mesmo ilustre accionista enviou depois
para a mesa a seguinte moc¢ao :

«A Assembeia Geral da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, conside-
rando os altissimos servigps que o Ex.me
Senhor Engenheiro Antonio de Vascon-
cellos Corréa prestou a mesma Companhia
em 53 anos de improbo e dedicado traba-
lho, prestado sempre com o maior zelo e
a mais abalizada competéncia, afirma-lhe o
seu alto apreco e manifesta o desejo de
que o Conselho de Administracdo lhe de-
monstra, de uma maneira efectiva, a gra-
tiddo que a Companhia lhe deve e a alta
consideracdo em que o tem.»

A Assembleia Geral aprovou esta mocédo
por aclamagdo. Dois dias depois o Conselho
de Administracdo dava cumprimento ao grato
mandato recebido.

Ah! Nem as compensa¢des morais e ma-
teriais de que foi objecta Vasconcellos Corréa
mitigaram a magoa que ele sentiu por deixar
o servico da Companhia, nem desoprimiram

0s seus colegas da dor que lhes deixou a sué
partida.

Ao evocar as minhas relacoes com Vascon-
cellos Corréa sinto aquele delicioso pungit
que, desde ha muito, os poetas usam para
definir a saudade. Saudades do tempo, ja bas-
tante longinquo, em que frequentdvamos a
Escola do Exército. Recordo-me do curso de
que ele fazia parte. Era uma trintena de rapa-
zes, excepcionalmente dotados, de onde sairam
directores de Bancos e Companhias, dirigentes
de grandes empresas industriais, altos funcio-
narios do Estado, professores e até um Presi-
dente de Ministério.

Entre todos destacava-se um rapaz, vindo
da Escola Politécnica, e nascido em Lisboa,
pela lhaneza do seu trato, lealdade para com
todos, poderosa faculdade de trabalho, inteli-
géncia acima do vulgar. Era Vasconcellos
Corréa. Fomos condiscipulos em cadeiras co-
muns aos cursos que professdvamos, e ficdmos
amigos para sempre.

Separamo-no em 94 quando, terminados os
cursos, seguimos os dois pela vida fora, cada
qual por seu caminho.

Depois tive conhecimento de que ele, com
alguns colegas do seu curso, entrara para

-a Companhia, na qualidade de éléve-monteur,

novidade trazida por um francés, H. Boyer,
primeiro director estrangeiro que, apos o con-
vénio de 1894, viera dirigir a C. P..

Encontravamo-nos raras vezes, porque as
directrizes que seguiamos eram diferentes.
Mas, sempre que isso acontecia, falava-me
com grande entusiasmo da carreira que esco-
lhera.

Soube mais tarde que desempenhou varios
misteres na Companhia, e concluira a sua
aprendizagem com os maiores louvores. Foi
fogueiro — algumas vezes o vi com a caracte-
ristica indumentaria deste modesto cargo — foi
maquinista, chefe do depdsito. Trabalhou nas
oficinas, chefiou a explora¢éo, enfim, tocou
quase todas as teclas desse dificil instrumento
que é uma exploracdo ferroviaria.

E assim, quando em Dezembro de 1910
transitou da Direc¢do-Geral para a Adminis-
tracdo, vinha apetrechado com um tal cabe-
dal de conhecimentos, que ndo haveria assun-



to tecnico que ele ndo pudesse tratar com per-
feito conhecimento.

Foi a mdo amiga de Vasconcellos Corréa
que me trouxe para a Companhia. Vagara ha
tempos o lugar de Secretario Geral; e como
se reconhecesse a necessidade de preenché-lo,
0 meu antigo condiscipulo lembrou-se do meu
nome.

Tive entdo ensejo de verificar que Vas-
concellos Corréa gosava da maior confianga
dos seus colegas, especialmente em assuntos
técnicos, e que em absoluto a merecia. Tinha
sido nomeado, logo apds a sua entrada para
a Administracdo, membro da Comissdo do
Orgamento; e assumiu, quatro anos depois, o
dificil e espinhoso encargo de relator deste,
sem ddvida porque se supds que a guerra de
14 traria para a Companhia repercursdes peri-
gosas, que seria necessario conjurar com
emergentes medidas orcamentais.

Ninguém melhor de que Vasconcellos Cot-
réa para exercer esta ardua missdo. Pelo seu
tacto, pela sua prudéncia, pelo conhecimento
exaclo das necessidades da Companhia, pelo
seu dinamismo, tinha todas as qualidades
para poder atenuar os efeitos que a confla-
gracdo teve na exploracdo da Companhia.

Quando’, em Janeiro de 23, assumi o lu-
gar de Secretario Geral, ainda alguns vesti-
gios encontrei - desse periodo dificil; mas
ouvi unénimes louvores a Vasconcellos Cor-
t€a, ndo s6 pela sua accdo durante a guerra,
mas pela sua atitude enérgica e resoluta pe-
rante as calamitosas greves que ensombraram
a primeira década do novo regime.

E, todavia, como ele era amigo do pes-
soal! Mas era-o ainda mais da disciplina.

Vi-o sempre receber todos os agentes
que o procuravam, ainda que fossem das ca-
tegorias mais inferiores. Ndo fazia distingdo.
E sofria, quando ndo podia satisfazer os seus
pedidos. '

Era sempre aguardado & entrada por ve-
Ihos ferroviarios que o vinham procurar para
Ilhe contar a sua desdita e pedir-lhe auxilio.
Outros simplesmente para o ver. Com que
carinho recebia aqueles que tinham servido
consigo, durante a aprendizagem que fizera
d sua entrada para a Companhia! E compra-

zia-se em contar episodios sucedidos com
este, que foi seu maquinista, com aquele
que foi seu fogueiro, com aquele outro, que
conhecera como um bom operario das oficinas,
quando por la passou.

Em Julho de 26 ascendeu Vasconcellos
Corréa, por voto unanime dos seus colegas,
ao lugar de Vice-Presidente da Comisséo
Executiva. J4 estava em mente o arrenda-
nento dos Caminhos de Ferro do Estado.
A este problema, da mais alta importdncia
para a Companhia e sobretudo para o Estado,
dedicou Vasconcellos Corréa horas de intenso
trabalho, estudando-os sob vdrios aspectos.

Foi por essa época também, que, sob a
sua orientacdo, se procedeu ao estudo da elec-
trificagdo de uma parte da rede da Compa-
nhia. O projecto chegou a estar completa-
mente elaborado. Mas dificuldades financeiras
impediram que fosse por diante o empreendi-
mento, que so muito tempo depois a Compa-
nhia pdde realizar.

Em Maio de 33, tendo o Sr. Prof. Doutor
Ruy Ulrich deixado o cargo de Presidente do
Conselho de Administracdo, foi nomeado,
por unanimidade, para o substituir, o engenheiro
Vasconcelos Corréa. Estava, pois, no mais
elevado vértice da administracdo da Compa-
nhia, aquele rapaz que se sentava ao meu
lado na Escola do Exército, e que, em 95,
entrara para a mesma Companhia como aluno
maquinista !

A crise de 29 tinha abalado profundamente
a Companhia. No decorrer da década se-
guinte a situagdo ainda se agravou com a
concorréncia da camionagem. O favor piiblico
comegou a faltar-lhe. Foi entdo que Vasconcel-
los Corréa pensou ser conveniente esclarecer,
em conferéncias, a opinido sobre o problema
dos Caminhos de Ferro entre nds, que era,
alids, o mesmo em toda a parte.

Realizaram-se essas conferéncias na So-
ciedade de Geogratia. Fizeram-nas os Admi-
nistradores General Raul Esteves e Prof.
Doutor Fezas Vital, e o velho pioneiro dos
Caminhos de Ferro, engenheiro Fernando de
Sousa. A tltima proferiu-a Vasconcellos Cot-
réa, em 9 de Junho de 38, e que intitulou <A
vida da C. P. desde o Convénio de 1894. Di-
ficuldades e solugoes».

Que soma de trabalho esta' conferéncia
ndo representa! Recheada de mapas elucida-




tivos, analisa com todo o pormenor a vida da
Companhia, nomeadamente no petiodo decor-
rido de 1925 a 1937; as crises por que ela
passou, como foram debeladas; compara o
caso portugués com o que se passou no
mundo ferroviario; e termina com considera-
¢coes que sdo um modelo de bom senso. Tra-
balho que a todo o tempo pode ser lido com
vantagens.

Vieram depois as negociacdes arduas e
sempre dificeis com o Ministro Duarte Pa-
checo, para se obter uma solucdo definitiva
para os males da Companhia, negociagtes
que se interromperam pela morte do malo-
grado estadista.

Surgiu, entretanto, a lei 2008, em que a
Companhia estava grandemente interessada
e que mereceram a Vasconcellos Corréa os
primeiros estudos e preocupacoes.

Em todo este trabalhoso periodo, o Presi-
dente do Conselho de Administra¢do aplicou
sempre, sem o mais ligeiro desfalecimento, a
sua alta inteligéncia e inesgotdvel aptiddo
para o trabalho, tendo sempre em vista o en-

grandecimento e o bom nome da Compa-
nhia.
* 5 *

Vai j4 largo este depoimento. Releio as
notas que ai ficam, e confrange-me a sua po-
breza. Eu, que durante 25 anos trabalhei a
seu lado; que recebi com devocdo os seus
ensinamentos e conselhos; que assisti aos
seus triunfos e amarguras : que o vi trabalhar
com o mesmo entusiasmo, quer se tratasse
de pequenos ou grandes problemas; que fui
testemunha da fé e entusiasmo com que ele,
mesmo nos momentos mais tormentosos,
acreditava no futuro desta empresa — sinto
que ndo soube erguer, em alto e merecido
pedestal, essa excelsa figura de lutador, que
trazia sempre a Companhia no pensamento e
no coracdo. Tranquiliza-me a ideia de que, se
ele pudesse 1é-las, a sua ingénita bondade le-
va-lo-ia a perdoar-me a indigéncia dessas no-
tas, porque sabia bem que, o que lhes falta
em brilho, Ihes sobra em sinceridade e emocdo.

Dezembro de 1956. _
MANUEL PINTO OSORIO

Vista aérea da Estagdio do Entroncamento



A Pescara — automotora turbo — diesel francesa

S Caminhos de Ferro Franceses

no Progresso Tecnico

Por EDMOND DELAGE, Presidente da Academia da Marinha

(Em exclusivo para o Boletim da C. P)

Sociedade dos Caminhos de Ferro

Franceses contribuiu grandemente

para o prodresso e prosperidade dos

transportes franceses. A importdncia
do seu movimento e a originalidade das suas
realizagdes técnicas colocam-na a cabega do
trafego ferroviario mundial.

Numa conferéncia de imprensa, cujos ele-
mentos serviram de base a_ elaboragdo do
altiio nimero de «L’année ferroviaire 1956,
Louis Armand, seu Director, afirmou que o
ano de 1955 ficaria na histéria dos Caminhos
de Ferro como um ano rico em <records»>. Um
ano que permitiu 8 S. N. C. F. colher os re-
sultados de uma reorganizacdo que data da
Libertagdo e que foi particularmente activa
nos ultimos cinco anos, Destes ¢records», foi

o da velocidade o que mais ferid a opinido
ptblica, pois ndo se imaginava que fosse pos-
sivel alcancar a fabulosa velocidade de %31
quilometros a hora. Mas houve, além deste,
outros «records» mais substanciais e frutuo-
sos. Uma locomotiva CC do depdésito de Lyon-
-Meuche, a CC 7147, percorreu em. Julho de
1955 a distancia de 63.426 quilémetros a frente
de trens (comboios) comerciais 20 horas so-
bre 24, a velocidades superiores a 100 quilo-
metros-hora e apesar de cargdas superiores a
800 toneladas. |

Louis Armand sublinhou igualmente a ex-
trema resisténcia das locomotivas recentes e
a facanha realizada do 1.° de Maio de 1935 a
7 de Dezembro pela locomotiva CC 7147, que
percorreu 440.000 quilémetros, o que COTTes-



ponde a uma velocidade média de 83 quild-
metros-hora se tivesse circulado noite e dia.
Pode-se mais pretender que a inddstria fran-
cesa tem direito a glorificar-se de tdo exce-
lentes resultados.

A produtividade, calculada na base das
unidades quilométricas realizadas por hora de
trabalho de adente, desenvolveu-se também
satisfatoriamente. Em 1938 era de 50, subiu
para 79 em 1951 e foi em 1955 de 90.

Voltando a resisténcia técnica do material
francés, esta mede-se sobretudo pelas repa-
racOes. Para os materiais antigos, deveriam

Entre Melun e Lyon, por exemplo, a velo-
cidade deve limitar-se a 120 quilémetros-hora
entre Blaisy-Bas e Dijon, onde o tracado é de
montanha, e na travessia da dare de Chalon-
-sur-Saone. |

O grande inimigo do viajante é o solavanco.
A S. N. C. F. possui hoje um sistema de sus-
pensdo que da um excelente comportamento
aos veiculos. Além disso, o emprego da bor-
racha nos carris contribuiu, pelo seu lado,
para esta estabilidade. Este e outros progres-
sos técnicos permitiram suprimir a anomalia
que consiste em lang¢ar a 150 quilémetros engde-

Locomotiva eléctrica de corrente industrial 50 Hz com motor monofasico

fazer-se em principio todos os 200 quilome-
tros. Ora, para os tltimos tipos de locomoti-
vas, esta distdncia é de 400.000 quilémetros.
Vérias madquinas rdpidas revelaram até na
tltima revisdo uma cifra de 650.000 quiléme-
tros, o que quer dizer que deram diversas
vezes a volta a terra.

A resisténcia do material implica a sedu-
ranca dos passadeiros. O ano passado a
S.N. C. F. teve a deplorar apenas alguns fe-
rimentos sem importadncia. O conforto é fun-
cdo de uma marcha regular, e neste ponto a
S. N. C. F. procedeu ao estudo minucioso do
comportamento dos veiculos. Foi isto que
permitiu as grandes velocidades acima citadas.

nhos pesados de mecanismo muito preciso
sobre um caminho de andamento pouco pro-
prio para tal fim.

O ruido, que tornava quase impossiveis as
grandes velocidades, foi combatido, gragas as
experiéncias feitas pela S. N. C. F. O em-
prego da fibra de vidro em certas partes dos
veiculos permitiu, com o auxilio da isofibra
e do amianto vencer em drande parte este
contra. Diversas linhas importantes, como
Lyon-Bordeaux, Paris-Caen, Paris-Dunquer-
que, Genéve-Cerbere, Lyon-Nantes, Paris-
-Béle e Boulogne-Béle ja estdo equipadas com
tais veiculos insonorizados.

A electrificacdo foi continuada em 1955

























































