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PBOLETIM DA C. I

PUBLICAGQAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES '
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO SEU PESSOAL:

Problemas recreativos

CORRESPONDENCIA

Labina, — Tem razio, as solugies cerlas que enviou do n.o 30 foram IT7 ¢
nio 16 como por lapso saiu.

QUADRO DE HONRA

r e e

Britabrantes, Mefistifeles, Costasilva, Labina, Alenitnes

QUADRO DE MERITO

| -- e s

Novala (38), Csa (19), Rddio (18), Repérter X’ (16), Jaa (15)

Solucoes do n.° 31

4 — Aclamar, 2 — mira-olho, 3 — estrela, 4 — za-
gunchar, 5 — jacinto, 6 — pio, 7 — Pampilhosa, 8 —
Abrantes, © — Praia do Ribatejo, 10 — baixa-baixio,
44 — Um Deus, um Rei, uma lei, 12 —sereia, 13 —
passamanes, 14 — galarim, 15 — dardo, 16 —recu-
rar, 17 — piafé, 18 — taleigo, 19 —lagdtio, 20 —
Acaro-aro, 24 — Licia-Lua, 22 — Motéte-mote, 23
— maestro, 24 — o cavalo alimpa a égua.

Novissimas

41 — Ao carregar o emetals na embarcacdo asidtica dei-
xei afogar o fidalgo de Malaca — 2-2.
Mefistofeles
2 — Ao perder-se na multidio tive dé do inventor—3-1.
Mefistofeles

3 — Nio regue com o pé do vinho éste «arbusto» por-
que estraga a «planta» — 2-2.
Mefistdfeles
4 — Modera ésse teu estado de compaixdo que te faz
desmazelado — 8-1.
Um da Quinta
5 — O mais /nfimo déstes homens, é o que nio quer
ter casa para nilo se sacrificar — 2-1.
; Novata
(Ao amigo «Alenitness relribuindo a sua «Cabidoal»)
6 — S6 depois de muita pancada reparei que d tua

pessoa a encobria o «Quatro de Pauss — 2-1.
Labina

7 — Em cima da intimacdo foi precisa a prevengdo.~2-3.
Costasilva

Sincopadas

8 —5-Deve ser um pruzer muito agradavel fumar
um cigarro sereia depois de comer parte desta «aves—2.

Novata

O — 3-FEnfastio-me com tal desavergonhamento — 2.

Alenitnes

410 — 8-Usou de um sofisma ridiculo sem meu con-

sentimento — 2.
[in da Quinta

411—8-Encontrei séca a «plantas dentro deste Cofre-2.

Novata

Macadas

12 —Formur o nome de estagdes da C. P. com as
letras das seguintes palavras:

SARDINHA CALADA
TENS CALO COBRA?Y
Zé Sepol

13 — Formar os nomes de apeadeiros portugueses
com as letras das seguintes palavras :

TROCAS BODA DE VIANA?
SALVE DEA
SEM QUERIDO
Radio

14 —Em losango

“ Vogal
: Margem
3R g et e Alvarono
: Ica com cordas
e Vogal
Um da Quinta

45 — Em tridngulo

« Utensilio de cosinha

- - L] L] L4 Ave

P AR ST v X Mintcia

P IR - Planta

I Nota \
Vogal

Jatobas

(Continiia na oulra pagina interior da capa)
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PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

SUM AR 10O: Ao Pessoal.— L ngenheiro Carlos de Sousa Bastos. — A Aviacio Comercial. — Digressao
literaria. — Consultas. — A electrificagio dos caminhos de ferro ingleses. — O que é Génio, segundo Edison.
— Agricultura e jardinagem. — Curiosidades estatisticas. — Pessoal.

Ao Pessoal

BIXANDO 0 servigo da Companlila no dia 1 de Mar¢o por passar & situacéo
D de reforma, venho por intermédio do Boletim da C. J. despedir-me dos meus
companheiros de trabalho e agradecer-lhes todas as atencdes e provas de amisade
que sempre me manifestaram.

Com muita satidade recordo neste momento os agentes falecidos com quem
durante tantos anos trabalhei e entre os quais citarel os Eng.” Vasconcelos Porto
e Greenfield de Melo, Chefe de Servico Gabriel Russel, Sub-chefes de Servico Da-
niel Dias e Augusto Coutinho e os Inspectores José Dias e Julio Gama, nomes que
ainda hoje estdo na meméria de todos os que os conheceram como exemplos de
dedicacdo, de disciplina e de justica, qualidades estas indispensaveis para se con-
seguir o bom conceito dos superiores, a amisade dos colegas e o respeito e boa
vontade dos subordinados.

A’ sua memoria presto as minhas saudosas homenagens.

Para aqueles que ainda actualmente estdo desempenhando fun¢des na Com-
panhia val a expressdo dos meus maiores agradecimentos pelas muitas provas de
deferéncia e de confianga que sempre para comigo tiveram.

Aos Agentes da Exploragdo, sem distingdo de categorias desde o mais humilde
a0 mails categorizado, dos quais sempre recebi provas de dedicacdo e uma lial e boa
cooperagdo, facilitando-me assim o desempenho das minhas fung¢des em todos os
cargos que ocupel na Companhia, eu desejo muito especialmente agradecer, e, com
as minhas despedidas, apresentar-lhes o protesto da minha gratidao.

Lisboa, 20 de Fevereiro de 1932.
CArLOS BasTtos

Engenheiro Chefe da Divisao da Exploragio
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Engenheiro Carlos de Sousa Bastos

Nio fol para noés surpresa a carta que atras publicamos. Ja corria desde o fim
do ultimo ano que o Snr. Engenheiro Carlos de Sousa Bastos resolvera dar
por terminada a sua carreira na Companhia, a que prestou, durante largos anos,

0s mails inestimaveis servicos.

Essa resolucao causou um sentimento de vivo pesar em todos os seus colabo-

radores, aos quais
sempre mereceu a
maior admiragdo pelo
raro conjunto de qua-
lidades, que soube
afirmar em todos os
lugares que desempe-
nhou na Companhia
e, nos ultimos anos,
a frente da Divisao
de Exploracéo.

O 1ilustre enge-
nheiro pode ser citado
como um exemplo
pertfeito de dedicacéao
profissional. Desde a
hora em que, aos 26
anos de idade, diplo-
mado com o curso de
Engenharia da Escola
do KExército, entrou
nos quadros do Ser-

~vigo do Movimento,
no modesto lugar de
aspirante - praticante,
todos os seus esforgos,
inteligéncia e dedica-
¢do foram consagra-
dos exclusivamente
ao desempenho dos
cargos que sucessiva-
mente for ocupando.

Dotado de largas
habilitacoes técnicas,
magnificas qualida-
des de seguro critério
e de equilibrio mental
e possuindo afectuo-
sas relacdes pessoals
com 08 elementos mais
preponderantes da so-
ciedade portuguesa,
podia, com extrema
facilidade, se o tivesse

querido, obter uma situagdo privilegiada no nosso meio, mas desprezou sistemai-
ticamente todos ésses factores de triunfo, para se consagrar somente ao desempenho
dos deveres inerentes &s posigdes que unicamente pelo seu trabalho ia conquistando
na Companhia. A sua modéstia, que s6 peca por exagerada, tornava-o insusceptivel
duma sombra de vaidade.

Pouco mais de um ano depois da sua admissdo ao servico da Companhia, em
1 de Janeiro de 1899, passava para o quadro dos agentes técnicos, em 2 de Janeiro
de 1901 cra promovido a Inspector do Servigco de Trens e no ano imediato a Ins-
pector Principal Adjunto, lugar que desempenhou até 1905; ano em que foi nomeado
Inspector Principal da antiga 2.* Seccdo da Exploragéo.

Em 1906, transitou para o Servigo Central do Movimento onde colaborou pri-
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meiramente com o Ex.™ Snr. Eng. Anténio de Vasconcelos Correia, actual Vice-
-Presidente do Conselho de Administrac¢ao, e depois, durante um largo periodo,
com Gabriel Russel, entdo Chefe do Servigco do Movimento.

Pelo falecimento déste distinto funcionério, sucedeu-lhe na chefia do Servigo,
cargo que ocupou durante dez anos, desempenhando-o cumulativamente com as
funcdes de Chefe da Exploracdo Adjunto.

Em Janeiro de 1927, foi nomeado Chefe da Exploracdo, lugar donde agora
saiu voluntariamente. A sua consciéncia pode estar bem tranqiiila de que nunca
deixou de honrar ésse cargo da maneira mais nobre, conseguindo radicar cada vez
mails a confianca e a simpatia com que todos os que com ele tratavam acolheram
a sua nomeacao. . _

Quem o via despachar nfio podia deixar de admirar a consciéncia e seguranca,
com que ele formava um juizo claro e rapido sobre cada um dos problemas que
tinha de resolver, qualidades que sdmente com uma larga experiéncia como aquela
que possuia se pode adquirir. Norteava-se sempre por principios de rigorosa eqiiidade
e justica, sendo incapaz de ceder a qualquer solicitagéo que os pudesse prejudicar;
impondo-se pela tolerancia do seu espirito, lavado de 6dios ou paixdes, procurando
vencer pela concérdia e pela persuacdo e fugindo, por indole, a qualquer arreba-
tamento ou violéncia. A sua envergadura moral e impecével correc¢do em todos os
actos da sua vida particular e profissional, formava uma barreira impossivel de
transpor a qualquer suspeita menos digna.

Foi um dos delegados da Companhia no Congresso Internacional de Caminhos
de Ferro realizado em Roma em 1922 e no Congresso Internacional de Madrid
em 1930, bem como em diversas conferéncias de trafego internacional reiinidas
em Paris. | |

Ao vermos o Snr. Engenheiro Carlos de Sousa Bastos afastar-se da Compa-
nhia onde com tanta elevagdo seguiu a sua carreira, interpretando o sentimento
de todos os seus companheiros de trabalho, aqui deixamos registada a nossa
saiidade e lhe apresentamos afectuosas homenagens fazendo sinceros votos pela
sua bem merecida felicidade.

A. pe Lima HENRIQUES
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A Aviacao Comercial

Pelo Snr. Comercialista Abailardo A. da Costa, da Divisio de Exploragao

OS transportes por avido estdo atingindo
um tdo importante desenvolvimento que
julgamos de todo o interesse consagrar-lhes
algumas péaginas do Boletim da C. . expondo
o estado actual da aviagdo comercial, que é
aquela que mais preocupa as emprésas de
caminho de fer-
ro, tanto pela
cooperagao que
lhes pode pres-
tar, como pela
concorréncia
que lhes pode
tazer.

E sobretu-
do nos paises
onde ha gran--
des distancias
a vencer e nos
longos trans-
portes interna-
cionais que o
avido estd des-
tinado a des-
empenhar um
papel impor-
tante pelo con-
sideravel encurtamento de tempo de viagem que
a sua grande velocidade, muito superior a de

todos os outros meios de transporte, permite

realizar.

Desde as primeiras tentativas, podemos dis-
tinguir 3 periodos na navegagdo aérea.

O primeiro, data dos fins do século XVIII
com o aparecimento dos primeiros baldes de
ar quente, como conseqiiéncia dos estudos feitos
nessa época sdbre a densidade dos gazes. Nele
hé apenas a assinalar uma série de tentativas
feitas pelo homem para se conseguir elevar no
ar, sem contudo atingir o seu principal objectivo
de se deslocar numa determinada direcgao por
nao ter conseguido ainda dotar os baldes com
elementos de comando.

I

Chegada ao Funchal, em Marco de 1921 do Almirante Gago Coutinho e do Comandante Sacadura Cabral

Deve-se ésse melhoramento ao coronel Renard,
tendo o primeiro v6o nestas condigdes sido
efectuado em volta de Paris, no ano de 1885.

Este acontecimento marcou o infcio do se-
gundo periodo, no decurso do qual apareceram
os primeiros baldes dirigiveis.

O terceiro
periodo inicia-
-§6 cOom 0S pri-
meiros voos de
avido que da-
tam de 1903.

Desde entéo,
08 progressos
foram muito
rapidos, prin-
cipalmente de-
pois da Grande
Guerra, que foi
o principal es-
timulo para o
desenvolvi-
mento da nave-
gacao aérea.

O nosso pro-
posito néste
artigo limita-
-se a expdr a importante interferéncia do avido
nos transportes de passageiros, volumes postais
e mercadorias, numa palavra, nos transportes
comerciais. As fotografias inseridas no texto
foram-nos cedidas pelo Ex.™ Snr. Almirante
Gago Coutinho, auténtica léria Nacional, que
em 1922, juntamente com Sacadura Cabral,
fez a travessia do Atlantico, — Lisbda-Rio de
Janeiro.

A aviag@o comercial, com o intuito de se
adaptar as necessidades e a comodidade do P1-
blico, tem melhorado consideravelmente, quer
no que respeita 4 regularidade dos transportes,
quer a seguranga, e sob éste aspecto, embora
seja diticil obter numeros precisos, segundo
Calot, tomando por base as estatisticas comer-
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ciais dos anos de 1927-1928 e 1929, em média
da se um acidente por 300.000 quilémetros de
percurso efectuado.

Para reduzir ao minimo a perda de tempo,
principal vantagem déstes transportes, na Ale-
manha tem se procurado colocar os aéro-

0 avido Cruz do Sul (Southern Cross), que fez ha pouco o véo Europa—Estados Unidos

da América do Norte no sentido de Este~0este

-portos, tanto quanto possivel, préximo do
centro das cidades.

Assim, Berlim tem aéro-porto instalado den-
tro das suas portas, no campo de manobras
da antiga guarda imperial e para se darem
todas as facilidades ao Pablico montou-se junto
do aéro-porto um hotel com 900 quartos, pro-
vido de todo o conforto moderno.

Em Coldnia, o aéro-porto, embora um pouco
distante, estd ligado & cidade por uma estrada
destinada exclusivamente a um servigo de auto-
moveis que percorrem o trajecto em oito mi-
nutos. Hste aéro-porto é uma verdadeira gare
de aviagdo, com estagido de correios, telefone,
sala de banhos, restaurante, etc.

Os servigos aéro-postais também tém pro-
gredido bastante, pois a sua exploracdo ndo
pode ter probabilidades de éxito, se as vanta-
gens dadas pela via aérea ndo forem incontes-
taveis, para compensar o inconveniente de ser
mais dispendiosa.

A éste assunto dispensaram os alemies tam-
bém grande cuidado, estabelecendo nas cida-
des marcos postais pintados de amarelo-vivo,
destinados a correspondéncia por aviao. Horas
antes da passagem do aviao postal, efectuam-se
as tiragens do correio que em seguida 6 trans-
portado rapidamente para o aéro-porto em viatu-
ras automoveis pintadas igunalmente de amarelo.

Pelo que diz respeito ao transporte dos jor--

nais em avido, diremos apenas que 0s princi-

pais jornais de Liondres
) sdo distribuidos poucas
" horas depois de terem
4 saido do prelo nas mais
importantes cidades da
Inglaterra, com mani-
festa economia de tempo sdbre os
outros meios de transporte. Os trans-
portes por avido parece sO se pode-
rem efectuar de dia, o que coloca
éste meio de transporte numa situa-
¢do de inferioridade em relacdo aos
outros, principalmente para merca-
dorias que por caminho de ferro séo
transportadas de noite na maior
parte dos casos.

No entanto, os alemédes ja tenta-
ram resolver o importante problema
dos vOos nocturnos colocando de-35 em 35 quilé-
metros ao longo das linhas percorridas de noite
por avides, farois com um raio de alcance de
100 quilémetros; entre os farois o tragado da
estrada é balisado por tubos de neon de cor de
laranja de b em 5 quilometros.

No aéro-porto de Berlim existe um farol gira-
torio que, aliado a um sistema de iluminagao
com potentes lampadas, ilumina intensamente
a area do aéro-porto que, por sua vez, é deli-
mitada por uma série de lampadas verme-
lhas.

As linhas de Berlim-Hanover e de Berlim-
-Moscou ja estdao equipadas com farois de 40 me-

LY
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Um salao de yuma aeronave comercial para transporte de passageiros
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A grande aeronave DO X pronia para sair com 170 passageiros

tros de altura, colocados de 10 em 10 quilo-
metros e em pontos onde se torne perigoso
aterrar; éstes fardis distam uns dos outros
de b quilémetros.

Na Colimbia, o avido ajudou a vencer o0s

grandes contrafortes das montanhas que bas-

tante dificultaram a construcédo da sua réde de
estradas e de vias férreas, cujos trabalhos sé
se iniciaram alguns anos depois do apareci-
mento déste novo meio de transporte, que muito
os facilitou.

Vejamos agora o grau de desenvolvimento
da aviagdo comercial nos paises da Kuropa
onde &sse sistema de transporte é mais utili-
zado.

Na Gra-Bretanha, a unica Companhia que
explora presentemente servicos aéreos regula-
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res é a «Imperial Airways» que se cons-
tituin em 1924.

As suas linhas de aviagdo podem ser
divididas em trés grupos: europeu,
asiatico e africano,

A réde europeia compreende as se-
guintes linhas :

— Londres-Paris, 362 quilometros,
percorridos duas vezes por dia, em
cada sentido no inverno, e no verao,
em média, quatro vezes.

— Londres—Bruxelas-Colénia (Ale-
manha), 500 quilémetros, em servigo
combinado com a Sociedade Belga de
Navegacédo Aérea.

No verdo faz também a carreira entre
Londres—-Basileia (Suica) e Zurich (Sui-
ca), 804 quilometros.

Na Asia, explora a linha que liga
Londres com Karachi, na India,

Em Africa, a linha Qairo-Mwanza,
4.304 quilémetros. Esta linha é semanal
e liga-se no Cairo com a de Londres
4 India.

Em Marco de 1931, a flotilha da
«Imperial Airways» era constituida por
23 aparelhos, na sua maior. parte equi-
pados com 3 motores.

Tem actualmente em construgédo 11
aparelhos, dos quais 8, com 4 motores. Todos
éles podem transportar 42 pessoas.

OuraacirTr o A

Trafego da Imperial Airways em 1929

Quilémetros Ntimero o | T/Km.
| : - : T/Km {
| . percorridos de passageiros 36 pieT o de remessag
pelos acroplanos | transportados O-INGTCAA0EIAs. 1 postais

Europa (ndio compreendendo os transportes de Londres para o Egito)

(a) Esta linha s6 se inaugurou em Abril de 1929.

1252220 | 80547 803,671 24.881
|. Linha do Egilo-indis () ,
| 872.899 9.169 27980 | 106075 |

A Companhia «Imperial Airways», constan-
temente a aperfeicoar os seus servigos, tem

















































