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As festivas comemoragdes com que a C. P.
quis assinalar, ante o Pais, um século de
valiosos e ininterruptos servigos ptblicos
prestados a Nagdo, iniciaram-se, como estava
anunciado, no passado Domingo dia 28 de Ou-
tubro, com a abertura simultdnea de quatro
maravilhosas Exposicdes, em Lisboa, que
muito extraordinariamente interessaram e en-
cantaram o numerosissimo piblico que, a
todo o momento, a elas afluiu.

Todas estas exposicoes foram inauguradas
solenemente pelo Ministro das Comunicagdes,
Senhor General Gomes de Aratijo e com a
presenca de muitos funciondrios superiores
da C. P. e numeroso ptblico.

A Exposicao«Cem anos de Camirhos de
Ferro em Arte e Recordacoes»

A Exposi¢do realizada na Sociedade Na-
cional de Belas Artes com o titulo dz «Cem
anos de Caminhos de Ferro em Arte e Recor-
dacdes» constituiu, além do interesse ferro-

vidrio que a data do Centenéario lhe imprimiu,
um verdadeiro acontecimento artistico.

As trés horas prefixas, o Sr. General Go-
mes de Aratjo chegou ao Paldcio da rua Ba-
rata Salgueiro, a cuja entrada uma formatura
dos Bombeiros Voluntarios do Sul e Sueste e
do Ateneu Ferrovidrio, prestou as devidas
honras, tendo sido cumprimentado e recebido
pelos membros do Conselho de Administrag¢éo
da Companhia, Srs. Prof. Doutor Mario de
Figueiredo, eng.*s Manuel Pinto Osoério e
Mario Costa, general Frederico Vilar, conde
de Penha Garcia, Dr. Malheiro Reimdo, eng.°
Nogueira Soares, e ainda os Srs. eng.° Pedro
de Brion e Campos Henriques, Subdirectores
e Branco Cabral, Secretario-Geral.

Estavam também presentes os Srs. Profs.
Caeiro da Mata, Reinaldo dos Santos e Rui
Ulrich, general Valente de Carvalho, eng.°
Miranda Coutinho, Director-Geral dos Trans-
portes Terrestres; eng.° Rodrigues de Car-
valho, Inspector-superior das Obras Piblicas;
Dr. Alexandre Pinto Basto, Presidente do
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O plano das comemoracdes do Centendrio o1 apresentado & Imprensa pelo Presidente do Conselho
de Administragéio, sr. Prof. Doutor ‘Mdrio de Figueiredo

Conselho de Administracdo dos Caminhos de
Ferro de Benguela, eng.° Lima Rego, Mar-
qués de Fontes, Dr. Tavares de Almeida, etc.
e ainda todos os funcionarios superiores da
Companbhia.

Apés os cumprimentos, o Sr. General Go-
mes de Araiijo visitou interessada e demora-
damente a notavel Exposi¢fio. Logo a entrada
do saldo, via-se uma locomotiva, admiravel-
mente construida, sem falta de um sé porme-
nor, pelos alunos da Escola de Aprendizes do
Barreiro.

O vasto saldo da Sociedade de Belas Ar-
tes oferecia um aspecto imponente, tendo
causado surpresa a todos os visitantes o nu-
mero e a qualidade das obras de arte ali pa-
tentes.

Com muito interesse e satisfacdo o sr. Mi-
nistro das Comunica¢des examinou os quadros
e as esculturas, medalhas, gravuras, revistas,
bem como apreciou os documentos de alto
valor histérico, entre os quais, por exemplo,
as cartas de D. Pedro V ao Ministério das
Obras Piiblicas, e as cartas do Duque de Sal-
danha.

O publico apreciador de pintura a oleo
desconhecia algumas das obras primas, que
esta exposi¢do veio revelar e que fazem parte
de colecgoes particulares.

Entre os grandes mestres da pintura por-
tuguesa viam-se /Columbano, com trés retra-

tos: do Conselheiro José Adolfo de Melo e
Sousa, do Conselheiro Ernesto Diesel Schrd-
ter e de Jodo Chagas; José Malhoa, com um
retrato do Dr. Vicente Monteiro; Carlos Reis,
com um retrato de Tomé José de Barros Quei-
ros; Sousa Pinto, com um retrato do Conse-
lheiro Jodo de Andrade Corvo.

Da Coleccdio do Museu Nacional de Arte
Antiga foi para a Exposi¢io um lindo retrato
da Rainha D. Maria ll, pintado por um artista
da Escola de Lawrence; de Luciano Freire
estava presente um retrato do Conselheiro
Anténio de Serpa Pimentel.

A seccdo de pintura a 6leo, inspirada em
motivos ferrovidrios, provocou também o inte-
resse dos visitantes,

Dos artistas falecidos, viam-se quadros de
Silva Porto, Veloso Salgado, Joaquim Lopes
e Marques de Oliveira: dos vivos, entre al-
guns da nova geracilo, estavam patentes
obras assinadas por Dordio Gomes, Jaime
Isidoro, Augusto Bértolo, Jaime Murteira e
Silva Lino, a cujo quadro «O Vale dos com-
boios» foi atribuido o primeiro prémio; Abel
Moura, autor do quadro «Duas pontes do
Porto», galardoado com o segundo prémio e
Jaime Murteira, a quem foi dado o terceiro
prémio pelo seu quadro «Em manobras-Santa
Apoloniar, em concurso recentemente pro-
movido.

Apenas cinco trabalhos de escultura esta-



-vam expostos: «Busto do Doutor Oliveira
‘Salazar (da Colec¢do do Museu Provincial
José Malhoa), por Francisco Franco, <busto
de Fontes Pereira de Melo», (pertencente a
Associacdio Comercial do Porto) por Soares
dos Reis; «busto de Fontes Pereira de Melo»
(da coleccdo do Museu Provincial José
Malhoa), por Simodes de Almeida; <«Cum-
prindo um dever» —estatueta por Branca
Alarcdio e um capitel do claustro manuelino
.do convento da Madre de Deus.

A seccdio de aguarelas, gravuras e dese-
nhos, caricaturas e fotografias era igualmente
rica de interesse, nela se admirando produ-
coes assinadas por nomes prestigiosos, como,
entre otutros, os dos artistas Alberto Sousa,
Domingos Rebelo, Joaquim Ferreira, Jaime
Isidoro, Alfredo de Morais, Jodo Marques,
Stuart de Carvalhais, Francisco Valenca, ven-
do-se ainda trabalhos de interesse historico,
da autoria de J. Harris, John Dorrim, Honoré
Daumier, A. Gibert, uns da coleccdo do Sr.
eng.° Anténio Branco Cabral, outros da Co-
leccéio da C. P.

As medalhas expostas, todas elas valiosas,
quer sob o ponto de vista artistico, quer sob

o ponto de vista documentédrio e “histérico,
umas sdo da coleccdo do Sr. Eng.c Roberto
Espregueira Mendes, uma da colec¢do do
Sr. Manuel Bruges de Oliveira, uma da colec-
¢io dos Marqueses Sa da Bandeira, outra da
coleccdo do Sr. Conde de Penha Garcia.

Entre as curiosidades, além da <Locomo-
tivas, a que ja nos referimos, viam-se um
Modelo da primeira locomotiva que circulou
em Portugal; uma colec¢lio de cinzeiros da.
Vista Alegre; um cinzeiro do Saldo Real, e
mobilia francesa do Saldo Real.

Numa vitrina, expunham-se as publica¢des
do Centendrio editadas pela C. P. e pela
Companhia Internacional dos Wagons-Lits em
Portugal.

Em complemento desta magnifica exposi-
cdo de Arte e Recordagdes, realizou-se, na
sala do primeiro andar da Sociedade Nacional
de Belas Artes, uma interessantissima Expo-
sicdo tematica de selos, organizada sob o
patrocinio da Federacdo Portuguesa de Flla-
telia e do Clube Filatélico de Portugal, que
foi também inaugurada pelo Sr. Ministro das
Comunicacdes. Escusado sera acrescentar
que os filatistas apreciaram interessadamente

Durante a inauduracio da Exposicio ~Cem anos de Caminhos de Ferro em Arte e Recordagdes



as valiosas colec¢Oes de selos das mais varia-

das procedéncias.
Os C. T. T. associaram-se também 2as

comemoragdes centendrias com emissdo espe-
cial de selos.
A Exposicao Fotografica Ferroviaria

Terminada a visita a Sociedade Nacional
de Belas Artes, o Sr. General Gomes de
Aratijo dirigiu-se & estacdio do Rossio, onde,
na entrada superior da ante-gare, estavam
patentes, em modernos painéis, as fotografias
que se apresentaram ao concurso promovido
pelo Boletim da C. P.

tica ferrovidria, e a organizacfio da exposicdo,
que era constituida ‘por 145 trabalhos, de
entre cerca de 500 enviados ao concurso.

Em grande parte destas fotografias a pai-
sagem portuguesa entra como pormenor va-
lioso, dai se concluindo que o caminho de
ferro, atravessando as mais lindas regides
da nossa terra, se apresenta como um dos
principais elementos do turismo nacional.

Para o concurso de Fotografias foram
estabelecidos seis prémios e 30 mengdes hon-
rosas. Os prémios couberam, como noticia-
mos. aos Srs. Victor Manuel Chagas dos

O Ministro das Comunicagbes visitando a Exposi¢lio Fotografica ferrovidria

A chegada do Sr. Ministro das Comunica-
¢Oes, a notavel Banda do Ateneu Ferroviério,
considerada, sem favor, uma das melhores
bandas civis do Pafs, tocou pela primeira vez
em publico o <Hino Ferrovidrio», que foi
escutado respeitosamente por toda a nume-
rosa assisténcia.

O Sr. Ministro das Comunicacdes foi re-
cebido pela Administracdo e Direccdo da
Companhia e pelo Sr. Dr. Elio Cardoso,
editor do Boletim da C. P., a quem se deve
a iniciativa do concurso fotografico, de temg-

Santos (1.9, 4.0 e 5.°) com as fotografias
¢Destino sem fim»>, «Forca e poder» e «O
Réapido das 20,30 h.»; Augusto Cabrita, (2.°)
com a fotografia «O homem e a mdquinas;
Carlos Marques, (3.°) com a fotografia «Nova
luz» (Campolide) e Stoessel Henrique Alves
(6.), com a fotografia «<Enquanto o comboio
ndo chegas,

Desta visita colheu o sr. General Gomes
de Aratijo as melhores impressdes, tendo feli-
citado o seu organizador, Dr. Elio Cardoso,
que em nome do Director da C. P., Eng.°



Espregueira Mendes, ausente
por motivo de doenca, lhe fez
entrega dum estojo com uma
artistica placa de prata, na qual
foram gravados os seguintes
dizeres: <No ano comemora-
tivo do [ Centendrio dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, res-
peitosa homenagem a Sua Ex.®
o Ministro das Comunicacoes,
Senhor General Manuel Gomes
de Aratijo, do «Boletim daC. P.»
1856 — Outubro—1956>.

As muitas centenas de pes- o
soas que visitaram nessa tarde
a exposicdio ndo sO admiraram
a magnifica colec¢do de foto-
grafias, ouviram também com

Durante a visita ministerial & Exposi¢fio de «Flores do Outono»

visivel agrado o excelente concerto que deu
a referida banda do Ateneu Ferroviario, assim
como apreciou a deslumbrante exposicdo de
flores, que se estendia desde o atrio inferior
a plataforma superior, onde se expunham as
fotografias. Esta exposi¢do, iniciativa do
Sr. Prof. Eng. André Navarro, Chefe de Ser-
vico da Exploragdo, constituida por milhares
de lindos crisdntemos — e alguns raros — en-
vasados, provenientes dos viveiros munici-
pal, da Tapada da Ajuda, e dos Servigos
Florestais e Agricolas representava uma ver-
dadeira festa de alegria e cor.

O Dr, Elio Cardoso, em nome do «Boletim da C. P.s, entregou a0
Sr. General Gomes de Aratjo uma artistica placa de prata

A [Exposicao de Mcedeles e
Miniaturas Ferroviarias

As 16 ‘horas de segunda-
feira, 29, o Sr. Ministro das
Comunicagdes inaugurou, no
Instituto Superior Técnico, a
grande Exposi¢cdo de <«Mode-
los e Miniaturas Ferrovidrias»,
constituida por cerca de 3000
exemplares.

Aguardado, & entrada, pelo
Sr. Prof. Dr.Mério de Figuei-
redo, membros do Conselho
de Administracdo e altos fun-
cionarios da C. P., o Sr. Gene-
ral Manuel Gomes de Aratjo,
percorreu interessadamente o
vasto recinto da Exposi¢do, na
companhia do Sr. Dr. José Go-
mes Branco, Chefe do Gabi-
nete do Sr. Ministro da Educacdo Nacional,
em representacdo deste membro do Governo,
e do Sr. eng.° Bellard da Fonseca, director
do Instituto Superior Técnico.

Esta exposi¢do, que obedeceu a um
objectivo educativo e recreativo, tinha por
fim levar ao conhecimento do pablico as
manifesta¢oes de amadores e profissionais no
campo de modelos e miniaturas e simultinea-
mente mostrar a evolucdo dos transportes
ferrovidrios.

Quase todas as miniaturas sdo verdadei-
ras obras de arte e paciéncia.



Um aspecto da visita do Ministro das Corporacdes e Previdéncia Social & «Exposiciio
de Modelos e Miniaturas Ferrovidrias»




Para esta Exposicdo, que se manteve
aberta até ao dia 15 do corrente, 0s caminhos
de ferro franceses e suicos enviaram exce-
lentes celeccoes.

Locomotivas dos caminhos de ferro ale-
maes, automotoras Diesel dos caminhos de
ferro italianos, locomotivas americanas, va-
goes frigorificos, enfim toda a espécie de
material rolante ferrovidrio se podia ver e
admirar neste grandioso certame.

Via-se também no recinto da Exposi¢do
uma grande <¢gare», que movimentava mara-
vilhosamente uma completa rede de material,
com as suas linhas, pontes, tineis, etc.

Havia que admirar também a contribui¢do
que técnicos e amadores portugueses deram
a esta Exposicdo, entre os quais o Sr. Onofre
Gomes, que apresentava uma curiosa obra
com o seu «Comboio na estacdo de Cacia».

* % X

O Ministro das Corporacdes visitou as
Exposicoes das Belas Artes e do Inslituto
Superior Técnico

Q Ministro das Corporagdes e Previdéncia
Social, Sr. Dr. Veiga de Macedo, visitou na
tarde do passado dia 6 do corrente a Exposi-
cdo «Cem anos de Caminho de Ferro em
Arte e Recordagdes».

Aquele membro do Governo foi recebido
pelos Srs. Prof. Doutor Mério de Figueiredo,
Presidente do Conselho de Administragfio da
C. P.; Conde de Penha Garcia, Administra-
dor; Eng.c Espregueira Mendes, Director-
Geral ; Eng.o Branco Cabral, Secretdrio-Ge-
ral ; Dr. Lobo Alves, Bruges de Oliveira, Dr.

Elio Cardoso e outros funcionarios superiores
da Companhia.

Presentes igualmente estiveram todos os
elementos directivos dos Sindicatos Ferrovia-
rios do Pafs.

O Ministro percorreu vivamente interes-
sado o amplo saldo da Exposicdo, detendo-se
ante numerosos quadros, maquetes, manus-
critos, bustos, fotografias, desenhos, meda-
lhas, publicac¢des, etc., expostos.

Deslocando-se em seguida ao Instituto
Superior Técnico, visitou demoradamente a
Exposicdo de Modelos e Miniaturas Ferrovia-
rios observando, em particular, as miniatu-
ras de modelos mecénicos que se movimen-
tavam telecomandados num cendrio liliputiano
das grandes estacoes de hoje, com o seu
emaranhado de linhas —e que fez as delicias
do numeroso ptblico lisboeta que todos os
dias afluia, em grande niimero, aquela mara-
vilhosa exposicédo.

No final o Sr. Dr. Veiga de Macedo ma-
nifestou aos dirigentes da C. P. o seu vivo
agrado pelas visitas realizadas.

* ok %k

O enorme interesse e unénime agrado que
suscitaram no publico as interessantes expo-
sicoes de que damos noticia, além de grande-
mente contribuirem para o brilhantismo das
festividades do Centenario, e de constituirem
uma excelente jornada de propaganda. para a
ferrovia nacional, trazem ao coragdo de todos
os ferrovidrios portugueses uma agradavel e
reconfortante certeza—a de que sdo muitos
e muitos os amigos e admiradores do cami-
nho de ferro.
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A C. P. mandou cunhar uma meda-
lha alusiva ao Centendrio do Cami-
nho de Ferro em Portugal. Executou-a,
com a sua tradicional perfeicdo em
obras deste género, o ilustre escultor
mestre Jodo da Silva. As gravuras
mostram as duas faces da referida
medalha, que € verdadeiramente um
trabalho de elevado valor artistico.

Edicoes do Centenario

Para assinalar o 1 Centendrio dos Cami-
nhos de Ferro em Portugal, a C. P. editou as
seguintes publicagdes, que estdo a venda nas
livrarias de Lisboa, Porto e Coimbra, aos
seduintes precgos:

— «Crénica da Fundagdo do Cami-

nhos de Ferro em Portugals

(Livro de Honra) por Luis Tei-

zelfia J L 4 ;AP 00
— ¢«Caminhos de Ferro Portugueses

— Esbocgo da sua Histdria», por

Frederico Abragdo . . . . 140500
— «Cem Anos de Caminho de Ferro

na Literatura Portuguesa», por

Frederico Abragdo . . . . 65800
— «A viagem maravilhosa do com-

boio» (Livro infantil) por Adolfo

Simdées Miiller. . ., . . . 35%00

Para os funciondrios da C. P. serd conce-
dido o desconto de 10°/, sobre estes pregos,
quando apresentados os pedidos 8 Companhia.

Igualmente foram cunhadas medalhas co-
merativas da autoria da escultor Jodo da
Silva e cujos precos séo:

Para Para
ferrovidrios o pablico
De prata . . . . . 700800 800800
\c/Oem . . 256500 300800
De bronze | c5em ., ., 86800 100800

Os pedidos de aquisicdo devem ser dirigi-
dos ao Servico da Secretaria e Informacao
— Calcada do Duque, 20, Lisboa.
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Descontos 3a0os nossos assinantes

Restaurante da Estagiio de Caldas da Rainha

O concessiondrio do Bufete da Estacdo de Cal-
das da Rainha, sr. Francisco Gomes dos Santos, que
é também proprietdrio da pastelaria Gato Preto, con-
cede a todos os funciondrios da C. P.,, em servigo
activo ou em situacdo de reforma, 10°/, de desconto
em todos os produtos do seu fabrico.

Erol — Electro — R&d 0 Oceano, Lda.

Comunica-nos esta firma, com agéncia oficial da
Philips, e estabelecida na Rua dos Bacalhoeiros, 123,
que fornece aos assinantes deste Boletim todo o mate-
rial e artigos eléctricos com descontos que vao até 25°/,

Machado — Oculista

Esta firma, estabelecida na Travessa de Santo
Antdo, 14-1.°, resolveu conceder a todos os funciond-
rios da C. P. e pescoas de familia, descontos espe-
ciais em artigos de optica e fotografia, que sdo de 20
a 40°/,.




Pelo Dr.

CARLOS SIMOES DE ALBUQUERQUE

Chefe do Servigo Comercial e do Trafego

(Conclusdo do n.? 328)

tamo-nos nesta peregrinacdo pela historia das

nossas tarifas, as basilares, isto €, as tarifas
fundamentais denominadas Tarifas Gerais. Mas es-
clarecemos os leitores que a par das Tarifas Gerais a
empresa movida pela necessidade de concorrer com
as vias fluvial e maritima e ainda pela necessidade de
incrementar o trafedo, promovia a4 publicagdo de tari-
fas especiais, tanto no que se referia ao tréfego de
passageiros como no de mercadorias, chegando a
superar a dezena o niimero dessas tarifas, Por vezes
era o préprio Governo que lembrava o estabeleci-
mento dessas tarifas. Assim, por exemplo, em Marco
de 1864 aquele sugeria & Empresa Construfora a cria-
¢do de tarifas reduzidas para o transporte de cereais
procedentes das provincias do Sul para as do Norte,
em virtude da grave crise cerealifera que se verifi-
cava nas provincias nortenhas.

Mas as alteracdes tarifdrias destinadas a reduzir
os precos de transporte de passageiros e de merca-
dorias sucedem-se em tal mimero e com tal frequén-
cia que o Governo, na portaria de 21 de Agosto
de 1866 com a qual autorizou determinadas redugdes,
observava:

«E considerando que um grande nimero de ex-
cepcoes a Tarifa Geral tém sido sucessivamente
adopfadas, que a multiplicidade dessas excepgoes,
aprovadas isoladamente e em diferentes épocas pode
trazer embaracos e inconvenientes que convém
evitar;

Considerando que ao presente, pela revisdo da
Tarifa Geral, se poderiam melhor harmonizar os in-
teresses do Piiblico com os da Empresa, que acerta-
das alteracdes, introduzidas na mesma Tarifa, podem
concorrer para o aumento da circulagdo do caminho
de ferro, produzindo esse aumento resultados vanta-
josos para o Piiblico e para a Empresa.

Manda o mesmo Augusto Senhor declarar a Com-
panhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses que
¢ de drande conveniéncia proceder, quanto antes, &
revisdo completa da Tarifa Geral de transportes dos
caminhos de ferro do leste e norte, e que lhe hd por
muito recomendadon.

Em 27 de Julho de 1867 uma portaria modifica os
minimos de peso estabelecidos na Tarifa Geral. No
ano seguinte ¢ publicado com data de 11 de Abril o
celebrado Regulamento para a Policia e Exploracéo

COMO jé dissemos no comeco deste artigo, limi-

dos Caminhos de Ferro, notdvel diploma que, como é
do nosso conhecimento, perdurou até a entrada em
vigor do actual Redulamento, aprovado pelo Decreto-
-Lei de 21 de Agosto de 1954.

Muitas disposicOes deste diploma passaram a fi-
durar nas futuras Tarifas Gerais.

Em 1871, por portaria de 25 de Novembro, é apro-
vada a primeira Tarifa de Despesas Acessorias que
entraria em vigor em 1 de Janeiro de 1872,

Nela encontramos a expressdio hd muito abolida
de «servico bracal» (carda e descarga). Estabelecia-se
ja a taxa por estacionamento de vagdes, regulava as
repesagens, a armazenadem, etc. ('). O Decreto de
8 de Marco de 1875 isenta do imposto de transito as
mercadorias transportadas em pequena velocidade
nas linhas férreas do norte e leste durante o periodo
de 36 anos. Ha necessidade de elaborar nova Tarifa
Geral. Pouco depois, a portaria dz 23 de Abril da-
quele ano aprova a nova Tarifa Geral que entra em
vidor em 1 de Julho de 1875.

Entramos ne terceiro e tiltimo per.cdo desta evo-
lugdo. A Tarifa Geral de 1 de Julho de 1875 € de
facto um dos nossos mais importantes diplomas da
nossa histéria tarifdria, Todas as Tarifas Gerais que
lhe sucederam, inclusive a actual, embora lhe intro-
duzissem alteracdes profundas nalgumas das suas dis-
posicoes, ndo lhe modificaram a sua estrutura técnica.

Encontra-se dividida em 4 Secc¢des: Grande velo-
cidade; Pequena velocidade; Disposi¢des concernen-
tes & grande e pequena velocidade e, finalmentes
Disposicdes relativas aos servigos piiblicos.

As secgoes, por sua vez, estio divididas em Capi-
tulos e estes em artigos. Precisamente, como a actual.
Contém, ao todo, 125 artidos. Aparecem pela pri-
meira vez, as bases que se elevam a 37, correspon-
dendo 22 aos transportes em drande velocidade e 15
aos da pequena velocidade.

As trés primeiras bases, tal e qual como na actual,
referem-se aos precos de transporte de passageiros,
nas 3 classes e que passam a ser os seguintes:

1.* classe 19845 réis
g8 > Y L 15435 »
3.ﬂ » . - . . . 1 1,025 )]

Estes precos sdo os de 10, 14 e 18 réis fixados na

(1) N#o nos é possivel, mesmo muito ligeiramente, pela
imperioss limitaglo do espago, ocuparmo-nos destas tarifas,



10

Tarifa que entrou em vidgor em 16 de Novembro
de 1860 aumentados de 10,25 °/,.

Surge na Tarifa Geral pela primeira vez a disposi-
cdo bem conhecida do nosso Piiblico, que faculta ao
passageiro, que nd@o obtiver ludar nas carruagens da
classe indicada no sea bilhete, a ocupagdo de lugar
na classe superior sem sujei¢do ao pagamento do ex-
cesso de prego. Para as baggdagens, mantém-se a fran-
quia de 30 quilogramas por passageiros (15 kg. para
criangas).

Quanto ao transporte de mercadorias em pequena
velocidade prevéem-se 4 bases; 3 classes e além desta
uma classe especial, a mais elevada destinada aos
objectos que ndio estivessem especificadamente de-
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signados em cada ‘uma das 3 classes e que «debaixo
do volume de [um metro ciibico pesassem menos de
200 quilogramas», Inseria curioso capitulo referente
aos volumes de peso igual ou inferior a 40 quilogra-
mas a transportar em pequena velocidade.

Anexo & Tarifa encontrava-se a Classificacdo Ge-
ral de Mercadorias para a aplicacdio dos pregos de
pequena velocidade contendo 734 rubricas. Este di-
ploma pelo papel que desempenha, passa a ter cada
vez maior importdncia na politica tariféria.

Também anexa & Tarifa Geral encontrava-se
agora o «Quadro de quebra natural das mercadorias
por secagfio, evaporacido e derrame»,

Esta tarifa vigora até 1903,

Entretanto, desde 1 de Novembro de 1891 que
aquela Tarifa passara a vidorar em todas as linhas
até entdo em exploragdo pela Companhia. Por tal
facto a partir dessa data se anulou a Tarifa Geral em
vigor desde 1887 e em aplicacdio apenas nas linhas
de Lisboa a Sintra e Torres Vedras. Também a par-
tir dessa data passaram a aplicar-se em todas as li-
nhas da Empresa as tarifas especiais em vidor nas li-
nhas do Norte e Leste, que se elevavam a 10.

Em 1903 entra em vidgor nova Tarifa Geral, tarifa
esta que, para o servigo de passagdeiros comegou em
1 de Novembro e para o restante em 10 de Outubro
daquele ano. Nesta mesma data entraram em vidor as
«Condi¢cdes Gerais de aplicacéio e tabelas de precgos
das Tarifas Especiais Internas», notdvel esfor¢o de
concatenacdo. Tinha 25 tabelas de base decrescente.
Trata-se do verdadeiro antepassado da nossa actual
Tarifa Especial n.° 1 de pequena volocidade, Regres-
semos, porém, & nossa Tarifa Geral. As principais di-
ferengas entre esta e a anterior, sdo as seduintes. Na
tarifa de 1875 previa-se apenas um minimo de cobranga
para cada classe de passadeiros. Na tarifa de 1905,
prevéem-se 2 minimos, um para bilhetes inteiros e
outros para meios bilhetes. Estabelecem-se nesta ta-
rifa, pela primeira vez, multas (sobretaxa de 25%,)
para coibir abusos dos passageiros que embarcassem
sem bilhete, viajassem além do ponto de destino ou
em classe superior a indicada nos bilhetes. Faculta-
va-se o abandono do percurso. Alargava-se a classi-
ficagfio dos objectos que podiam ser aceites como
bagagdem.

Na Tarifa de 1875, para o transporte de bagadens
com peso excedente a 30 kgs., eram previstas 2 bases,
nma para a bagadem até 40 kds., pela qual se pada-
ria 1,10 réis por fracg@o de 10 kgs. e por quilometro
e outra para a badadem de peso superior a 40 kgs.
pela qual se cobrava 0,70 réis por frac¢fio também de
10 kgs. e quildmetro. Na Tarifa de 1903 exemplifica-
va-se o processo de taxa, prevendo-se apenas a base
de 1 real por quilémetro e por fracgdo de 10 kgs. do
peso excedente ao transportado gratuitamente,

Surgem, pela primeira vez, no Capitulo referente
ao transporte de veiculos, os automdveis e os biciclos
automoéveis. Quanto a mercadorias hd a regdistar na
Tarifa de 1903 a criacdio de mais uma classe, inter-
média as anteriores 2. e 3.,

Deste modo passam a existir para célculo do prego
de transporte de mercadorias, 4 classes ¢ mais a classe
especial. A classe especial aplicar-se-ia nféio s6 a
mercadorias especialmente referenciadas na Classifi-
cacfio Geral mas ainda a todos os objectos que pesas-
sem menos de 200 kgs. por metro ciibico. Eleva-se,
adora, a 10 toneladas o peso das massas indivisiveis
que o caminho de ferro nfio era obrigado a trans-
portar.

Estabelece-se, para as remessas taxadas pela Ta-
rifa Geral, a cldusula de «pagando como tal».

Em 10 de Outubro de 1903 entrava em vidor outra
Classifica¢dio Geral de Mercadorias.

Em 20 de Janeiro de 1912 comeca a vigorar nova
Tarifa Geral, Os pregos continuam a estar expressos



em réis, (1) Esta tarifa, quanto a passadeiros e bagda-
dens, pouco difere da anterior.

J& quanto a mercadorias, se redistam algumas di-
ferengas importantes. Assim, no que diz respeito ao
transporte de mercadorias de drande velocidade, en-
contramos a disposi¢io sedundo a qual sé seriam
aceites para transporte por prévio ajuste, as massas
indivisiveis de 3000 quilogramas de peso ou mais, oll
de comprimento superior a 6,5 metros. Em pequena
velocidade desaparece a classe especial passando a
ser taxadas com o recargo de 50°/, e pela classe que
Ihe fosse atribuida pela Classifica¢do Geral, as mer-
cadorias que pesassem menos de 100 quilogramas por
metro ciibico.

O transporte em pequena velocidade de massas
indivisiveis de peso superior a 15000 quilogramas ou
de comprimento superior a 19,50 metros s6 se efec-
tuaria mediante ajuste prévio. Na mesma data em que
ertrava em vidor esta tarifa, passava a vigorar a nova
Classifica¢dio Geral de Mercadorias.

A determinacdio das cardas minimas dos vagoes
completos que até entdo figurava numa tabela anexa
d tarifa de Despesas Acessérias, passou a estar in-
clufda na Classifica¢io Geral.

A primeira guerra Mundial vem criar dificuldades
extraordindrias a exploragéo ferrovidria em todos os
seus sectores. A necessidade constante de actualizar
precos provocou a confusdo no nosso regime tarifa-
rio. Surgem as sobretaxas tempordrias.(2) Proce-
de-se & reforma do redime tarifario vigente e como
consequéncia em 28 de Margo de 1920 entraram em
vigor nova Tarifa Geral comum a todas as empresas
e a Classificacdio Geral de Mercadorias.

Os precos passam a estar expressos na nova moeda
nacional, no escudo, e sujeito & sobretaxa, que a data
da entrada em vigor da Tarifa era de 2009/,

As bases para o transporte de passageiros pas-
sam a ser as seduintes:

1R olamss: SioeLdis 48 $02,7
B . Y $02,0
30 » L e e $01.,4

Para o transporte de mercadorias em pequena
vleocidade eram estabelecidas 6 classes, de bases de-
crescentes.

A Classificagdo Geral aparece profundamente
alterada em consequéncia da reforma tariféria.

Esta tarifa teve duracio efémera. Em 26 de Feve-
reiro de 1925 entrou em vigor nova Tarifa Geral
como consequéncia, também, de entrada em vidor de
novo regime tarifério.

(1) A unidade monetéria ji entio era o escudo (Decreto
22 de Maio de 1011).

(2) A primeira sobretaxa de agravamento de tarifar foi
de 10"/, sutorizada por despacho ministerial de*13 de Abril de
1915, elevada a 25°, em 28 de Fevereiro de 1916, Foi, depois
uma galopada para 40 [, 67%/, 100/, 200°%, 250 /,, $00°%, 500%/,
690°/,. Em Margo de 1924, em substituigio das gobretaxas foram
crindos os multiplicndores, de que os Jeitores devem estar
ninda” regordados,

Os precos do transporte de passadeiros sao ligei-
ramente elevados. As bases eram as seguintes;

(R CTTTR L E RS TS T €05
2.5 » ) W e R e T $02,2
3.8 » il R e By $01,5

Sobre estas bases recaia a sobretaxa em vidor, que *

era de 500°/,, Pretendia-se crer (com que esforgo!. .)
que o alto nivel dos pregos até entdo alcancado pe-
las tarifas era transitério.

Prevé-se nesta Tarifa, pela primeira vez, a clau-
sula sedundo a qual era permitido as Empresas a
venda antecipada de bilhetes nas estacdes de oridem
dos comboios. Déd-se maior amplitude a denominacéo
de bagadgem. No capitulo referente ao transporte de
mercadorias de drande velocidade aparecem, pela pri-
meira vez, duas bases distintas: uma para recovagem
propriamente dita e outra para déneros frescos, esta
tiltima mais reduzida.

Quanto ao transporte de mercadorias em pequena
velocidade, mantém-se as 6 classes, mas 0s precos sao
ligeiramente elevados. A Classificagdo Geral que
acompanha esta Tarifa Geral apresenta-se também
modificada.

Estamos chegados a 1927. Em 1 de Janeiro desse
ano, entra em vidor a nova Tarifa Geral aprovada
pelo decreto n.° 12 865 de 7 de Dezembro de 1926
Excepgdo feita quanto as disposi¢cdes relativas ao tré-
fedo de passageiros, € ainda esta a Tarifa que se encon-
tra em vidor, De facto, em 20 de Dezembro de 1945,
entrou em vigor o novo titulo de Passadeiros da
futura Tarifa Geral de Transporte.

Ndo nos permite o limitado espaco de que dispo-
mos quedar-nos em considera¢des sobre a actual Ta-
rifa Geral. Alids, estd ao alcance de qualquer curioso
o exame dos textos das iltimas Tarifas Gerais. Che-
gamos pois ao termo tendo ficado muito por dizer,

o

Nesta digressfio vertiginosa através estes cem
largos anos da nossa histéria tarifaria tivemos oca-
sido de admirar o endenho e os esforcos dos nossos
pioneiros que ao ingrato sector da actividade comer-
cial dos caminhos de ferro portugueses prestaram
devotadamente o seu concurso. Como seu modesto
representante, curvamo-nos, com respeito, ao evo-
car-lhes a memoria.

Emblema da Empre-

sa Construtora dos

Caminhos de Ferro
Portugueses
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Desporto ¢ Caminhos de Ferro

Ndo queremos deixar de colaborar neste
namero, em que se comemora um século
de actividade ferrovidria em Portugal, nés
que escrevemos apenas sobre desporto,
mas vemo-nos em dificuldade para alinhavar-
mos estas linhas, dado o cardcter festivo que
reveste esta publicagdo e porque s6 daquela
faceta da vida humana se ocupam 0s nossos
escritos. -

Hé4 cem anos que se inaugurou o trans-
porte ferroviario entre Lisboa e o Carregado
e mais de um terco desse tempo decorrido
temos acompanhado o progresso da Empresa
que servimos, dando-lhe contribuicdo modes-
ta, como modesta € a nossa funcdo neste
Boletim.

O desenvolvimento sempre progressivo
destes cem anos de Caminho de Ferro é com-
provado pelos melhoramentos que dia a dia
temos verificado, sobrepujando todos, os da
sua electrificacdo, que sera motivo de orgu-
lho para todos os portugueses.

Mas, reportando-nos & nossa rubrica— o
desporto — temos de convir que ha cem anos
ainda ele estava muito pouco desenvolvido
entre nés, apesar de ser tdo velho como o
Mundo, pois que nos monumentos mais anti-
gos se identificam atitudes que correspondem
a posicoes desportivas, algumas provindas da
idade das cavernas.

Héa cem anos, em Portugal, ja havia Ca-
minho de Ferro, mas desporto organizado
ainda ndo existia, sendo, porém, praticado
em diversas modalidades como a esgrima, a
equitagdo, o ciclismo e mais tarde o futebol,
que sO apareceu em 1887,

E os Caminhos de Ferro, nestes cem anos

12  de labuta industrial, também ndo podiam que-

dar-se insensiveis ao desenvolvimento des-
portivo, tendo nos tltimos anos dedicado a sua
melhor atengdo a esta actividade e a pedido
dos clubes de futebol, desde 1 de Outubro de
1951 até 30 de Junho altimo, realizaram-se os
seguintes comboios especiais :

QUANTIDADE

de quilé- de passagei- RECEITA

ANOS

de metros per- ros trans-

comboios corridos portados
1951 (a) 14 8.644 9 271 809.108500
1952 91 a1.506 54 314 2.874.955850
1953 75 28 6921 37.852  2.079.795%C0
1954 75 31.604 40,955  2.506.636300
1955 64 25 350 AN.675 2300841830
A7 15 788 21.654  1.707.658%60

1956 (b)

556 141 813 202.609 12.978.994$40

(a) Desde 1 de Outubro (b) Até 30 de Junho

Assim se verifica gue, num prazo de tem-
po relativamente curto, foram transportados
ao longo das nossas vias ferrovidrias mais de
duzentos mil adeptos e simpatizantes do des-
porto favorito das massas — o futebol — esse
jogo apaixonante que se enraizou no espirito
dos povos. Conclui-se que os Caminhos de
Ferro tém prestado valioso contributo para a
expansdo das actividades desportivas pratica-
das no nosso Pais.

Também ndo podemos esquecer que a
nossa Companhia permitiu a formagdo de gru-
pos desportivos para o seu pessoal, aos quais
tem prestado, com muito carinho, o seu auxi-
lio. A esses grupos ndo tem até faltado o
contacto internacional em competicoes des-
portivas com grupos de outros paises, nas
quais condignamente tém representado o des-
porto ferrovidrio portugués.























































































