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As festivas comemoragdes com que a C. P.
quis assinalar, ante o Pais, um século de
valiosos e ininterruptos servigos ptblicos
prestados a Nagdo, iniciaram-se, como estava
anunciado, no passado Domingo dia 28 de Ou-
tubro, com a abertura simultdnea de quatro
maravilhosas Exposicdes, em Lisboa, que
muito extraordinariamente interessaram e en-
cantaram o numerosissimo piblico que, a
todo o momento, a elas afluiu.

Todas estas exposicoes foram inauguradas
solenemente pelo Ministro das Comunicagdes,
Senhor General Gomes de Aratijo e com a
presenca de muitos funciondrios superiores
da C. P. e numeroso ptblico.

A Exposicao«Cem anos de Camirhos de
Ferro em Arte e Recordacoes»

A Exposi¢do realizada na Sociedade Na-
cional de Belas Artes com o titulo dz «Cem
anos de Caminhos de Ferro em Arte e Recor-
dacdes» constituiu, além do interesse ferro-

vidrio que a data do Centenéario lhe imprimiu,
um verdadeiro acontecimento artistico.

As trés horas prefixas, o Sr. General Go-
mes de Aratjo chegou ao Paldcio da rua Ba-
rata Salgueiro, a cuja entrada uma formatura
dos Bombeiros Voluntarios do Sul e Sueste e
do Ateneu Ferrovidrio, prestou as devidas
honras, tendo sido cumprimentado e recebido
pelos membros do Conselho de Administrag¢éo
da Companhia, Srs. Prof. Doutor Mario de
Figueiredo, eng.*s Manuel Pinto Osoério e
Mario Costa, general Frederico Vilar, conde
de Penha Garcia, Dr. Malheiro Reimdo, eng.°
Nogueira Soares, e ainda os Srs. eng.° Pedro
de Brion e Campos Henriques, Subdirectores
e Branco Cabral, Secretario-Geral.

Estavam também presentes os Srs. Profs.
Caeiro da Mata, Reinaldo dos Santos e Rui
Ulrich, general Valente de Carvalho, eng.°
Miranda Coutinho, Director-Geral dos Trans-
portes Terrestres; eng.° Rodrigues de Car-
valho, Inspector-superior das Obras Piblicas;
Dr. Alexandre Pinto Basto, Presidente do
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O plano das comemoracdes do Centendrio o1 apresentado & Imprensa pelo Presidente do Conselho
de Administragéio, sr. Prof. Doutor ‘Mdrio de Figueiredo

Conselho de Administracdo dos Caminhos de
Ferro de Benguela, eng.° Lima Rego, Mar-
qués de Fontes, Dr. Tavares de Almeida, etc.
e ainda todos os funcionarios superiores da
Companbhia.

Apés os cumprimentos, o Sr. General Go-
mes de Araiijo visitou interessada e demora-
damente a notavel Exposi¢fio. Logo a entrada
do saldo, via-se uma locomotiva, admiravel-
mente construida, sem falta de um sé porme-
nor, pelos alunos da Escola de Aprendizes do
Barreiro.

O vasto saldo da Sociedade de Belas Ar-
tes oferecia um aspecto imponente, tendo
causado surpresa a todos os visitantes o nu-
mero e a qualidade das obras de arte ali pa-
tentes.

Com muito interesse e satisfacdo o sr. Mi-
nistro das Comunica¢des examinou os quadros
e as esculturas, medalhas, gravuras, revistas,
bem como apreciou os documentos de alto
valor histérico, entre os quais, por exemplo,
as cartas de D. Pedro V ao Ministério das
Obras Piiblicas, e as cartas do Duque de Sal-
danha.

O publico apreciador de pintura a oleo
desconhecia algumas das obras primas, que
esta exposi¢do veio revelar e que fazem parte
de colecgoes particulares.

Entre os grandes mestres da pintura por-
tuguesa viam-se /Columbano, com trés retra-

tos: do Conselheiro José Adolfo de Melo e
Sousa, do Conselheiro Ernesto Diesel Schrd-
ter e de Jodo Chagas; José Malhoa, com um
retrato do Dr. Vicente Monteiro; Carlos Reis,
com um retrato de Tomé José de Barros Quei-
ros; Sousa Pinto, com um retrato do Conse-
lheiro Jodo de Andrade Corvo.

Da Coleccdio do Museu Nacional de Arte
Antiga foi para a Exposi¢io um lindo retrato
da Rainha D. Maria ll, pintado por um artista
da Escola de Lawrence; de Luciano Freire
estava presente um retrato do Conselheiro
Anténio de Serpa Pimentel.

A seccdo de pintura a 6leo, inspirada em
motivos ferrovidrios, provocou também o inte-
resse dos visitantes,

Dos artistas falecidos, viam-se quadros de
Silva Porto, Veloso Salgado, Joaquim Lopes
e Marques de Oliveira: dos vivos, entre al-
guns da nova geracilo, estavam patentes
obras assinadas por Dordio Gomes, Jaime
Isidoro, Augusto Bértolo, Jaime Murteira e
Silva Lino, a cujo quadro «O Vale dos com-
boios» foi atribuido o primeiro prémio; Abel
Moura, autor do quadro «Duas pontes do
Porto», galardoado com o segundo prémio e
Jaime Murteira, a quem foi dado o terceiro
prémio pelo seu quadro «Em manobras-Santa
Apoloniar, em concurso recentemente pro-
movido.

Apenas cinco trabalhos de escultura esta-



-vam expostos: «Busto do Doutor Oliveira
‘Salazar (da Colec¢do do Museu Provincial
José Malhoa), por Francisco Franco, <busto
de Fontes Pereira de Melo», (pertencente a
Associacdio Comercial do Porto) por Soares
dos Reis; «busto de Fontes Pereira de Melo»
(da coleccdo do Museu Provincial José
Malhoa), por Simodes de Almeida; <«Cum-
prindo um dever» —estatueta por Branca
Alarcdio e um capitel do claustro manuelino
.do convento da Madre de Deus.

A seccdio de aguarelas, gravuras e dese-
nhos, caricaturas e fotografias era igualmente
rica de interesse, nela se admirando produ-
coes assinadas por nomes prestigiosos, como,
entre otutros, os dos artistas Alberto Sousa,
Domingos Rebelo, Joaquim Ferreira, Jaime
Isidoro, Alfredo de Morais, Jodo Marques,
Stuart de Carvalhais, Francisco Valenca, ven-
do-se ainda trabalhos de interesse historico,
da autoria de J. Harris, John Dorrim, Honoré
Daumier, A. Gibert, uns da coleccdo do Sr.
eng.° Anténio Branco Cabral, outros da Co-
leccéio da C. P.

As medalhas expostas, todas elas valiosas,
quer sob o ponto de vista artistico, quer sob

o ponto de vista documentédrio e “histérico,
umas sdo da coleccdo do Sr. Eng.c Roberto
Espregueira Mendes, uma da colec¢do do
Sr. Manuel Bruges de Oliveira, uma da colec-
¢io dos Marqueses Sa da Bandeira, outra da
coleccdo do Sr. Conde de Penha Garcia.

Entre as curiosidades, além da <Locomo-
tivas, a que ja nos referimos, viam-se um
Modelo da primeira locomotiva que circulou
em Portugal; uma colec¢lio de cinzeiros da.
Vista Alegre; um cinzeiro do Saldo Real, e
mobilia francesa do Saldo Real.

Numa vitrina, expunham-se as publica¢des
do Centendrio editadas pela C. P. e pela
Companhia Internacional dos Wagons-Lits em
Portugal.

Em complemento desta magnifica exposi-
cdo de Arte e Recordagdes, realizou-se, na
sala do primeiro andar da Sociedade Nacional
de Belas Artes, uma interessantissima Expo-
sicdo tematica de selos, organizada sob o
patrocinio da Federacdo Portuguesa de Flla-
telia e do Clube Filatélico de Portugal, que
foi também inaugurada pelo Sr. Ministro das
Comunicacdes. Escusado sera acrescentar
que os filatistas apreciaram interessadamente

Durante a inauduracio da Exposicio ~Cem anos de Caminhos de Ferro em Arte e Recordagdes



as valiosas colec¢Oes de selos das mais varia-

das procedéncias.
Os C. T. T. associaram-se também 2as

comemoragdes centendrias com emissdo espe-
cial de selos.
A Exposicao Fotografica Ferroviaria

Terminada a visita a Sociedade Nacional
de Belas Artes, o Sr. General Gomes de
Aratijo dirigiu-se & estacdio do Rossio, onde,
na entrada superior da ante-gare, estavam
patentes, em modernos painéis, as fotografias
que se apresentaram ao concurso promovido
pelo Boletim da C. P.

tica ferrovidria, e a organizacfio da exposicdo,
que era constituida ‘por 145 trabalhos, de
entre cerca de 500 enviados ao concurso.

Em grande parte destas fotografias a pai-
sagem portuguesa entra como pormenor va-
lioso, dai se concluindo que o caminho de
ferro, atravessando as mais lindas regides
da nossa terra, se apresenta como um dos
principais elementos do turismo nacional.

Para o concurso de Fotografias foram
estabelecidos seis prémios e 30 mengdes hon-
rosas. Os prémios couberam, como noticia-
mos. aos Srs. Victor Manuel Chagas dos

O Ministro das Comunicagbes visitando a Exposi¢lio Fotografica ferrovidria

A chegada do Sr. Ministro das Comunica-
¢Oes, a notavel Banda do Ateneu Ferroviério,
considerada, sem favor, uma das melhores
bandas civis do Pafs, tocou pela primeira vez
em publico o <Hino Ferrovidrio», que foi
escutado respeitosamente por toda a nume-
rosa assisténcia.

O Sr. Ministro das Comunicacdes foi re-
cebido pela Administracdo e Direccdo da
Companhia e pelo Sr. Dr. Elio Cardoso,
editor do Boletim da C. P., a quem se deve
a iniciativa do concurso fotografico, de temg-

Santos (1.9, 4.0 e 5.°) com as fotografias
¢Destino sem fim»>, «Forca e poder» e «O
Réapido das 20,30 h.»; Augusto Cabrita, (2.°)
com a fotografia «O homem e a mdquinas;
Carlos Marques, (3.°) com a fotografia «Nova
luz» (Campolide) e Stoessel Henrique Alves
(6.), com a fotografia «<Enquanto o comboio
ndo chegas,

Desta visita colheu o sr. General Gomes
de Aratijo as melhores impressdes, tendo feli-
citado o seu organizador, Dr. Elio Cardoso,
que em nome do Director da C. P., Eng.°



Espregueira Mendes, ausente
por motivo de doenca, lhe fez
entrega dum estojo com uma
artistica placa de prata, na qual
foram gravados os seguintes
dizeres: <No ano comemora-
tivo do [ Centendrio dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, res-
peitosa homenagem a Sua Ex.®
o Ministro das Comunicacoes,
Senhor General Manuel Gomes
de Aratijo, do «Boletim daC. P.»
1856 — Outubro—1956>.

As muitas centenas de pes- o
soas que visitaram nessa tarde
a exposicdio ndo sO admiraram
a magnifica colec¢do de foto-
grafias, ouviram também com

Durante a visita ministerial & Exposi¢fio de «Flores do Outono»

visivel agrado o excelente concerto que deu
a referida banda do Ateneu Ferroviario, assim
como apreciou a deslumbrante exposicdo de
flores, que se estendia desde o atrio inferior
a plataforma superior, onde se expunham as
fotografias. Esta exposi¢do, iniciativa do
Sr. Prof. Eng. André Navarro, Chefe de Ser-
vico da Exploragdo, constituida por milhares
de lindos crisdntemos — e alguns raros — en-
vasados, provenientes dos viveiros munici-
pal, da Tapada da Ajuda, e dos Servigos
Florestais e Agricolas representava uma ver-
dadeira festa de alegria e cor.

O Dr, Elio Cardoso, em nome do «Boletim da C. P.s, entregou a0
Sr. General Gomes de Aratjo uma artistica placa de prata

A [Exposicao de Mcedeles e
Miniaturas Ferroviarias

As 16 ‘horas de segunda-
feira, 29, o Sr. Ministro das
Comunicagdes inaugurou, no
Instituto Superior Técnico, a
grande Exposi¢cdo de <«Mode-
los e Miniaturas Ferrovidrias»,
constituida por cerca de 3000
exemplares.

Aguardado, & entrada, pelo
Sr. Prof. Dr.Mério de Figuei-
redo, membros do Conselho
de Administracdo e altos fun-
cionarios da C. P., o Sr. Gene-
ral Manuel Gomes de Aratjo,
percorreu interessadamente o
vasto recinto da Exposi¢do, na
companhia do Sr. Dr. José Go-
mes Branco, Chefe do Gabi-
nete do Sr. Ministro da Educacdo Nacional,
em representacdo deste membro do Governo,
e do Sr. eng.° Bellard da Fonseca, director
do Instituto Superior Técnico.

Esta exposi¢do, que obedeceu a um
objectivo educativo e recreativo, tinha por
fim levar ao conhecimento do pablico as
manifesta¢oes de amadores e profissionais no
campo de modelos e miniaturas e simultinea-
mente mostrar a evolucdo dos transportes
ferrovidrios.

Quase todas as miniaturas sdo verdadei-
ras obras de arte e paciéncia.



Um aspecto da visita do Ministro das Corporacdes e Previdéncia Social & «Exposiciio
de Modelos e Miniaturas Ferrovidrias»




Para esta Exposicdo, que se manteve
aberta até ao dia 15 do corrente, 0s caminhos
de ferro franceses e suicos enviaram exce-
lentes celeccoes.

Locomotivas dos caminhos de ferro ale-
maes, automotoras Diesel dos caminhos de
ferro italianos, locomotivas americanas, va-
goes frigorificos, enfim toda a espécie de
material rolante ferrovidrio se podia ver e
admirar neste grandioso certame.

Via-se também no recinto da Exposi¢do
uma grande <¢gare», que movimentava mara-
vilhosamente uma completa rede de material,
com as suas linhas, pontes, tineis, etc.

Havia que admirar também a contribui¢do
que técnicos e amadores portugueses deram
a esta Exposicdo, entre os quais o Sr. Onofre
Gomes, que apresentava uma curiosa obra
com o seu «Comboio na estacdo de Cacia».

* % X

O Ministro das Corporacdes visitou as
Exposicoes das Belas Artes e do Inslituto
Superior Técnico

Q Ministro das Corporagdes e Previdéncia
Social, Sr. Dr. Veiga de Macedo, visitou na
tarde do passado dia 6 do corrente a Exposi-
cdo «Cem anos de Caminho de Ferro em
Arte e Recordagdes».

Aquele membro do Governo foi recebido
pelos Srs. Prof. Doutor Mério de Figueiredo,
Presidente do Conselho de Administragfio da
C. P.; Conde de Penha Garcia, Administra-
dor; Eng.c Espregueira Mendes, Director-
Geral ; Eng.o Branco Cabral, Secretdrio-Ge-
ral ; Dr. Lobo Alves, Bruges de Oliveira, Dr.

Elio Cardoso e outros funcionarios superiores
da Companhia.

Presentes igualmente estiveram todos os
elementos directivos dos Sindicatos Ferrovia-
rios do Pafs.

O Ministro percorreu vivamente interes-
sado o amplo saldo da Exposicdo, detendo-se
ante numerosos quadros, maquetes, manus-
critos, bustos, fotografias, desenhos, meda-
lhas, publicac¢des, etc., expostos.

Deslocando-se em seguida ao Instituto
Superior Técnico, visitou demoradamente a
Exposicdo de Modelos e Miniaturas Ferrovia-
rios observando, em particular, as miniatu-
ras de modelos mecénicos que se movimen-
tavam telecomandados num cendrio liliputiano
das grandes estacoes de hoje, com o seu
emaranhado de linhas —e que fez as delicias
do numeroso ptblico lisboeta que todos os
dias afluia, em grande niimero, aquela mara-
vilhosa exposicédo.

No final o Sr. Dr. Veiga de Macedo ma-
nifestou aos dirigentes da C. P. o seu vivo
agrado pelas visitas realizadas.

* ok %k

O enorme interesse e unénime agrado que
suscitaram no publico as interessantes expo-
sicoes de que damos noticia, além de grande-
mente contribuirem para o brilhantismo das
festividades do Centenario, e de constituirem
uma excelente jornada de propaganda. para a
ferrovia nacional, trazem ao coragdo de todos
os ferrovidrios portugueses uma agradavel e
reconfortante certeza—a de que sdo muitos
e muitos os amigos e admiradores do cami-
nho de ferro.
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A C. P. mandou cunhar uma meda-
lha alusiva ao Centendrio do Cami-
nho de Ferro em Portugal. Executou-a,
com a sua tradicional perfeicdo em
obras deste género, o ilustre escultor
mestre Jodo da Silva. As gravuras
mostram as duas faces da referida
medalha, que € verdadeiramente um
trabalho de elevado valor artistico.

Edicoes do Centenario

Para assinalar o 1 Centendrio dos Cami-
nhos de Ferro em Portugal, a C. P. editou as
seguintes publicagdes, que estdo a venda nas
livrarias de Lisboa, Porto e Coimbra, aos
seduintes precgos:

— «Crénica da Fundagdo do Cami-

nhos de Ferro em Portugals

(Livro de Honra) por Luis Tei-

zelfia J L 4 ;AP 00
— ¢«Caminhos de Ferro Portugueses

— Esbocgo da sua Histdria», por

Frederico Abragdo . . . . 140500
— «Cem Anos de Caminho de Ferro

na Literatura Portuguesa», por

Frederico Abragdo . . . . 65800
— «A viagem maravilhosa do com-

boio» (Livro infantil) por Adolfo

Simdées Miiller. . ., . . . 35%00

Para os funciondrios da C. P. serd conce-
dido o desconto de 10°/, sobre estes pregos,
quando apresentados os pedidos 8 Companhia.

Igualmente foram cunhadas medalhas co-
merativas da autoria da escultor Jodo da
Silva e cujos precos séo:

Para Para
ferrovidrios o pablico
De prata . . . . . 700800 800800
\c/Oem . . 256500 300800
De bronze | c5em ., ., 86800 100800

Os pedidos de aquisicdo devem ser dirigi-
dos ao Servico da Secretaria e Informacao
— Calcada do Duque, 20, Lisboa.
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Descontos 3a0os nossos assinantes

Restaurante da Estagiio de Caldas da Rainha

O concessiondrio do Bufete da Estacdo de Cal-
das da Rainha, sr. Francisco Gomes dos Santos, que
é também proprietdrio da pastelaria Gato Preto, con-
cede a todos os funciondrios da C. P.,, em servigo
activo ou em situacdo de reforma, 10°/, de desconto
em todos os produtos do seu fabrico.

Erol — Electro — R&d 0 Oceano, Lda.

Comunica-nos esta firma, com agéncia oficial da
Philips, e estabelecida na Rua dos Bacalhoeiros, 123,
que fornece aos assinantes deste Boletim todo o mate-
rial e artigos eléctricos com descontos que vao até 25°/,

Machado — Oculista

Esta firma, estabelecida na Travessa de Santo
Antdo, 14-1.°, resolveu conceder a todos os funciond-
rios da C. P. e pescoas de familia, descontos espe-
ciais em artigos de optica e fotografia, que sdo de 20
a 40°/,.




Pelo Dr.

CARLOS SIMOES DE ALBUQUERQUE

Chefe do Servigo Comercial e do Trafego

(Conclusdo do n.? 328)

tamo-nos nesta peregrinacdo pela historia das

nossas tarifas, as basilares, isto €, as tarifas
fundamentais denominadas Tarifas Gerais. Mas es-
clarecemos os leitores que a par das Tarifas Gerais a
empresa movida pela necessidade de concorrer com
as vias fluvial e maritima e ainda pela necessidade de
incrementar o trafedo, promovia a4 publicagdo de tari-
fas especiais, tanto no que se referia ao tréfego de
passageiros como no de mercadorias, chegando a
superar a dezena o niimero dessas tarifas, Por vezes
era o préprio Governo que lembrava o estabeleci-
mento dessas tarifas. Assim, por exemplo, em Marco
de 1864 aquele sugeria & Empresa Construfora a cria-
¢do de tarifas reduzidas para o transporte de cereais
procedentes das provincias do Sul para as do Norte,
em virtude da grave crise cerealifera que se verifi-
cava nas provincias nortenhas.

Mas as alteracdes tarifdrias destinadas a reduzir
os precos de transporte de passageiros e de merca-
dorias sucedem-se em tal mimero e com tal frequén-
cia que o Governo, na portaria de 21 de Agosto
de 1866 com a qual autorizou determinadas redugdes,
observava:

«E considerando que um grande nimero de ex-
cepcoes a Tarifa Geral tém sido sucessivamente
adopfadas, que a multiplicidade dessas excepgoes,
aprovadas isoladamente e em diferentes épocas pode
trazer embaracos e inconvenientes que convém
evitar;

Considerando que ao presente, pela revisdo da
Tarifa Geral, se poderiam melhor harmonizar os in-
teresses do Piiblico com os da Empresa, que acerta-
das alteracdes, introduzidas na mesma Tarifa, podem
concorrer para o aumento da circulagdo do caminho
de ferro, produzindo esse aumento resultados vanta-
josos para o Piiblico e para a Empresa.

Manda o mesmo Augusto Senhor declarar a Com-
panhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses que
¢ de drande conveniéncia proceder, quanto antes, &
revisdo completa da Tarifa Geral de transportes dos
caminhos de ferro do leste e norte, e que lhe hd por
muito recomendadon.

Em 27 de Julho de 1867 uma portaria modifica os
minimos de peso estabelecidos na Tarifa Geral. No
ano seguinte ¢ publicado com data de 11 de Abril o
celebrado Regulamento para a Policia e Exploracéo

COMO jé dissemos no comeco deste artigo, limi-

dos Caminhos de Ferro, notdvel diploma que, como é
do nosso conhecimento, perdurou até a entrada em
vigor do actual Redulamento, aprovado pelo Decreto-
-Lei de 21 de Agosto de 1954.

Muitas disposicOes deste diploma passaram a fi-
durar nas futuras Tarifas Gerais.

Em 1871, por portaria de 25 de Novembro, é apro-
vada a primeira Tarifa de Despesas Acessorias que
entraria em vigor em 1 de Janeiro de 1872,

Nela encontramos a expressdio hd muito abolida
de «servico bracal» (carda e descarga). Estabelecia-se
ja a taxa por estacionamento de vagdes, regulava as
repesagens, a armazenadem, etc. ('). O Decreto de
8 de Marco de 1875 isenta do imposto de transito as
mercadorias transportadas em pequena velocidade
nas linhas férreas do norte e leste durante o periodo
de 36 anos. Ha necessidade de elaborar nova Tarifa
Geral. Pouco depois, a portaria dz 23 de Abril da-
quele ano aprova a nova Tarifa Geral que entra em
vidor em 1 de Julho de 1875.

Entramos ne terceiro e tiltimo per.cdo desta evo-
lugdo. A Tarifa Geral de 1 de Julho de 1875 € de
facto um dos nossos mais importantes diplomas da
nossa histéria tarifdria, Todas as Tarifas Gerais que
lhe sucederam, inclusive a actual, embora lhe intro-
duzissem alteracdes profundas nalgumas das suas dis-
posicoes, ndo lhe modificaram a sua estrutura técnica.

Encontra-se dividida em 4 Secc¢des: Grande velo-
cidade; Pequena velocidade; Disposi¢des concernen-
tes & grande e pequena velocidade e, finalmentes
Disposicdes relativas aos servigos piiblicos.

As secgoes, por sua vez, estio divididas em Capi-
tulos e estes em artigos. Precisamente, como a actual.
Contém, ao todo, 125 artidos. Aparecem pela pri-
meira vez, as bases que se elevam a 37, correspon-
dendo 22 aos transportes em drande velocidade e 15
aos da pequena velocidade.

As trés primeiras bases, tal e qual como na actual,
referem-se aos precos de transporte de passageiros,
nas 3 classes e que passam a ser os seguintes:

1.* classe 19845 réis
g8 > Y L 15435 »
3.ﬂ » . - . . . 1 1,025 )]

Estes precos sdo os de 10, 14 e 18 réis fixados na

(1) N#o nos é possivel, mesmo muito ligeiramente, pela
imperioss limitaglo do espago, ocuparmo-nos destas tarifas,
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Tarifa que entrou em vidgor em 16 de Novembro
de 1860 aumentados de 10,25 °/,.

Surge na Tarifa Geral pela primeira vez a disposi-
cdo bem conhecida do nosso Piiblico, que faculta ao
passageiro, que nd@o obtiver ludar nas carruagens da
classe indicada no sea bilhete, a ocupagdo de lugar
na classe superior sem sujei¢do ao pagamento do ex-
cesso de prego. Para as baggdagens, mantém-se a fran-
quia de 30 quilogramas por passageiros (15 kg. para
criangas).

Quanto ao transporte de mercadorias em pequena
velocidade prevéem-se 4 bases; 3 classes e além desta
uma classe especial, a mais elevada destinada aos
objectos que ndio estivessem especificadamente de-
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signados em cada ‘uma das 3 classes e que «debaixo
do volume de [um metro ciibico pesassem menos de
200 quilogramas», Inseria curioso capitulo referente
aos volumes de peso igual ou inferior a 40 quilogra-
mas a transportar em pequena velocidade.

Anexo & Tarifa encontrava-se a Classificacdo Ge-
ral de Mercadorias para a aplicacdio dos pregos de
pequena velocidade contendo 734 rubricas. Este di-
ploma pelo papel que desempenha, passa a ter cada
vez maior importdncia na politica tariféria.

Também anexa & Tarifa Geral encontrava-se
agora o «Quadro de quebra natural das mercadorias
por secagfio, evaporacido e derrame»,

Esta tarifa vigora até 1903,

Entretanto, desde 1 de Novembro de 1891 que
aquela Tarifa passara a vidorar em todas as linhas
até entdo em exploragdo pela Companhia. Por tal
facto a partir dessa data se anulou a Tarifa Geral em
vigor desde 1887 e em aplicacdio apenas nas linhas
de Lisboa a Sintra e Torres Vedras. Também a par-
tir dessa data passaram a aplicar-se em todas as li-
nhas da Empresa as tarifas especiais em vidor nas li-
nhas do Norte e Leste, que se elevavam a 10.

Em 1903 entra em vidgor nova Tarifa Geral, tarifa
esta que, para o servigo de passagdeiros comegou em
1 de Novembro e para o restante em 10 de Outubro
daquele ano. Nesta mesma data entraram em vidor as
«Condi¢cdes Gerais de aplicacéio e tabelas de precgos
das Tarifas Especiais Internas», notdvel esfor¢o de
concatenacdo. Tinha 25 tabelas de base decrescente.
Trata-se do verdadeiro antepassado da nossa actual
Tarifa Especial n.° 1 de pequena volocidade, Regres-
semos, porém, & nossa Tarifa Geral. As principais di-
ferengas entre esta e a anterior, sdo as seduintes. Na
tarifa de 1875 previa-se apenas um minimo de cobranga
para cada classe de passadeiros. Na tarifa de 1905,
prevéem-se 2 minimos, um para bilhetes inteiros e
outros para meios bilhetes. Estabelecem-se nesta ta-
rifa, pela primeira vez, multas (sobretaxa de 25%,)
para coibir abusos dos passageiros que embarcassem
sem bilhete, viajassem além do ponto de destino ou
em classe superior a indicada nos bilhetes. Faculta-
va-se o abandono do percurso. Alargava-se a classi-
ficagfio dos objectos que podiam ser aceites como
bagagdem.

Na Tarifa de 1875, para o transporte de bagadens
com peso excedente a 30 kgs., eram previstas 2 bases,
nma para a bagadem até 40 kds., pela qual se pada-
ria 1,10 réis por fracg@o de 10 kgs. e por quilometro
e outra para a badadem de peso superior a 40 kgs.
pela qual se cobrava 0,70 réis por frac¢fio também de
10 kgs. e quildmetro. Na Tarifa de 1903 exemplifica-
va-se o processo de taxa, prevendo-se apenas a base
de 1 real por quilémetro e por fracgdo de 10 kgs. do
peso excedente ao transportado gratuitamente,

Surgem, pela primeira vez, no Capitulo referente
ao transporte de veiculos, os automdveis e os biciclos
automoéveis. Quanto a mercadorias hd a regdistar na
Tarifa de 1903 a criacdio de mais uma classe, inter-
média as anteriores 2. e 3.,

Deste modo passam a existir para célculo do prego
de transporte de mercadorias, 4 classes ¢ mais a classe
especial. A classe especial aplicar-se-ia nféio s6 a
mercadorias especialmente referenciadas na Classifi-
cacfio Geral mas ainda a todos os objectos que pesas-
sem menos de 200 kgs. por metro ciibico. Eleva-se,
adora, a 10 toneladas o peso das massas indivisiveis
que o caminho de ferro nfio era obrigado a trans-
portar.

Estabelece-se, para as remessas taxadas pela Ta-
rifa Geral, a cldusula de «pagando como tal».

Em 10 de Outubro de 1903 entrava em vidor outra
Classifica¢dio Geral de Mercadorias.

Em 20 de Janeiro de 1912 comeca a vigorar nova
Tarifa Geral, Os pregos continuam a estar expressos



em réis, (1) Esta tarifa, quanto a passadeiros e bagda-
dens, pouco difere da anterior.

J& quanto a mercadorias, se redistam algumas di-
ferengas importantes. Assim, no que diz respeito ao
transporte de mercadorias de drande velocidade, en-
contramos a disposi¢io sedundo a qual sé seriam
aceites para transporte por prévio ajuste, as massas
indivisiveis de 3000 quilogramas de peso ou mais, oll
de comprimento superior a 6,5 metros. Em pequena
velocidade desaparece a classe especial passando a
ser taxadas com o recargo de 50°/, e pela classe que
Ihe fosse atribuida pela Classifica¢do Geral, as mer-
cadorias que pesassem menos de 100 quilogramas por
metro ciibico.

O transporte em pequena velocidade de massas
indivisiveis de peso superior a 15000 quilogramas ou
de comprimento superior a 19,50 metros s6 se efec-
tuaria mediante ajuste prévio. Na mesma data em que
ertrava em vidor esta tarifa, passava a vigorar a nova
Classifica¢dio Geral de Mercadorias.

A determinacdio das cardas minimas dos vagoes
completos que até entdo figurava numa tabela anexa
d tarifa de Despesas Acessérias, passou a estar in-
clufda na Classifica¢io Geral.

A primeira guerra Mundial vem criar dificuldades
extraordindrias a exploragéo ferrovidria em todos os
seus sectores. A necessidade constante de actualizar
precos provocou a confusdo no nosso regime tarifa-
rio. Surgem as sobretaxas tempordrias.(2) Proce-
de-se & reforma do redime tarifario vigente e como
consequéncia em 28 de Margo de 1920 entraram em
vigor nova Tarifa Geral comum a todas as empresas
e a Classificacdio Geral de Mercadorias.

Os precos passam a estar expressos na nova moeda
nacional, no escudo, e sujeito & sobretaxa, que a data
da entrada em vigor da Tarifa era de 2009/,

As bases para o transporte de passageiros pas-
sam a ser as seduintes:

1R olamss: SioeLdis 48 $02,7
B . Y $02,0
30 » L e e $01.,4

Para o transporte de mercadorias em pequena
vleocidade eram estabelecidas 6 classes, de bases de-
crescentes.

A Classificagdo Geral aparece profundamente
alterada em consequéncia da reforma tariféria.

Esta tarifa teve duracio efémera. Em 26 de Feve-
reiro de 1925 entrou em vigor nova Tarifa Geral
como consequéncia, também, de entrada em vidor de
novo regime tarifério.

(1) A unidade monetéria ji entio era o escudo (Decreto
22 de Maio de 1011).

(2) A primeira sobretaxa de agravamento de tarifar foi
de 10"/, sutorizada por despacho ministerial de*13 de Abril de
1915, elevada a 25°, em 28 de Fevereiro de 1916, Foi, depois
uma galopada para 40 [, 67%/, 100/, 200°%, 250 /,, $00°%, 500%/,
690°/,. Em Margo de 1924, em substituigio das gobretaxas foram
crindos os multiplicndores, de que os Jeitores devem estar
ninda” regordados,

Os precos do transporte de passadeiros sao ligei-
ramente elevados. As bases eram as seguintes;

(R CTTTR L E RS TS T €05
2.5 » ) W e R e T $02,2
3.8 » il R e By $01,5

Sobre estas bases recaia a sobretaxa em vidor, que *

era de 500°/,, Pretendia-se crer (com que esforgo!. .)
que o alto nivel dos pregos até entdo alcancado pe-
las tarifas era transitério.

Prevé-se nesta Tarifa, pela primeira vez, a clau-
sula sedundo a qual era permitido as Empresas a
venda antecipada de bilhetes nas estacdes de oridem
dos comboios. Déd-se maior amplitude a denominacéo
de bagadgem. No capitulo referente ao transporte de
mercadorias de drande velocidade aparecem, pela pri-
meira vez, duas bases distintas: uma para recovagem
propriamente dita e outra para déneros frescos, esta
tiltima mais reduzida.

Quanto ao transporte de mercadorias em pequena
velocidade, mantém-se as 6 classes, mas 0s precos sao
ligeiramente elevados. A Classificagdo Geral que
acompanha esta Tarifa Geral apresenta-se também
modificada.

Estamos chegados a 1927. Em 1 de Janeiro desse
ano, entra em vidor a nova Tarifa Geral aprovada
pelo decreto n.° 12 865 de 7 de Dezembro de 1926
Excepgdo feita quanto as disposi¢cdes relativas ao tré-
fedo de passageiros, € ainda esta a Tarifa que se encon-
tra em vidor, De facto, em 20 de Dezembro de 1945,
entrou em vigor o novo titulo de Passadeiros da
futura Tarifa Geral de Transporte.

Ndo nos permite o limitado espaco de que dispo-
mos quedar-nos em considera¢des sobre a actual Ta-
rifa Geral. Alids, estd ao alcance de qualquer curioso
o exame dos textos das iltimas Tarifas Gerais. Che-
gamos pois ao termo tendo ficado muito por dizer,

o

Nesta digressfio vertiginosa através estes cem
largos anos da nossa histéria tarifaria tivemos oca-
sido de admirar o endenho e os esforcos dos nossos
pioneiros que ao ingrato sector da actividade comer-
cial dos caminhos de ferro portugueses prestaram
devotadamente o seu concurso. Como seu modesto
representante, curvamo-nos, com respeito, ao evo-
car-lhes a memoria.

Emblema da Empre-

sa Construtora dos

Caminhos de Ferro
Portugueses

11
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Desporto ¢ Caminhos de Ferro

Ndo queremos deixar de colaborar neste
namero, em que se comemora um século
de actividade ferrovidria em Portugal, nés
que escrevemos apenas sobre desporto,
mas vemo-nos em dificuldade para alinhavar-
mos estas linhas, dado o cardcter festivo que
reveste esta publicagdo e porque s6 daquela
faceta da vida humana se ocupam 0s nossos
escritos. -

Hé4 cem anos que se inaugurou o trans-
porte ferroviario entre Lisboa e o Carregado
e mais de um terco desse tempo decorrido
temos acompanhado o progresso da Empresa
que servimos, dando-lhe contribuicdo modes-
ta, como modesta € a nossa funcdo neste
Boletim.

O desenvolvimento sempre progressivo
destes cem anos de Caminho de Ferro é com-
provado pelos melhoramentos que dia a dia
temos verificado, sobrepujando todos, os da
sua electrificacdo, que sera motivo de orgu-
lho para todos os portugueses.

Mas, reportando-nos & nossa rubrica— o
desporto — temos de convir que ha cem anos
ainda ele estava muito pouco desenvolvido
entre nés, apesar de ser tdo velho como o
Mundo, pois que nos monumentos mais anti-
gos se identificam atitudes que correspondem
a posicoes desportivas, algumas provindas da
idade das cavernas.

Héa cem anos, em Portugal, ja havia Ca-
minho de Ferro, mas desporto organizado
ainda ndo existia, sendo, porém, praticado
em diversas modalidades como a esgrima, a
equitagdo, o ciclismo e mais tarde o futebol,
que sO apareceu em 1887,

E os Caminhos de Ferro, nestes cem anos

12  de labuta industrial, também ndo podiam que-

dar-se insensiveis ao desenvolvimento des-
portivo, tendo nos tltimos anos dedicado a sua
melhor atengdo a esta actividade e a pedido
dos clubes de futebol, desde 1 de Outubro de
1951 até 30 de Junho altimo, realizaram-se os
seguintes comboios especiais :

QUANTIDADE

de quilé- de passagei- RECEITA

ANOS

de metros per- ros trans-

comboios corridos portados
1951 (a) 14 8.644 9 271 809.108500
1952 91 a1.506 54 314 2.874.955850
1953 75 28 6921 37.852  2.079.795%C0
1954 75 31.604 40,955  2.506.636300
1955 64 25 350 AN.675 2300841830
A7 15 788 21.654  1.707.658%60

1956 (b)

556 141 813 202.609 12.978.994$40

(a) Desde 1 de Outubro (b) Até 30 de Junho

Assim se verifica gue, num prazo de tem-
po relativamente curto, foram transportados
ao longo das nossas vias ferrovidrias mais de
duzentos mil adeptos e simpatizantes do des-
porto favorito das massas — o futebol — esse
jogo apaixonante que se enraizou no espirito
dos povos. Conclui-se que os Caminhos de
Ferro tém prestado valioso contributo para a
expansdo das actividades desportivas pratica-
das no nosso Pais.

Também ndo podemos esquecer que a
nossa Companhia permitiu a formagdo de gru-
pos desportivos para o seu pessoal, aos quais
tem prestado, com muito carinho, o seu auxi-
lio. A esses grupos ndo tem até faltado o
contacto internacional em competicoes des-
portivas com grupos de outros paises, nas
quais condignamente tém representado o des-
porto ferrovidrio portugués.



TEMAS TECNICOS

O «calculador» MATISA

Pelo Eng° ALVES RIBEIRO

tracado de curvas pelo método das flechas,
dispoe hd ja alduns anos a nossa Companhia
do chamado «calculador» MATISA (Fid. 1).

Trata-se de uma mdquina que permite «estudar»
o tracado de uma curva sem necessidade de recorrer
nem a cdlculos nem ao desenho de diadramas, traba-
lho sempre demorado,

O estudo da regularizagdo de uma curva que,
na melhor das hipoteses e em casos correntes, du-
rava cerca de 8 a 16 horas, pode, com o auxilio desta
mdquina, reduzir-se a cerca de 2a 4 horas; trata-se
portanto, de uma drande melhoria que, por razoes
Gbvias, convém aproveitar ao méximo.

Outra drande vantagem do «calculadors: as ripa-
gens a efectuar na linha posteriormente ao «estudo»
sdio sempre imensamente inferiores as do estudo clas-
sico correspondente.

DESTINADO a4 redularizacdao e rectificagdo do

FIG. |

A utiliza¢dio do «calculador» exide inicamente o
conhecimento do que se pretende quando se estuda
o tragado de uma curva e a aplicagdio judiciosa de
aldumas redras de manipulagéo.

®oo® F

O «calculador» MATISA s6 permite o lancamento
ou colocacdo de 32 das flechas medidas o que, no

caso de curvas de drande desenvolvimento (niimero
de flechas superior a 32), pode obridar a um «estudo»
por partes, sem qualquer inconveniente,

A colocagdo das flechas faz-se facilmente por
meio dos manipuladores de colocagdo das flechas.

Estes manipuladores actuando nos indices que
se deslocam ao londo de ranhuras colocam-nos na
posi¢ao correspondente ao nimero de milimetros da
flecha medida.

Em ambos os lados da mdquina existem duas fi-
las de orificios, superiores e inferiores.

Os manipuladores de colocacéo das flechas apli-
cam-se nas filas inferiores: do lado esquerdo para as
flechas pares e do lado direito para as impares.

As flechas pares e impares sdo assinaladas pelas
duas bandas mardinais que se deslocam por escorre-
dgamento.

FIG. 2

Antes, ou depois, de langado na médquina o dia-
dgrama das flechas medidas reduzem-se a zero o0s con-
tadores mardinais das ripadens; para o efeito, empre-
dam-se os manipuladores respectivos que se aplicam
nos orificios superiores.

Em seduida procede-se & redularizacio do dia-
drama da curva recorrendo & aplicagdo de regras de
manipulacdo de que adiante daremos conhecimento
por meio de exemplos.

Nesta redularizac@io empredam-se os manipula-
dores de manivela ou os direitos; parecem preferiveis
os direitos,

Estes manipuladores aplicam-se nos orificios in-
feriores,

Na aplicagdo dos manipuladores deve procurar
trabalhar-se simultineamente com as duas maos.

Uma vez feito o «estudo» procede-se a leitura
nos contadores margdinais das ripagens a efectuar
posteriormente na linha para redularizacdio da curva.

Quando os contadores marcam um nimero como
0242 a ripagem € positiva, para o lado exterior da curva,
e igual a -~ 242 mm; se marcam um nimero como
9856 a ripagem € nedativa, para o lado interior da
curva, e igual ao complemento aritmético de 9856 isto
¢, & diferenca de 9856 para 10000, ou seja — 144 mm,

Néo se torna necessédrio fazer esta diferenga para
10000 pois é equivalente e mais rdpido subtrair, men-

13
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CONTADORES MARGINAIS

BANDAS MARGINAIS

talmente, para 9 todos os aldarismos com excepgdo
do fltimo significativo que se subtrai para 10.
Assim, temos :

marcando o contador 9806

nove para nove ={()

oito » p =1
Zero  » » =9
seis  » dez = 4, ou seja—194mm

marcando 9705, lemos — 295 mm
marcando 9820, lemos — 180 mm

OBS. — E também possivel «estudar» no «calcula-
dor» uma curva de que se lancem apenas metade dos
valores das flechas medidas; entdo, as ripadens indi-
cadas nos contadores terdo de ser duplicadas com o
fim de obter a sua verdadeira grandeza. Um «estudo»
desta natureza interessa especialmente no caso de
curvas da via estreita de raio mais apertado, em que
as flechas atindem valores elevados que a méquina
néo pode comportar,

® 2 ¥

Antes de indicarmos aldumas regdras de manipu-
lagdio do «calculador», digamos alguma coisa sobre o
comprimento da corda (ou do fio de a¢o) a aplicar na
medi¢cdo das flechas, de acordo com instrucdes da
propria MATISA,

Porque as deformagdes das curvas sdo mais acen-
tuadas nas juntas dos carris, torna-se indicado efec-
tuar as ripadens nestes pontos da linha.

Resulta, assim, ser mais conveniente escolher
para a corda um comprimento tal que estacas de pi-
quetadem possam corresponder a juntas dos carris.

Por exemplo, uma corda de 12 m, com estacas
afastadas de 6m, estd indicadapara carris de 12el8 m;
para carris de 22 m estd indicada a corda de 11 m, ou

RANKHURAS

INDICES (FLECHAS)
NUMEROS DAS ESTACAS

SUPERIORES

ORIFICIOS INTLRIORES

seja estacas afastadas de 55 m e para carris de 8 m,
estd indicada a corda de 8 m com estacas afastadas
de 4 m.

Note-se que o comprimento da corda ainda deve
depender do valor do raio da curva, como se sabe.
Alduns recomendam 20 m para comprimento méximo
da corda e para curvas de draade raio; para raios
inferiores a 1000 m chedam a recomendar 8 a 12 m
para comprimento da corda.

Nos nossos caminhos de ferro da via larda o
comprimento de corda adoptado ¢ de 20 m; na via es-
treita é de 10 m, para os raios mais apertados,

Passemos & indicagfio por meio de exemplos de
aldumas redras de manipula¢do da méquina; a ordem
da sua aplica¢do s6 pode ser dada pela pritica e na-
tureza da curva em «estudo».

Na base de todos os exemplos que seduem estd
ainda o principio da redulariza¢do pelo método das
flechas que ndo sendo rigoroso satisfaz praticamente;

£-(WimeRo D ts1aca) 15 16 17

f -(FLEcna MEDIDA,mm) 45 o4 /.‘5

L] -

R-(R1PAGEM, mm2) 0 4 0

| :
F (FLecha £inaL mm) 17 17 17

A 168 -




se deslocarmos, ou riparmios, para o exterior, por

exemplo, um dado ponto da curva de 4 r mm, a flecha
P

neste ponto vem aumentada desta quantidade mas as

duas flechas vizinhas, a anterior e a seduinte, vém di-

minuidas de % mm; ou entdo: se riparmos, para 0

exterior, por exemplo, de + r mm duas ou mais esta-
>

cas consecutivas s6 as duas flechas extremas, a an-

terior & primeira e a seduinte a 1ltima, sdo afectadas
r _ r

as duas extremas de |- ; Mm e as outras de'— 3

mm (V 2. exemplo).

A aplicagdo destes principios deve orientar-se
pela posigiio relativa dos indices (flechas), considera.
dos em grupos de maior ou menor niimero.

No decorrer da manfpulagdo deve olhar-se de
preferéncia ndo para o movimento dos indices mas
sim para o dos contadores, movimento a redular pelo

I S T__—

5 16 7 18
I

30 /0 10 30
e —

0 +20 +20 O
20 20 20 20

-F1G.4 -

valor da ripagem quea flecha ou conjunto de flechas
do diagrama lan¢ado na mdquina recomendem.

Pode comecar-se o «estudo» do diagrama da
curva pela correcgilo isolada dos indices mais salien-
tes; mas, muitas vezes é preferivel aproveitar esta
posiciio saliente dos indices para corrigir simultdnea-
mente drupos de flechas; outras vezes, até convém
introduzir deformagdes prévias.

1.° EXEMPLO — A correc¢do incide sobre um
drupo de 3 flechas.

s SRR T T o

FIG. 3
Operacdo efectuada: uma ripagem na estaca 16

de —4 mm (2/3 da diferencga 21-15) redularizard ; se o
contador da E 16 estiver em zero (0000) deveremos
fazer aparecer (9996).

2. EXEMPLO — Grupo de 4 flechas
FIG. 4

Operagdo efectuada: ripadens nas estacas 16 e 17.

de > 20 mm (metade da diferen¢a 30-10); se os con-

516 17 18 19

e i ,

3.0 /9 /Q 10 340
O +24 +32 +24 0
I
18 /§ 73 18 18

- 71G.5 -

tadores das estacas 16 e 17 estiverem em (0123) ¢
(0027) respectivamente, faremos aparecer (0143) e
(0047).

3.2 — EXEMPLO — Grupo de 5 flechas
FIG 5
1.* solugdo (V. Fid. 5)

Operacdes a efectuar: ripa-se a vista na estaca
central 17 de modo que a flecha venha alinhar com
todas as outras quando se proceder & ripadem se-
duinte nas estacas 16, 17 e 18.

Temos: ripar na estaca 17 de >< 8 mm

» nas estacas 16, 17 e 18 de >< 24 mm

9.8 solugdo (V. Figs. 6, 7 e 8)

N OO S N

Operagdes sucessivas a efectuar:
Ripar nas estacas 16, 17 e 18 de > 20 mm
» na estaca 17 de >< 6,6 mm
»  novamente nas estacas 16, 17 e 18 mas
de 4 3,53 mm

FIGS. 6,7 ¢ 8

e assim sucessivamente até podermos considerar pra-
ticamente alinhado ou regdularizado o conjunto das
flechas.

OBS.— A forma de operar indicada nesta 2.* so-
lugdo é preferida no ceso de um grupo numeroso de
flechas. |
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15 16 17 18 19
T BT

30 10 10 10 30
e

0 +20 +20 +20 0
O S s s

20 20 10 20 20

SR

— A parte decimal constante das legendas das
Fids. 6, 7 e 8 ndo tem interesse pratico.

4.° EXEMPLO — Grupo de 5 flechas
FIG 9

A operacdo a efectuar vai indicada na legenda

da Fig. 9,

—_——
AR Y

oy % ™

I
' .20°00. 10 20 &l
r—————
£ 0 0 +66 0 O
I ——

fo 20 %7 #6 167 20

< Gk -

5. EXEMPLO — Grupo de 6 flechas.

FIG. 10
1.2 Solugdo (V, Fig. 10)

Operacdes a efectuar: ripa-se a vista nas esta-
16 cas centrais 17 e 18 até que as flechas respectivas

venham alinhar com todas as outras quando se pro-
ceder a ripagem segduinte nas estacas 16 a 19.
Temos, assim:
ripar nas estacas 17 e 18 de - 15 mm
16 a19 » + 2656 mm ficando
as flechas praticamente alinhadas.

2% Solugdo — operagdes sucessivas a efectuar:

0 0 »

ripar nas estacas 16 a 19 de 4+ 20 mm
17e18 » <4 10 mm
16a19 » 4 5mm eassimsu-
cessivamente até podermos considerar praticamente
regularizado ou alinhado o conjunto das flechas.

6.° EXEMPLO — Grupo de 7 flechas, numa tran-

sigdo.

» o »

» o »

75 /6 /7 /8 79

£

F 20 /57 /6,6 /67 20
2 0 +33 +53 +.13 0
4 /84 /84 /66 /&4 /84
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FIG. 11
A operagdo efectuada estd indicada na legenda.

7.2 EXEMPLO = Apliquemos o exposto ao caso
de um diagrama de flechas completo.
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FIG. 12,

Depois de analisado o diagrama, poder-se-d seduir
a seduinte ordem de ripagdens:

1) nas estacas: E 9 =—16 e E10 = — 22
2) » » :E156=+43 » E16= 426
3) na estaca :E 4 =+ 20
4) » » Ell =— 4

5) ripagens de ajustamento que nos levardo fie
nalmente ao diagrama constante da Fid. 12.
Este <estudo» teve a duracgiio de 25 minutos, in-

™

15 16 17 18 19 20 2f

0 */0 */0 +}'0 +10 +10 0

£
4 20 15 25 30 35 35 50
¥
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I.5 20 25 30 .5.5 40 45

LGt

cluindo todas as operagdes de colocacdo das flechas
medidas, verifica¢des, leituras, etc.

8.9 EXEMPLO — Muitas vezes, é de tentar alinhar
os indices, comecando numa ponta e acabando nou-
tra; os valores das vdrias flechas colocadas na md-
quina podem compensar no final as ripagens conse-
cutivas efectuadas.

Mas pode acontecer que isso ndo suceda e, entdo,
ter-se-a de abandonar a tentativa, atenué-la nos resul-
tados ou aproveitd-la procurando intedra-la noutras
combinac¢des de ripadens,
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FIG. 13

Nota Final.— Os exemplos expostos mostran
que a regularizacdo de uma curva também se pode

N

cestudar» sem o auxilio do «calculador», recorrendo
ainda as regras acabadas de expor: o rendimento
ndo serd o mesmo mas poderd ficar a vantadem das
ripagens serem ainda reduzidas.

No caso da Fid. 15 poderiamos conduzir o «es-
tudo»», sem o auxilio da mdquina, do seduinte modo:

E ot B0 10, [ 3t 355014 S8
f 5 52 68 4 50 ~50° 85 68 35
+2 —4 42
52 48 6O
7 8 9 /0 /! 12 /3 /4 15 4 B g
50 52 45 50
50 62 .58 4! .50 .59 .55 68 35 +7 14 47
b 52 38 66
0 -4 -8 o -/4 -32 -36 -.34 0 116 =52 +16
5 3 . T
52 52 52 52 52 52 52 52 -52 118 —~88 418
: 5 35 86
- 71G. 13 - 17 B4 417
52 52 52

No exemplo que segue apresenta-se o caso de

uma tentativa bem sucedida.

R 0O —4 -8 0 =14 -32 -5 —-¥ 0
P82 <6868 60 . 6@ G4 62 B2 062
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ADIEUX AU PORTUGAL

Terre des traditions ef des fidélites,

J'emporte en te quittant Uineffacable empreinte
De ton sol, de ton ciel, de tes flots dont la plainte
Vient mourir ‘usqu’aux bords de tes nobles cites.

Tes défricheurs de mers, d’un feu sombre habites,
Devaient avoir déja cet oeil grave el sans crainte
Qu’ont tes fils, quand bercée au chant d'une complainte
Leur fréle nef errait dans des immensités.

J'aime l'ardent soleil qui flambe en tes midis,
La blancheur et la paix des hameaux engourdis,
La barque aux filets bruns qui remonte le Tage.

Je pars. Mais en retour de tant de dons offerts,
Loin des pesants soucis, loin des brumeux hivers,
/e laisse ici un peu de mon coeur comme otage.

A. LANGLOIS
16.5.56

(Engenheiro dos Caminhos de Ferro Franceses, em visita a Portugal)



Sousa Cosla

Nas «Filhas do Pecados, verdadeiro <livro do Douros, tem
algumas referéncias, embora ligeiras, ao caminho de ferro:

«O comboio mixto. Sao horas —solfsj2, acordado do en-
evo pelo silvo da locomotiva e pelo rolar do trovao no si-
léncio do desfiladeiro, a larva negra, fumegando no rodapé
dos pandores transmoatanos, dai a nada a sumir-gse, e com
ela o ruido trovejaate, no casulo do tiinel que perfurou a
escarpa bravia de Campelos» . . . , . ., ., . .

[ ] L] . . . - - - - . . . . - - - - - -

E mais adiante :

«Ouve-se o rolar e o apitar do comboio descendente na
linha férrea. Os dois entreolham se, admirando a centopeia
nas escarpas. Nisto 14 em cima, por obra de sineta do Ermeo,
ressoam, lentas, trémulas, doces, as trés invocagoes do Ange-
lus Domind, & hora do meio dia.>» . . , ., . . . . .

- L ] - L ] . . . - - - . - - - - - - - . -

E esta outra:

«Estd tudo chisnado! Co’o jantar feito desde antes do
meio dia! O, 14 vai o comboio p’cé Porto. .. — sublinha, ao
ouvir um troar de trens de guerra sobre a margem direita do
rio;—Pagsa da meia p'rduma». . , . ., , ., , |
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E ainda esta

«0 verdade que lhs nao seria diffcil embarcer no apea-
deiro da Ferradosa, |4 para cima, para 14 do Ermo, na mar-

gem esquerda do Douro, na margem da sua quinta — o com-
boio trenspondo o rio da margem direita para a esquerda
sobre a ponte metélica, uns centos de meiros acima do

Oohao da Valeras. . » Jo e la= g, smrel & %

. . L] - - . . . L .

E mais adiante:

«O eachao, inchado, apoplético, iracundo, bolsa monta-
nhas de figua no «<porto» deserto-—num fragor de cem com-
beoios rclando simultineos em seus carris de ago»,

- - -

E ji na «Ressurrei¢cio dos Mortos», livro anterior dquele
romanee do Douro do século passado, antes do caminho de
ferro, se refere ao infcio da linha do Douro:

«Fala-se na vinda préxima do comboio —um monstro
de sgo, de sangue fervente, de entranhas de fogo, a andar
por si 86 e a devorar 16guas em minutos. Os velhos arrega-
lam os olhos pévidos, fitam o8 ouvidos inquietos.

Os noves aguardam, o coragdo a bater na desordem da
incerteza. J4 suloa as vérzeas tenras do Porto; ji rasga as
pedreiras negras de Vslongo; jd torcicola, rumorejante,
sobre a aresta fraguenta do rio. A que vem o comboio,
porém, naquela hora de agonii, aquels ferra de desolagdo
—Aquela pobreza, aquela angiistia, aquele deserto?

E os velhos, de punhos erispados, de maxilas contraidas,
de pupilas fuzilantes, turvadas de dor e pelo desespero,
mais uma vez averbam & responsabilidade dos embaixado-
res de Satanaz—a constituigdo politica, as estradas novas,
os caminhos de ferro —as pragas que os afixiam. Sao o cas-
tigo do Senhor. Sao a confusdo de Babel — o homem arro-
gante tenta de novo 8 escalada do céu. O céu confunde-o,
arrasa lhe a casa, seca-lhe as fontes, queima-lhe os frutos».

- . - - - - . . - . - - - - . . . . - ™
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De um salto, estamos no Alentejo e arguivamos um
trecho mais de Sousa Costa: <O Alentejo e a lenda da pai-
sagem mondtonas, de uma eréniea no «Didrio de Noticias»
de 7 de Janeiro de 1954,

. L] - - - - - . - - . -

«Ligado ao Alentejo por aqueles e outros vinculos cordiais
despedi-me a custo de Vila Vigosa —onde passei uma pro-
veitosa semana de gozo espiritual e benéfico estudo. Daspe-
¢o-me da preclarissima Biblicteca do Pa¢o Ducal, Da Biblio-
teca dignissima dos Pagos do Concelho —a dar cheque mate
a quantas de capitais de distrito! Digo adeus ao castelo da
vila, da que foi capital dum reino dentro do reino, na era
dos duques de Braganga. Afigura-se-me que paira sobre a
praga forte e auréola do Santo Condestével —sea donatério,
anjo da guarda da dignidade da pétria portuguesa.

«Desprendo-me de Vila Vigosa no comboio da tarde —
que mergulha no mar largo e encinzeirado dos seus espessos
e longos olivais.

«<Minutos decorridos, o comboio pira. Uma voz apregoa
na gare:

cAmcixial! Ameixial!
<O pregoeiro lembra-me a batalha do Ameixial —a brava

peleja que deu ao conde de Vila Flor a vitéria sobre o Exér-
cito de D. Joao de Austria, em nome de el-rei D. Filipe de
Espanha a por embargos & Independéncia lusa, restaurada
no Dezembro de 1640. JA A saida de Vila Vigosa reveren-
ciara os Montes Claros —onde a espada triunfante do mar-
quds de Msrialva tragara o illimo capitulo dessa guerra
gloriosa. Cuido-me a ler a <Hist6ria da Restauragaos, ilus-
trada ao vivo.

<«De novo em marcha, entro no morgadio de Eitremoz.
Fito o soberbo castelo, uma das j6ias mais valiosas da nossa
arquitectura militar. Ergue-se no darso de suave colina, onde
j& nao tem que fazer. Ja lhe ndo pertence velar pelo matri-
ménio do burgo opulento. Vive des recordagdes do passado-
Apartamos, entre tantas, a de fer sido a primeira estegfo,
florida de promessas, dos amores de Leonor Teles e do Con-
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de de Andeiro—amortalhados nos Pagos de Apar S. Mar-
tinho, sua derradeira e trigica estagao, pelo brago saneador
do Mestre de Aviz.

O eomboio rasga outra vez o siléncio da campina — gilén-
cio grandioso, que sorve dum trago o trovao instantineo.
Admiro e.louvo os campos arrabaldinos, ricos de freseos po-
mares. Pergunto a mim mesmo se as fontes de Sintra — vigor
juvenil da exuberante vegetagfo do «<glorioso paraisos», can-
tado por Byron — nfo teriam sido transferidas para os ver-
géis deste rincdo alentejano.

A locomotiva rola, arqueja, grita. Parece tomada de
fiiria, devorando de estagfio a estagdo trogos enormes da
vaista planicie, na fnsia de alingir e ultrapassar os horizon-
tes longinquos — que fogem dela a sete pés, nunca ultrapas-
sados; 86 atingidos se um povoado ou macigo de arvoredo
lhe interceptam o triinsito; mas, apenas atingidos, transposto
o obstdculo, logo desdobrados em novos e insondéveis hori-
zontes,

Nos confins do descampado enxergam-se, mal esbogadas,
duas filas de vultos indistintos. Ovelhas a ecaminho do
aprisecc ? Aproximamo-nos — os vultos a erescerem & medida
que avangamos para eles. Monges de longada para o seu
mosteiro? Aproximamo-ncs mais. Olha! Dues filas de euca-
liptos! Muito altos! Perfilados & beira de um riacho morto
—a espera de que ele ressuscite e por sua vez lhes mate
a sede.

O papa-léguas transpde a colina em que assenta o oas-
telo de KEvora-Monte — jardim das tormentss de el-rei
D. Miguel, Ali assinou a abdicagdo do trono em que rei-
nara — primeiro passo da via dolorosa em domanda do des-
terro.

Vimieiro. Charneeca florida, Dir-se-ia que Florbela Espanca
veio aqui, a esta charneca em flor, colher o titulo, o colo-
rido, o perfume da sus obra.prima—tal a profusao de flo-
res que povoam o deserto, a flor do mentrasto e do tojo,
da esteva e do trovisco a desafiarem todas as cores do arco-
-fris @ a tecerem uma colcha capaz de cobrir todos os gigan-
tes da fdabula.
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Eis-nos na estagao da Azaruja. O qué? Um cortejo nu-
peial? Sim. De uma das carruagens do comboio sai uma don-
zela bonita, vestida de Primavera. Recebem-ns, e seguem
com ela, ou atrdas dela, quatro, cinco moc¢os solenes nas suas
casacas. Ah! Pardao! Nao vestem casaca. Vestem pelico
—1trajo regional manufacturado de peles de borrego. Levam
ao dependuro rabos de casaca — casaca sem mangas. E cada
um destes mocos encasacados eonduz um embrulho, um vo-
lume da bagagem de sua ama e senhora.

«Mais eampos profundos. Mais searas intermindveis. Mais
montados infindos.

«— Sousa da Sé! — anuncia no csig um ferroviério.

«Olho o lugar, a campina, o perto, o longe —sempre a ler
o livro da Natureza, livro sapiente e sem ponto final. Na ter-
ra fresce, regada por um riacho, verdejam hortalices e fru-
teiras. Ndao hd duvida: onde vive a dgua tudo vive e pros-
pera i sua custa.

«Varas de porcos —cem, duzentos por vara — cevam-se
na bolota dos azinhais.

«0O andarilho retoma a andadura., Acorda do sono uma
populosa colénia de sobreiros. Iniimeros troncos & vista
aparecem-nos na nudez de Job, apds a perda de seus bens.
Nus, mas folides. Dangam o «fandango»> & passagem da mé-
quina trepidante. Nus, mas generosos. Uns maos rotas. estes
filhos pr6digos da torrao e da seiva. De tempos a tempos
tiram-lhes o casaco. Arrancam-lhes a camisa. Deixam-nos
quase em carne viva. Nao importa! Dai a pouco estao a en-
comendar camisa nova para a préxima estagao; a provar
*easaco novo, do bom e do melhor—tudo no proydsito de os
largarem de boa mente, na hora prépria, a beneficio do re-
feitério, do pélio rico e do automdével de raca do seu
senhorio. ‘

«fvora ascende, majestosa, no topo de desafogado mira-
douro — toda vestida de branco. A Catedral levanta a fronte
veneranda acima do casario. A Catedral sobreleva a cidade
paramentada de lhama de ouro, bdculo de oiro em punho,
no governo do seu rebanho.

«Salido, em meu corac¢do, coragdes amigos que pslpitam
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no seio da urbe milendria —museu de padrdes de arte, reli-
cdrio de monumentos histéricos.

«Depois, ao enfrentar Vendas Novas, recordo o Duque de
Braganga, D. Teodé6sio I—o <Faustoso». A D. Teodésio
ficaram a dever os viandantes do Sul as duas «<vendas», ou
pousadas, construidas na campina — para que nelas pernoi-
tassem nos dois dias de jornada de Vila Vigosa, ou Alan-
droal, ou Reguengos a Lisboa.

«Grande Alentejo! Percorro-o hé mais de 3 horas, em
grande velocidade. H4 mais de trés horas que revejo olive-
dos e charnecas, montados e searas servidos pela linha
férrea: olivedos maiores do que freguesias: charnecas maiores
do que arciprestados, montados maiores do que concelhos:
searas maiores do que comarcas., Mais uma vez verifico
quanto tudo isto é grande —oom seus c«montes», alvos de
cal, moradias do campani¢o, a branquejarem no regago de
frondosas manches de azinheiras,

«Se viesse dos latifiindios de Beja, dos <barros» de Fer-
reira era tudo o mesmo, no tocante a dimensdes de tudo.
Surpreendo me por isso a perguntar, no siléncio do apura-
mento de contas, se tem por si a marca da realidade a lenda
da monotonia da paisagem alentejana-—da provincia que
dese¢nrola & admiragdo dos nossos olhos tdo variados e opu-
lentos aspectos panorimicos.

«Ela 0 que é —isso sim!—é grande demais, em cada um
desses aspectoe, para ser apreociada no relativo conjunto da
sua escala de valores. Herdades de léguas! Léguas de char-
necas! Nao se vé o fim de cada parcela sendo ao cabo de
ansiosa expectativa. Impossivel dominar, num golpe de vista,
qualquer dos trechos parcelares deste conjunto de enormes
e variadas culturas, de enormes e variados pousios. E dafi a
afirmagao leviana da fisionomia uniforme da grande provin-
cia e dai a bola de neve da frase feita, do lugar comum nas
proclama¢des da monotonia da paisagem alentejana. E dai a
a lenda vulgir, que poe & prova a pequenez do forasteiro
na presenga do gigante: porque néo lhe vé senao os pés, a
cuidéd-lo 86 em sapatos.

«A locomotiva arfa, estrondeia, na carreira veloz.
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«Monte Branco! Herdade de quilémetros e quilémetros
de montados, searas e vinhedos! Poceirfo! Quilémetros e
quilémetros da vinha e olival! Pinhal Novo! O comboio
avancga, resfolga, apita. Nunca mais acabam, nesta vasta
zona, as filas de arvoredo — as irvore préximas da linha a
fugirem ao dragao, ele para a frente, elas para tris, no terror
de serem apanhadas e trucidadas na vertigem.

«Barreiro! A noite sobe no espaco, em siléncio. No céu ar-
dem milhoes de estrelas. Lisboa surge, para 14 do Tejo.
Aparicao fantéstica! Surge constelada de luzeiros! Ia jurar
que nao esqueceu ainda as apoteoses aos semi-deuses da

India e Brasil»,



Miguel Torgas

Voltemos & linha do Douro, com Miguel Torga, que em
um romance publicado nfio hd muito, — «Vindima« nos dé
uma interessante e viva descricfio de um comboio repleto
de passageiros, como todos nés conhecemos. .. :

«O comboio partiu abarrotado, mas logo na estagao
seguinte foi invadido por uma avalanche de gente, malas,
cestos, sacas e embrulhos.

—«Nao hé luguar! Nao hd lugar!> —gritavam os de
dentro, numa defesa conjugada.

— «Tenham paciénoia, n6s temos de cabers. ..

— «<Estd tudo cheio!»

— ¢Pagémos o8 nossos bilhetes, e ndo podemos ficar em
terra! Tenham paciéncia,..>

—«Vejam 14 se conseguem>»> — resignavam-se por fim os
ocupantes, de mau modo. Os de fora, entdo, a ombros, a
pragas, a desculpas e a sorrisos, iam-se apossando dos seus
direitos, trilhando e submergindo os direitos dos outros.

<O Sr. Lopes, apertado entre dois corpos vizinhos e dois
cabazes, nervoso, olhava os assaltantes. (Gente miserdvel,
suja, magra, numa {nsia dolorosa de viver e de chegar,

— «0) senhor, aqui é primeira!,..»

— «Quero 14 saber!>

«Um inglés, em frente, de olhos azuis e vagos, contem-
plava friamente a barafunda. A mulher do Sr. Lopes, a
D. Maria Jorge, ao lado dos filhos, lia um manual da Ordem



Breve Bosquejo histérico
da Associacdo Internacio-
nal do Congresso dos
Caminhos de Ferro

Pelo Engenheiro MANUEL BOTELHO DA COSTA

da Divisfio de Exploracdo

este mes de Outubro de 1956, em que

se comemora o centenario da inaugu-

racao do «Caminho de Ferro» em Por-

tugal, nao fica fora de proposito apre-
sentar no nosso Boletim um breve resumo
historico de um dos principais e mais anti-
gos organismos internacionais ferroviarios
no qual o nosso Pais tem representaciao — a
Associacao Internacional do Congresso dos
("faminhos de Ferro.

Sao presentemente em numero de 4, o8
grandes organismos ferroviarios internacio-
nais europeus: a «Associacao Internacional
do Congresso dos Caminhos de Ferro»; a
«Unido Internacional dos Caminhos de
Ferron; a «Conferéncia Europeia de Hora-
rios» e a «Conferéncia Europeia dos Minis-
tros de Transportesy.

O primeiro destes organismos que se fun-
dou foi o «Congresso dos Caminhos de Ferro»
que, poucos anos depois, deu origem a «Asso-
ciacao Internacional do Congresso dos Ca-
minhos de Ferro», inico organismo interna-
cional de que nos ocuparemos no presente
ntimero do Boletim que, sendo um numero
especial, dedicado ao Centenario dos Cami-
nhos de Ferro, nao pode obviamente dispor
de espaco para artigos extensos.

O nosso Continente oferece, sob o ponto
de vista politico, um panorama muito dife-
rente do dos outros Continentes. Com uma
superficie muito menor do que a da América
do Norte, por exemplo, a Europa apresen-
ta-se dividida em um muito maior numero
de paises e, por consequéncia, apresenta um

nimero muito maior de barreiras de todas
as espécies a expansao de trafego internacio-
nal por Caminho de Ferro.

Se ainda hoje sdo diferentes as legislacoes
aduaneiras, as de policia e exploracao de Ca-
minhos de Ferro e outras mais, muito mais
diferentes eram nas primeiras décadas que
se seguiram ao aparecimento do Caminho de
Ferro, nao podendo admirar, portanto, que
espiritos esclarecidos e dvidos de consegui-
rem para a Humanidade todos os beneficios
que um meio de transporte como o comboio
era capaz de oferecer, numa época em que
ainda se nao conhecia o veiculo automoével e
nem sequer se vislumbrava o avido, tivessem
estabelecido as bases de um organismo inter-
nacional que, com o concurso de delegados
de todos os Estados e de todas as Adminis-
tracoes interessadas, pudesse estudar os pro-
blemas mais importantes de Caminhos de
Ferro sob o ponto de vista internacional e
procurasse, nao digo anular, mas suavizar o
mais possivel as barreiras a que acima faco
referéncia, por forma a que o Caminho de
Ferro nao fosse sbmente um instrumento im-
portante de transporte dentro de cada Pais,
mas passasse também a ser um instrumento
de transporte internacional da maior impor-
tancia.

Estava-se em 1885, ano do jubileu dos
Caminhos de Ferro Belgas.

Cinquenta anos de Caminhos de Ferro
nao podiam deixar de ser, para a Bélgica,
motivo de justificado orgulho e, como os ou-
tros Paises ja exploravam também a via fér-
rea, pode dizer-se que em 1885 ji se tinham
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ideias bastante claras sobre a importancia
deste notavel meio de transporte, em espe-
cial nas relagoes internacionais, assim como
ja se conheciam muitas, ¢ previam algumas
mais, das imensas dificuldades que o trafego
internacional teria de enfrentar ao ser for-
cado a atravessar, desde a origem a destino,
inumeros paises de costumes e, portanto, de
legislacoes diferentes.

Para festejar o jubileu reuniram-se em
Bruxelas, a convite do Governo Belga, dele-
gados de quase todos os Estados e de quase
todas as Empresas de Caminhos de Ferro da
Furopa e atée de outros Continentes. Foi
nessa cidade, pois, que teve lugar, em 1885,
o 1.° Congresso Internacional de Caminhos
de Ferro, no qual se fixaram, desde logo, a
data e o local do 2.° Congresso a efectuar em
Mildo em 1887, ao qual seriam apresentados,
para discussao e aprovacao, os estatutos de
uma Associacao Internacional Permanente,
cujas bases foram desde logo apreciadas e
aprovadas no Congresse de Bruxelas.

Depois do Congresso de Milao, em 1887,
e até a eclosao da guerra de 1914, a Associa-
cao Permanente promoveu Congressos com
regularidade, primeiro de 2 em 2, depois de
> em 3 e, por fim, de 5 em 5 anos.

Havia-se reconhecido, de facto, que, para
0 maior numero de assuntos a tratar, nao
era possivel, com intervalos inferiores a 5
anos, conseguir trabalhos suficientemente
documentados com base na experiéncia, além
de que muitos dos dirigentes de Caminhos
de Ferro que, nos Congressos, representa-
vam, ou os Estados ou as suas Redes, nao
podiam tomar parte em reunioes tao frequen-
tes que, durando, por vezes, algumas sema-
nas e, for¢ando, pelo menos alguns, a deslo-
cagoes muito longas, os obrigavam a grandes
auséncias dos seus Servigos que nao podiam
deixar de se ressentir com esse facto.

As duas primeiras reunioes que, como ja
dissemos, tiveram lugar em Bruxelas em
1885 e em Milao em 1887, sucederam-se as
seis seguintes: Paris em 1889; S. Petersburgo
em 1892; Londres em 1895; Paris em 1906;
Washington em 1905 e Berna em 1910,

A eclosio da guerra de 14 nao permitiu
que se efectliasse a 9.* Sessao que estava pre-
vista para Berlim em 1915 e a declaracao de
guerra da Alemanha a Bélgica, a invasao

desta pelo exército alemao e as medidas to-
madas pelos invasores, tiveram como conse-
quéncia a paralisacao da actividade da Asso-
ciagao durante perto de 5 anos.

Apos o regresso do Governo Belga, a
Associacao do Congresso foi colocada em se-
questro ao abrigo da lei Belga de 10/11/1918
porque uma parte dos seus haveres perten-
cia a subditos dos impérios Centrais e dos
seus aliados.

Dando o sequestro lugar a dissolucao e
liquidacao da Sociedade, as Administracoes
de Caminhos de Ferro, membros efectivos da
Associacao e pertencentes a 35 paises euro-
peus ou extra-europeus, decidiram que se
transmitissem os haveres da Associacao para
uma outra, criada segundo as mesmas bases
da anterior e denominada «Associacao Inter-
nacional dos Caminhos de Ferro».

Retomada a actividade, a Comissdao Per-
manente da Associagao, reunida em 20 de
Marco de 1920, e apos resposta favoravel do
Governo Italiano, decidiu que o primeiro
Congresso a realizar depois da guerra, tivesse
lugar em Abril de 1922 em Roma, Congresso
que, na ordem cronolégica, veio a ocupar o
9.° lugar visto que o que estivera previsto
para 1915, em Berlim, nao se efectuara, como
ja tivemos ocasiao de dizer.

No entanto, os assuntos que deviam ter
sido tratados no Congresso de Berlim, foram
mantidos para o de Roma por nao terem per-
dido o interesse e a oportunidade, e os rela-
tores que por qualquer motivo estivessem im-
pedidos de se ocuparem desses assuntos,
foram substituidos.

Foi também retomada a publicacio das
exposicoes acrescentando-se-lhes, no entanto,
os aditamentos julgados necessarios para os
actualizar,

A Associacao Internacional dos Caminhos
de Ferro estava pois em condicoes de pros-
seguir os seus trabalhos, prestando os mes-
mos servicos que anteriormente a guerra
de 14, de entre os quais é justo destacar a
publicazao de um boletim mensal e das ques-
toes tratadas nas sessoes dos seus Congres-
sos, as quais se referem a todos os ramos
da actividade dos Caminhos de Ferro, tais
como: construcao; exploracao; administracao
e legislacao.

Os relatérios base para discussdo e as re-



solucoes tomadas nas sessoes dos Congressos
sao publicadas nao s6 no Boletim como tam-
bém em separata e sao de grande valor por-
que resultam de inquéritos aprofundados,
feitos junto de todas as Administracoes de
Caminhos de Ferro, por pessoas que partici-
pam da vida activa ferroviaria, no préprio
ramo que sao encarregados de expor.

Desta forma foi possivel reunir materiais
extremamente preciosos que nao seria pos-
sivel reunir sem a existéncia da Associacao
Internacional dos Caminhos de Ferro.

Fsses materiais foram coligidos e orde-
nados com muita ciéncia e talento por espe-
cialistas eminentes que nunca teriam conse-
guido arranjar tempo para deles se ocuparem,
dando assim lugar a publicacdo de os resul-
tados preciosos da sua experiéncia, se a isso
nao tivessem sido compelidos na qualidade
de relatores, como se de um acto da sua pro-
pria funcao nas redes a que pertenciam se
tratasse.

Os seus relatérios constifuem uma série
de monografias que em conjunto formam uma
enciclopédia que todos os dirigentes e té-
cnicos de Caminhos de Ferro tém interesse
em possuir. Por outro lado, as discussoes nos
Congressos, também publicadas no Boletim,
deram sempre lugar a troca de impressoes
que permitiram completar, com grande uti-
lidade, os inquéritos realizados pelos relato-
res e, portanto, as suas exposicoes.

Podemos confirmar, pois, o que ja em 1893
dizia o jornal Verein dos Caminhos de Ferro
Alemies: «Ainda mesmo que a Associacao
nio tivesse outras utilidades nem outros me-
ritos do que o de conservar actualizados e o
de promover a discussdo publica dos verda-
deiros tesouros que sdo os arquivos dos Ca-
minhos de Ferro, a sua existéncia estaria
plenamente justificada».

De resto, uma outra vantagem, nao me-
nos importante, da Associa¢do Internacional
dos Caminhos de Ferro é a que resulta das
reunioes periédicas do Congresso: as rela-
coes de amizade que elas permitem estabele-
cer entre técnicos ferroviarios de todas as
partes do Mundo, chamados a colaborarem
em reunioes onde tomam contacto com os
especialistas mais eminentes dos Caminhos
de Ferro, tanto no seu proprio ramo de ser-
vico como em outros, ddo lugar a que, quando

mais tarde venham a necessitar de infor-
macoes muito especializadas sobre o que se
faz em pais estrangeiro, sobre determinado
assunto, saibam a quem poderao dirigir-se

conscios de obterem resposta pronta derivada

principalmente das suas relagdes pessoais

conseguidas através dos Congressos em que

tomaram parte.

Seria interessante, digamos mesmo muito
util, para nds, ferroviarios, apresentar uma
relacao dos varios assuntos tratados nas nove
primeiras sessoes do Congresso a que atras
nog referimos.

Dessa forma, os leitores do Boletim pode-
riam fazer uma melhor ideia do tesouro que,
para o estudioso da ciéncia de Caminhos de
Ferro, representa o conjunto das exposicoes
apresentadas pelos relatores e até mesmo a
leitura dos relatos das reunioes quer das sec-
coes, quer das sessoes plendrias.

Nao devemos, porém, abusar da hospita-
lidade que tao gentilmente nos foi proporcio-
nada pelo nosso Boletim e, por tal motivo,
limitar-nos-emos a terminar este artigo acres-
centando apenas que, depois da sessido de
Roma que foi a nona e se efectuou em 1922,
outras se lhe seguiram tais como a de Lon-
dres em 1925; a de Madrid em 1930; a do
Cairo em 1933; a de Paris em 1937 etc., etc.

Em proximos artigos, a publicar oportu-
namente, apresentaremos a relacao dos assun-
tos tratados nas varias sessoes do Congresso
dos Caminhos de Ferro e procuraremos fazer
também um breve bosquejo histérico dos res-
tantes organismos internacionais de Cami-
nhos de Ferro a que ja nos referimos e em
que a nossa Companhia ou o Estado Portu-
gues tém assento,
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| — Divisao da Exploragao

A — Servigo do Movimento

Ordem de servigco N.° 25— (Série M
n.” 119), de 2-5-956, —sobre a interrupcéo
tempordria da via ascendente entre Olivais e
Sacavém no dia 4-5-956, e da via descendente,
entre as mesmas estacdes, no dia 5/5 no pe-
riodo das 8-50 as 10-20.,

Ordem de servico N.° 126 — (Série M
n.” 120), de 4-5-956,—sobre a interrupcao
tempordria da via descendente entre Olivais
e Sacavém, a partir das 8-00 do dia 8-5-956

Ordem de Servico Neo 127 —(Série M
n.” 121),—de 7-5-956, — sobre a interrupcao
tempordria da via descendente entre a agulha
1/1 de Queluz e Barcarena nos periodos das
9-25 as 12-40 e das 14-55 as 17-20 dos dias 9
e 10-5-956.

Aditamento @ Ordem de Servigo n.* 122
(Série M n.° 116), de 10-5-956 — sobre o res-
tabelecimento da circulagdo normal pelas
duas vias, entre Lisboa Rego e Braco de
Prata.

Ordem de Servico N.° 128 (Série M
n.” 122) de 11-5-956, sobre a interrupcdo tems-
pordria da via ascendente entre Campolide e
Lisboa-Rego das 9-15 as 11-15 e da via des-
cendente das 14-55 as 16-55 dos dias 15, 16 e
17-5-956.

Ordem de Servico N.° 129 —(Série M
n.” 123), de 12-5-956,—sobre a interrupcao
tempordria da via ascendente entre Campo-
lide e a agulha n.° 8/10 de Benfica das 9-06
as 11-10 de 16-5 e da via descendente entre
a agulha n.° 1/2 de Benfica e Amadora das
15-10 as 17-10 do mesmo dia.

Aditamento @ Ordem de Servigo N.° 123
(Série M n.” 117), de 14-5-956, — sobre o res-
tabelecimento da circula¢do normal entre Ca-

22 c¢ém e Mercés,

Ordem de Servico N.° 130 (Série M
n.” 124), de 15-5-956, — sobre a suspensdo de
circulagoes pela via ascendente entre as agu-
lhas de Amadora das 9-05 as 11-10 do dia
17-5, e pela via descendente das 15-10 as 17-10
do mesmo dia.

Ordem de Servico N.° 131 (Série M
n. 125) de 15-5-956, —sobre a interrupgéo
tempordria da via ascendente entre Mercés
e Sintra das 8-30 as 12-30 e da via descen-
dente das 13-30 as 17-20 entre as mesmas
estacoes.

Ordem de Servico N.° 132 (Série M
n.” 126), de 18-5-956,—sobre a interrupcao
da via ascendente entre Campolide e a agulha
n.” 8/10 de Benfica das 9-06 as 11-10 dos
dias 21 a 22-5, e da via descendente entre a
agulha n.” 1/2 de Benfica e Amadora das
15-10 as 17-10 dos mesmos dias.

Ordem de Servico N.o [33 (Série M
n.” 127), de 19-5-956,— sobre a suspensdo de
circulagdes pela via ascendente entre as agu-
lhas da Amadora das 9-05 as 11-10 dos dias
25 e 24-5, e pela via descendente das 15-10
as 17-10 dos mesmos dias.

Ordem de Servico N.° 134 (Série M
n.” 128), de 21-5-956, —sobre a interrupcao
da via ascendente entre Campolide e Benfica
das 9-10 as 12-20 de 25-5, e da via descen-
dente das 13-50 as 17-25 do mesmo dia.

Ordem de Servico N.° 135 (Série M
ne 129), de 23-5-956, —sobre a suspensdo
de circulacdes nas linhas do tinel de Lisboa-
-Rossio nas noites dos dias 24, 25 e 26-5 entre
as 1-50 e as 5-20 horas.

Aditamento @ Ordem de Servigo N.o 126
(Série M n.o 120) de 23-5-956, — sobre o res-
tabelecimento normal, pelas duas vias, entre
Qlivais e Sacavém,



Ordem de Servigo N.° 136 (Série M
ne 130), de 24-5-956, —sobre a interrupcao
tempordria da via ascendente entre Olivais e
Sacavém,

Ordem de Servico N.o 137 (Série M
n.* 131), de 24-5-956,—sobre a interrupcdo
da via ascendente entre Campolide e Benfica
das 9-10 as 12-20 dos dias 28 e 30-5, e da via
descendente das 13-50 as 17-25 dos mesmos
dias.

Ordem de Servico N.°o 38 (Série M
n.” 152). de 24-5-956, — sobre a suspensdo de
circulagdoes nas linhas do tinel de Lisboa-
-Rossio nas noites dos dias 29, 30 e 31-5 das
1-50 as 5-20 horas.

Ordem de Servico N.o 139 (Série M
n.° 133), de 24-5-956, —sobre a interrupc¢do
tempordria da via ascendente entre Benfica
e Amadora das 9-05 as 12-30 do dia 29-5-956,
e da via descendente das 13-55 as 17-30 do

mesmo dia.

Aditamento @ Ordem de Servico N.° 138
(Série M n.° 1532), de 28-5-956, — sobre a alte-
racdo das datas de validade para os dias 29,
30 de Maio e 1 de Junho de 1956.

Ordem de Servico N.© 140 (Série M
n.* 134), de 28-5-956), —sobre a interrupgao
da via ascendente entre Campolide e Benfica
das 9-10 as 12-20 do dia 1-6, e da via des-
cendente das 13-50 as 17-25 do mesmo dia.

Ordem de Servico N.° 141 (Série M
n. 135), de 28-5-956,-—sobre a interrupgao
da via ascendente entre Benfica e Amadora
das 9-05 as 12-30 dos dias 2 e 4-6, e da via
descendente das 13-55 as 17-30 dos mesmos
dias.

Ordem de Servico N. 142 (Série M
n.e 135), de 28-5-956, —sobre a interrupgdo
da via ascendente entre Campolide e Benfica
das 9-10 as 12-20 do dia 5-6, e da via descen-
dente das 13-50 as 17-25 do mesmo dia.

1.° Aditamento @ Circular N.° 1103 —de
28-5.956, revalidacdo até 13 de Janeiro de
1057, dos alvards de licenca de circulacdo,
respeitante a vdrios vagdes particulares.

B—Servigco Comercial e do Trafego

1.° Aditamento a Tarifa da carreira Bar-

reiro (est.)— Evora (em vigor desde 12-4-
-1956) — Inclusdo de precos para Barreiro.

20.° Aditamento ao Indicador Geral dos
Ramais e Cais de Servigo Particular (em
vigor desde 19-5-1956) — Anuncia: abertura a
exploracdo do ramal particular <Alverca-De-
posito» ; Anulacdo do contrato n.° 1744 rela-
tivo ao ramal particular «Ribeiradio-Extremo» ;
Levantamento do Ramal na estacdo de Ne-
grelos para servico da Fabrica de Fiacdo e
Tecidos do Rio Vizela, Ld."; e transferéncia
dos direitos e obrigacdes do contrato n.” 1065,
relativo ao ramal particular «Monte Redondo
-Leal» na parte respeitante a Ramos, Leal,
Crespo, & C.%, L.d.%, para Crespo, Duarte & C.",
L.d.", passando o mesmo ramal a denominar-se
«Monte Redondo-Crespos.

Aviso ao Piblico B n.° 228 (em vigor
desde 1-6-1956) — Estabelece a venda de bi-
Ilhetes de ida e volta, de 1." e 3." classes, das
estacdes e apeadeiros do Ramal de Moura
para a Ponte do Guadiana.

Aviso ao Publico B. n.° 229 (em vigor
desde 1-6-1956) — Estabelece a venda de bi-
Ilhetes especiais de simples ida, de 1.", 2. e
3." classes, das estagdes de Porto (S. Bento) e
Campanha para as de Barroselas, Darque e
Viana do*Castelo e para o apeadeiro de Alva-
raes, ou inversamente,

Aviso ao Piblico B. n. 230 (em vigor
desde 15-6-1956) — Estabelece a venda de bi-
lhetes especiais de ida e volta, de 3." classe,
de 15 de Junho a 31 de Outubro, das estacdes
de Fafe, Guimardes e Santo Tirso para a de
Pévoa de Varzim,

65.° Complemento @& Tarifa de Servigos
Combinados com uas Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 25-5-1956) — Trans-
porte de mercadorias entre a estag¢do de Caide
e 0 Despacho Central de Lixa.

95.° Complemento @& Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 14-5-1956) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacdo de Ce-
lorico da Beira, e os Despachos de Celorico
da Beira, Lajeosa do Mondego e Vale de
Azares,
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123.0 Complemento @ Tarifa de Servicos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vidor desde 28-5-1956) — Trans-
porte de passagdeiros e bagadens, entre a es-
tagdo de Lados e o Despacho Central de
l.agos, servindo Bensairim, Burgau, Bardo de
Sédo Jodo, Bardo de Sao Miguel, Vila do Bispo
e Sadres.

141.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vidor desde 5-6-1956) — Trans-
porte de passadeiros e bagadens entre a es-
tacdo de Cuba e Ferreira do Alentejo.

154.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 1-6-1956) — Trans-
porte de passadeiros e badagens entre a es-
tacdo de Caxarias e o Despacho Central de
L.eiria, servindo a localidade de Porto Velho.

187.° Complemento @ Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vidor desde 25-5-1956) — Trans-
portes entre a estacdo de Caide e o Despacho
Central de Lixa,

300.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 1-6-1956) — Trans-
porte de passagdeiros e badadens entre a esta-
¢ao de Sintra e o Despacho Central de Eri-
ceira,

C — Estudos e Aprovisionamentos

Instrugdo n.© 2637 de 9 de Maio de 1956
— Mudanca de discos nas estagdes da Linha
do Sul e do Ramal de Portimao.

Instruedo n." 2638 de 18 de Maio de 1956
— Sinalizacdo da estacdo de Leixdes (Lado
da doca da A. P. D, L.).

[| — Divisdao da Via e Obras

Instruedo de Via n.” 407 de 11-4-956 —
Transcreve a carta n.” 65 788-32.%, de 6-4-956
da nossa Direccdo-Geral, comunicando que
foi superiormente resolvido tornar extensivo
ao pessoal constante na alinea ¢), da Tabela

n. 3 do A. C. T., o disposto na Cldusula 32.*
do referido Acordo.

Instrugdo de Via n.° 408 de 11-4-956 —
Transcreve a carta n.° 63 788-31.%, de 10-4-956
da nossa Direccao-Geral, esclarecendo as
normas a seguir sobre os descontos nas férias,
por faltas, nos termos da Cldusula 31.* do
AR,

Instruedo de Via n.” 409 de 20-4-956 —
Transcreve a carta n.° 32 886-3-28-D de 12-4-
-0956 da nossa Direccdo-Geral, esclarecendo
as normas a seguir sobre o desconto nas fé-
rias pelas auséncias de servico por motivo de
consultas ou tratamentos por indicacdo dos
Servicos Médicos.

Instrugdo de Via n.” 410 de 28-4-956 —
Transcreve a carta de 1-3-956 dos Servicos
Médicos, esclarecendo as normas a segduir
sobre o preenchimento do mod. S-86 (Guia
para exame de sinistrado sem incapacidade
para o trabalho).

Instruedo de Via n.” 411 de 28-5-956 —
Transcreve a carta n.o 16 748-10 de 25-5-956
da nossa Direcgdo-Geral, comunicando que,
enquanto nao for revisto o Regulamento Geral
do Pessoal, o subsidio para funeral! tenha como
limite mdximo o vencimento mais elevado
fixado no A. C. T..

PRESTA UM BOM SERVICO A 0. P,
REOCOMENDANDO AS PESSOAS

SUAS RELACOES O08:

DAS

—BILHETES DE FAmMiLIA
—BILHETES FIM DE SEMANA
—BILHETES DE VERANEIO

—BILHETES OQUILOMETRICOS
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Compensar melhor o espirito de dedica-
cdo demonstrado pelos ferrovidrios

seria um dos cuidados ds C. P.

— declarou & Imprensa o nosso Director-Geral

O Sr. Eng.° Espregueira Mendes, Director-
Geral da C. P., na data comemorativa do
Centendrio dos Caminhos de Ferro em Por-
tugal, concedeu ao jornal «Juventude Oper4-
ria» — porta-voz da Juventude Operdria Cato-
lica Portuguesa (JOC)—uma entrevista que,
pela importadncia e oportunidade das declara-
¢Ooes expostas e pelas referéncias altamente
elogiosas ao trabalho do ferrovidrio portugués,
muito interessam a todos os agentes do nosso
caminho de ferro. Por isso, com a devida vé-
nia, aqui as transcrevemos :

¢« Juventude Operédria» aproveitando a pas-
sagem do Centendrio da C. P., Organizacao
que ao Pais tem prestado os mais relevantes
servicos através de actividades e iniciativas
que lhe sdo peculiares, julgou oportuno entre-
vistar o Senhor Eng.” Espredueira Mendes,
Director-Geral daquela Organizacdo a cuja
histéria estd ligado, hd alguns anos.

Amavelmente recebidos e depois de expos-
tos os fing em vista, o Sr. Engenheiro Espre-
gueira Mendes prontamente acedeu ao nosso
pedido.

— O que pensa V. Ex." das Comemoragdes
do I Centendrio dos Caminhos de Ferro
em Portugal ?

Que elas constituirdo um sinal de presenca, de
vigor e de vitalidade do principal instrumento de trans-
porte do nosso Pais, sem desdouro para o transporte
automovel, que, indubitéavelmente, tem contribuido bas-
tante para a intensificacdio das relagdes de trédfedo
com regides que o caminho de ferro ndo serve, Por
isso tais comemorag¢des merecem o apoio de todos os
portugueses, tanto mais que o Governo e entidades
oficiais Ihe emprestam o brilho da sua presenca.

— Ha algum programa especialmente elabo-
rado para assinalar tal data?

N#o podia deixar de ser,

Desse programa, que se prolongard até ao fim do
corrente ano, e que em breve serd tornado ptiblico,
destacamos a inauguracéo dos servigos de electrifica-

¢do ferrovidria, na linha (e Sintra e no troco Lisboa-
Carregado, a Grande Conferéncia Europeia de Horé-
rios, Exposi¢des diversas, condecoracdes de ferrovid-
rios, publica¢des variadas e emissdo de medalhas do
do Centendrio, Selo comemorativo, etc., etc.

— Na opinido de V. Ex." quais tém sido os
principais servicos prestados pela C. P. a
Nagao?

Basia repetir o que é do conhecimento dgeral. Até
1929, os caminhous de ferro eram o tinico instrumento
de transporte acelerado no nosso Pais. Desde entéio o
transporte por estrada veio enfileirar ao lado dele e,
sem duvida alguma, abstraindo duma accéio concor-
rente que parte dele exerce, veio reforgar e ampliar o
papel que o caminho de ferro desempenha no complexo
da Economia Nacional.

Nio podemos esquecer que nos sombrios dias que
sucederam & eclosdo do iiltimo conflito mundial, a
caréncia de combustiveis e acessdrios limitou forte-
mente a acgdo du camionagem e por isso o caminho
de ferro teve de ser chamado a multiplicar os seus
esfor¢os para servir o Pais, tarefa de que tdo satisfa-
toriamente se saiu,

— Como encara o problema da electrificacéo
das linhas férreas no nosso Pais?

Sein esquecer que a perseveranga daqueles que
através da «Sociedade Estoril» conseduiram iniciar a
electrificacdo de caminhos de ferro em Portugal, no
trogo, Lisboa-Cascais, em 30 de Dezembro de 1926, a

- electrifica¢@o, que em breve serd um facto, das linhas

de Lisboa a Entroncamento e da Linha de Sintra, a
que se sucederd, em programa mais dilatado, a da res-
tante linha do Norte e drea suburbana do Porto, cons-
tituird origem de melhoria de servigo, no relativo a
velocidade, comodidade, seduranca e intensificacio
de circulagdes, cujas decorrentes traduzirdio um va-
lioso beneficio para o Piiblico e para a prépria Nacdo.

— Admitindo que a Empresa atravesse uma
nova fase de prosperidade, nao serd possi-
vel melhorar o nivel de vida dos Ferrovid-
rios Portugueses ?

S6 as dificuldades, de ordem financeira, em que a
Empresa se tem encontrado desde h4 anos, impediram
08 corpos dirigentes da C. P. de melhorar, tanto quanto
desejavam, o nivel de vida dos ferrovidrios,
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A VISITA A PORTUGAL
dum ilustre ferroviario francés

De 4 a 7 de Setembro visitou novamente
o nosso Pais o Sr. Eng.” Louis Frangois
Armand, actual Presidente do Conselho de
Administracdo dos Caminhos de Ferro Fran-
ceses.

O «Boletim da C. P.» n.” 287, de Maio de
1953, teve ja ocasido de publicar a biografia
desta ilustre personalidade — entdo Director
Geral da S. N. C. F.

Apés curtas férias em La Toja, o Engenhei-
ro Armand e familia embarcaram em Pon-
tevedra numa automotora portuguesa posta a
sua disposicao e, acompanhados pelo Secre-
tario Geral da C. P., Sr. Eng.” Branco Cabral,
entraram em Portugal no dia 4 pela fronteira
de Valenca do Minho.

O ilustre visitante tinha a aguardd-lo em
Viana do Castelo dois particulares amigos: o
Director Geral da C. P., Eng.° Espredueira
Mendes e o Presidente da Camara Municipal
do Porto, Engd.° José Machado Vaz, com os
quais almogou no Hotel de Santa Luzia.

Nos breves dias que permaneceu em
Portugal o Eng.° Frangois Armand e familia,
sempre acompanhados pelo Eng.” Branco
Cabral, tiveram ocasido de percorrer parte
do norte e centro do Pais e visitar Caminha,

O eng. Louis Frangois Armand com sua familia na estacfio de Camif

Viana do Castelo, Guimardes, Braga, Porto,
Bucaco e Coimbra.

Também durante este periodo nunca o
ilustre visitante deixou de se interessar pelos
assuntos ferrovidrios portugueses, sendo alvo
da maior admiragdo e respeito por parte de
todos os agentes aos quais, gentilmente,
dirigiu perduntas ou saudacgdes.

Ao embarcar em Coimbra em saldo espe-
cial da C. P. atrelado ao Sud-Express do dia
7, 0 End.° Louis Frangois Armand, despedindo-
-se do Secretdrio-Geral da Companhia, teve
ocasido de manifestar, de forma bem expres-
siva, o seu agradecimento e de toda a sua
familia pelas atencdes recebidas e a sua satis-
facdo por tudo quanto lhes fora dado visitar.

Isto significa que se uma nova fase de prosperi-
dade viesse beneficiar a Empresa, um dos primeiros
cuidados dela seria procurar melhor compensar o
reconhecido espirito de sacrificio, de dedicagdio e de
disciplina, que o ferrovidrio portugués tem briosamente
demonstrado.

— E de uma maneira geral oferecer melhores
comodidades ao Ptiblico?

Jéa de si, a electrifica¢do das nossas linhas, traduz
uma melhoria de comodidade para o Piblico. Mas é
evidente que se uma fase de prosperidade surgisse
para a Empresa, com ela s6 o Piblico beneficiaria
visto que a C. P. desde hd muito aspira a introduzir
nos seus servicos mais aperfeicoamentos que, ndo
constituindo uma novidade, porque em muitos paises
jé se verificam, ndo tem sido possivel até agora adop-
tar, em mais larga extensdo, por limitagdo de recursos,

— Que pensa V. Ex.* do contributo que os
Ferrovidrios Portugueses desde hd cem
anos vem dando a Empresa?

Com as imimeras dificuldades que a C. P. tem
atravessado néio teria sido possivel, sem o contributo

do denodado esforco do ferrovidrio portugués, cumprir, |

como tem cumprido, a func¢dlo primordial que ao ca-
minho de ferro cabe no concerto econémico nacional,

Hé deficiéncias e que o Piiblico muito justamente
nota; mas elas assumiriam um maior grau se néio fora
a prestante colaborac¢iio do ferrovidrio portugués de
cujo sacrificio, o Piiblico, muita vez, ndo se apercebe.

— Quer V. Ex." através do nosso jornal diri-
dir algumas palavras ao Publico que se

utiliza do caminho de ferro?
As minhas primeiras palavras para o Piblico sdio

_ de agradecimento pela compreensiio que tem demons-

trado perante as perturbagdes de servig¢o, que traba-
lhos da natureza e extensdio daqueles que estdo em
curso, forcosamente provocam sempre. E um sacrificio
tempordrio, que serd bem compensado pela melhoria
de servigco que a electrificacdio vai consentir,

Direi, ainda, que a C. P. mantém, como sempre,
bem viva a mdxima que superiormente comanda toda
a sua actividade e que é — Servir.

Em obediéncia a este principio a Empresa estd
convicta que o dia de amanhd proporcionard condi-
cOes favordveis ao aperfeicoamento constante dos seus
servigos, o que, de certo, o Piiblico devidamente apre-

ciaré.
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» As escavacdes para a construcdo do tinel
do Rossio comecaram no dia 25 de Junho de
1887, tanto do lado de Lisboa como" do de
Campolide. O encontro dos trabalhos, no meio
do tinel, deu-se na noite de 24 de Maio de
1888.

A primeira travessia efectuou-se em 8 de
Abril de 1889, em comboio especial que saiu
de Campolide.

A inauguracao oficial da linha Urbana, in-
cluindo a nova estagdo central de Lisboa-
-Rossio, quase inteiramente concluida, fez-se
a 11 de Junho de 1890.

O tinel (o maior de Portugal e com a ex-
tensdio de 2.612 metros) possui um desnivel
de vinte e cinco metros, de Campolide, des-
cendo a Lisboa-Rossio, 0 que representa a
altura de um sétimo andar entre as duas es-
tacdes. ‘

w Um grande incéndio devorou quase por
completo, em Outubro de 1895, as Oficinas
de Santa Apoldnia, nas quais se procedia
a lodas as grandes reparagoes de locomo-
tivas e de carruagens da Companhia.

m No ano de 1899 foi criado o rdpido Lisboa~

-Porto (até Campanhd), com a velocidade
comercial de 48 quilémetros a hora. Em 1915,
a velocidade atingia 61 km.

Em 1907, o rdpido passou a ser duas vezes
didrio em cada sentido.

Pouco depois, o prolongamento do Sud-
-Express até ao Porto constituia uma terceira
ligacdo didria para a capital do Norte..

w Em 1904, a Companhia foi dotada de
quatro automotoras a vapor, sistema Purrey.

Fizeram-se experiéncias em quase todas
as nossas linhas. Os resultados ndo foram

satisfatorios. ¥ 3=

Passados aleuns anos, procedeu-se a
desmontagem dos motores e caldeiras e
aquelas passaram a ser uftilizadas como
carruagens de 3.° classe.

m Quando foi estabelecido o Sud-Express,
em 1895, a velocidade comercial até Pampi-
lhosa era de 46,5 km a hora. Passou a ser de
75,2 km em 1915 e de 78 km em 1914,

O glorioso dramaturgo e poeta D. [odo
da Camara, em Julho de 1878, com 26 anos
de idade, era ferrovidrio (condutor de fra-
balhos) na construgdo da parte portuguesa
do ramal de Cdceres, que foi aberto a Ex-
ploragdo em 6 de Junho de 1880.

s A Companhia de Obras Piiblicas de Por-
tugal foram confiadas, por carta de lei de 19
de Abril de 1845, vdrias obras, entre as quais
a abertura e melhoramento das diversas estra-
das, bem como a constru¢do de um caminho
de ferro, desde as margens do Tejo até a
fronteira da Espanha.

Essa Companhia havia sido instituida por
decreto de 19 de Dezembro de 1844 e desti-
nava-se a executar todas as drandes obras,
para melhoramento das comunicagdes do Pais.

() caminho de ferro a construir seria divi-
dido em trés seccdes, com a primeira de Lis-
boa a Santarém.

Mas, ao serem recebidas as propostas para
a construcdo do caminho de ferro de Lisboa
a fronteira da Espanha, verificou-se que s6
cumpria inteiramente as disposi¢des do pro-
grama do concurso a novel Companhia Cen-
tral Peninsular dos Caminhos de Ferro em
Portugal.

Por isso, foi feita a esta a concessdo, pro-
viséria, ficando, assim, ligados a historia dos
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caminhos de ferro em Portugal, nos seus pri-
mordios, 0s nomes das entidades que subscre-
veram o respectivo termo de concessdo, data-
do de 10 de Agosto de 1852, e que foram: os
senhores Presidente do Conselho de Ministros,
Duque de Saldanha; Ministro e Secretdrio de
Estado dos Negdcios do Reino, Rodrigo da
Fonseca Madalhdes; Ministro e Secretario de
Estado dos Negdécios da Fazenda, Anténio
Maria de Fontes Pereira de Melo; Ministro e
Secretdrio de Estado dos Negdcios Estran-
geiros, Visconde de Almeida Garrett; e o
Ministro e Secretdrio de Estado dos Negddcios
da Marinha e Ultramar, Anténio Aloysio Jer-
vis de Athouguia; bem como os membros da
comissdo consultiva dos caminhos de ferro,
senhores Bardo da Luz, Joaquim Larcher,
Anténio de Paiva Pereira da Silva e Joaquim
Tomds Lobo de Avila; o Conselheiro Geral
da Fazenda, Joaquim José da Costa e Simas,
e o Chefe da 2." Direccao do Ministerio do
Reino, Anténio de Roboredo; e bem assim
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Hardy Hislop, como procurador da referida
Companhia Central Peninsular.

m A ponte D. Maria Pia, no Porto, foi

construida pela casa Eiffel & C.%, de Paris.

l'oi projectada pelos engenheiros Gerald
Liffel e Seyrig. A montagem foi feita por
150 operdrios. O ferro empregado regula
por 1600 {t, correspondendo 640 t ao arco.
O seu cuasto foi de cerca de 300 contos.

A construgdo demorou 22 meses: come-
gou em 5 de [aneiro de 1876 ficando con-
cluida em 30 de Outubro de 1877. A inau-
guragdo foi feita solenemente no dia 4 de
Novembro de 1877 pelo rei D. Luis [ e pela
rainha D. Maria Pia, que lhe deu o nome.

®m O regulamento prisional de Osaka, no Ja-
pao, permite que os condenados & morte le-
vem um pdssaro para a sua prisdo.

Na manha da execuc@o o condenado d4 li-
berdade ao pdssaro através da janela gradeada
da sua cela.
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A ponte de D. Maria Pia, enquadrando-se na paisagem do Douro, encanta quem pela primeira vez
entra no Porto por caminho de ferro



Té2nlcos ferrovidrios estrangelros em Portugal

A Conferéncia Europeia
de Horarios

Dentro do programa comemorativo do Centendrio,
realizou-se em Lisboa, de 10 a 20 de Outubro 1iltimo,
a grande Conferéncia Europeia de Hordrios dos com-
boios de passagdeiros e dos servigos directos para o
ano de 1957/1958, que pela primeira vez teve lugar no
nosso Pais.

Cerca de 400 delegados de todos os paises do conti-
nente europeu estiveram presentes em Lisboa. Acom-
panhados das suas familias e niimero de pessoas
orgava por 600,

A inclusdo de tdo importante Conferéncia no pro-
grama festivo do Centendrio foi feita atendendo a que
as reunides de estudo desta natureza— que anualmente
se efectuam em sucessivas cidades europeias — cha-
mam a atencdio do mundo ferrovidrio para o Pais em
Gue as mesmas tém lugar e, simultdneamente, pelos ensi-
namentos que sempre ditam, muito contribuem para o
aperfeicoamento e valorizagdo profissional dos técni-
cos ferrovidrios —no caso presente, dos técnicos
portugueses. Mais ainda, trazem ao Pais um elevado
niimero de delegados, na sua maioria directores-gderais
e outros altos funciondrios do Caminho de Ferro,
muitos dos quais de grande renome interpacional — o
que muito honra, como é 6bvio, o Pais que os acolhe
¢ a Empresa que 08 recebe,

A Conferéncia cnjas sessdes de estudo se efectua-
ram repartidas pelas salas do Paldcio Foz e da Casa
do Alentejo abrangeu dois aspectos distintos: parte
técnica — com o estudo de hordrios dos grandes
expressos europeus e demais comboios internacionais,
com vista a fixacdo de horas de circulagdio mais favo-
rdveis e ao crescente aceleramento de muitas mar-
chas — e parte comercial —com o estudo analitico
das questdes tarifdrias de passagdeiros e bagagdens,
com o objectivo da sua uniformizacdo e gimplificagdo-

O resultado das sucessivas e exaustivas sessdes
de trabalhos realizados, foi muito satisfatério.

Como é habitual em reunides desta natureza, foi
preparado um vasto programa de recepgio aos dele-
gados e suas familias, pelo qual lhes foi dado conhecer
alguns aspectos turisticos de Lisboa e arredores e que
deu aso a mais de uma vez se demonstrar, e de forma
exuberante, como é prédiga e gentil a boa e tradicio-
nal hospitalidade portuguesa.

Os delegados partugueses da C. P. na Conferéncia
foram os Srs. Eng.* Azevedo Nazareth e Adriano
Baptista, Dr. Carlos Albuquerque e inspector Frede-
rico Pires, da Divisdo de Exploracdo.

No iltimo dia dos trabalhos, o presidente da
Conferéncia, Sr. End.* Otto Wichser, Director-Geral
dos Caminhos de Ferro Federais Suigos — recebeu
os representantes da Imprensa. Apresentado aos jor-
nalistas pelo Sr. Dr. Elio Cardoso, que agradeceu &
Imprensa a colaboracdio prestada aos trabalhos cujos
relatos deram a nota do interesse real da importante
reunifio — o Sr. Eng.> Otto Wichser acentuou a satis-

QOutro aspecto da conferéncia
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Arnaldo Mario Morais
de Carvalho

(Agente Técnico de.Engenharia)

Com o falecimento deste agdente, vitima de brutal
acidente quando no exercicio das suas fungdes, no ti-
nel de Lisboa-R., sofren a C. P, a pesada perda de um
dos seus mais dedicados e competentes servidores,

Admitido em 1-4-1945 na extinta Companhia dos
Caminhos de Ferro da Beira Alta como encarredado
geral da fiscalizacdio das obras da ponte do Coa, foi
anda naquela empresa
promovido, em curto es-
paco de tempo, a Adido
Técnico de 3. cl. e Adido
Técnico de 2. cl., respec-
tivamente, em 1-12-1945 e
1-11-1946.

Tendo transitado pa-
ra a C. P. quando da in-
corporagdo dos Cami-
nhos de Ferro, foi pro-
movido a Adente Técnico
de Engenharia de 2. cl.
em 1-10-1955.

Foi sempre um elemento com muito apreciaveis
qualidades de trabalho, disciplinado e cumpridor, pon-
do o maior zelo na execucto das tarefas de que era
incumbido, algumas das quais de grande responsabili-
dade, como os que executou no rebaixamento do tinel
de Lisboa-R. e estava executando no revestimento in-
terior do mesmo tiinel, quando a morte tragicamente
o surpreendeu.

A morte deste «adente competentissimo, muito
zeloso, extremamente correcto e cumpridors — no di-
zer do seu Chefe de Divisdo — deixa em todos pro-
funda saudade e pesar.

No seu funeral incorporaram-se as mais altas in-
dividualidades da Companhia.

fagdo que ele e s delegados estrangeiros tiveram em
se reunir pela primeira vez em Portugal, desde que ha
20 anos existe a Conferéncia, precisamente por oca-
sifio duma data importante para a historia dos cami-
nhos de ferro: o centendrio do primeiro comboio
portugués. Referiu-se também & importancia dos tra-
balhos realcados pela presenca de delegados de 26
paises: exprimiu o seu agrado pelo fidaldo acolhimen-
to a todos dispensado pelos portugdueses; enalteceu
o clima agraddvel em que decorreram os trabalhos e
terminou por, por sua vez, agradecer a colaboracéo
da Imprensa.

A proxima reunido anual da Conferéncia Europeia
de Horérios realizar-se-4 em Ndpoles, em Outubro

de 1957.

«Cem Anos de Caminhos
de Ferro»

¢ o documentario cinematografico que
em breve a C, P. val apresentar
a puUblico |

Integrado nas comemoragdes do centena-
rio, esta prevista, como ja noticiamos, a apre-
sentacdio puablica de um documentdrio cine-
matogréafico colorido sobre a actividade do
nosso caminho de ferro como instrumento de
valia e ‘riqueza no quadro de transportes do
Pais. O filme, que em breve serd projectado
nas telas dos nossos principais cinemas e bem
assim no estrangeiro, ¢ uma produgdo de Fi-
lipe de Solms, dirigida por Jodo Mendes, fo-
tografada por Aquilino Mendes e Abel Es-
coto em Eastmancolor, com misica de She-
gundo Galarza, texto e locugdo-de Fernando
Pessa, registo de som de Heliodoro Pires
pelo sistema Reevesound e executada nos
laboratorios da Tobis Portuguesa.

Tudo leva a crer que a apresentagiio deste
valioso documentdrio cinematografico, além
de constituir uma importante jornada de pro-
paganda para o caminho de ferro portugués,
vai merecer o agrado geral do publico —ja
pelo valor do meio de transporte filmado, ja
pela categoria dos técnicos nele intervenien-
tes que, no capitulo de documentarios, sobe-
jas provas de merecimento tém prestado.
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Aspecto interior do acolhedor restaurante
dn estucdio inglesa de_Sheffield



Homenagem dos Caminhos de
‘Ferro Alemaes aos Caminhos de
Ferro Portugueses

Aproveitando a sua estadia em Portugal, por mo-
tivo da Conferéncla Europeia de Hordrios, os dele-
gados dos Caminhos de Ferro da Alemanha (Deutsche
Reichsbahn) foram portadores dum valioso jarrdo em
porcelana — assente em base de madeira com dedi-
catéria em placa de cobre — homenagem dos Cami-
nhos de Ferro do seu Pais a C. P., por motivo da
_comemoracdo, em Portugal, do Centendrio dos Com-
boios. .

No impedimento, por motivo de doenca, do
Sr. Eng° Espregueira Mendes, Director-Geral da
Companhia, os delegados foram recebidos na sala
das sessdes em Santa Apolénia, pelo Chefe da Divi-
siio de Exploragiio, Sr. Engd.° Jiilio dos Santos, que se
. fazia acompanhar pelos Srs. Eng.”® Azevedo Nazareth
e Adriano Baptista e Drs, Carlos de Albuquerque e
Elio Cardoso.

O Chefe da Delegacéio Alemd, Engd® Joachim
Freund, com palavras de muito aprego para 0s nos-

s

O sr, Eng.” Julio José dos Santos agradece, em francés, em
nome do Director-Geral, a oferta dos Caminhos de Ferro Ale-
mies, Ao canto, a direita, o dr. Elio Cardoso, agradecendo,

em alemfo, tAo cativante dentileza

os Caminhos de Ferro, fez a entrega do valioso pre-
sente, em nome da sua Direccéo-Geral.

Os Sre. End.® Jdlio dos Santos, em francés e
Dr, Elio Cardoso, em alem#o, agradeceram tdo cati-
vante amabilidade,

O bonito jarrdo foi exposto na Sociedade de
Belas Artes, na Exposi¢dio «Cem Anos de Caminhos
de Ferro em Arte e Recordacdess,

A primeira locomotiva eléctrica para u C. P., chegada a Portugal, na Estacio de Campolide
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O Mistral e o «Sud-Express», os
combeios mais rapides do mundo

A velocidade limite do primeiro
vai passar brevemente de 140
a 150 Km - hora

A velocidade-limite do <Mistral>, que }a
é& o comboio regular mais rdpido do mundo
sobre 500 quilémetros, passarda dentro em
breve de 140 a 150 quilémetros a hora.

Experiéncias realizadas, segundo lemos no
«Figaro», de Paris, tinham permitido, com
uma velocidade de 160 Km'h, ligar Paris e
Lido em 342 horas contra 4,5 horas. Toda-
via, a velocidade-limite sé atingiu os 160
Km/h depois de um primeiro patamar de 150
Km. Os horérios de Verado, em 1957, redista-
rao provavelmente esta aceleracao.

Por outro lado o «Sud-Express» que liga
Paris a Hendaia por Bordeus, detém o «re~
cord> mundial de velocidade acima de 500
Km em traccdo eléctrica. Este mesmo com-
boio, correndo a4 média de 117, partilha o
crecord> mundial sobre 700 Km com o com-
boio americano «City of Denvers, rebocado
por locomotivas Diesel.

SB'nhum tnnciunaring da G P
¢ da Sociedade Estori]

Sempre que estejam Interessados
sm adquirir

OCULOS OU LENTES
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~ Apresentamos o maior » mais variado sortido de Arme-~
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— Possuimos o malor stosk de lentes brancas e de oor,
bamoemo de lentes de 2 focos para ver de longe e perto,
- Fazemos o3 doscontos maximos que outras oasas

lhes ofearscem,
~ BGarantimos todo o nosso trabalho, scom assistOncla

fécnics poermanconte ¢ gratulta.

OCULISTA DE LISBOA, L.™
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