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Aspecto do jardim da
estagcdo de Valado que,

este ano, obteve o I.°
prémio do Concurso das
- Estagbes Floridas
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Um aspecto da mesa da presidéncia no momento em que falava o sr, Dr, Eduardo Brasfo,
Secretirio Nacional da Informag#io

Foram distribuidos os prémios do dltimo
Concurso Anual das Estacées Floridas

1.’, Valado; 2.°, LeixGes; 3.’, Barroselas

Numa das salas do SNI foram entregues,
na tarde de 3U do més findo, os prémios do
Concurso das Estacdes Floridas relativo a
1955.

A ideia deste curioso certame, surgiu em
1928. As estacoes da linha de Sintra, ser-
vindo uma regido de exuberante beleza e
com excepcionais condigdes turisticas, nao
oferecia aos olhos de quem por ld passava
o aspecto alegre e bonito que podiam paten-
tear. Faltavam-lhes canteiros de flores e um
arranjo de harmonia com o seu ambiente.
Alguém — o sibdito britanico Albert Lowet,
funciondrio superior da Companhia dos Tele-
fones — lancou a ideia: a do ajardinamento
das estacdoes, com prémios para as que me-
lhor beleza ostentassem.

Com a colaboracdo da C. P, e o patroci-
nio do jornal «O Século», a ideia frutificou,
ampliando-se a todo o Pais, de forma tal

que hoje, hd como que entusidstica e amida-

vel competlc;ﬁo entre todas as estagoes —
com beneficio para o ptiblico e para o turismo
nacional. Em 1941, o SNI tomou a si a orda-
nizacdao do certame.

A colaboracdo da Companhia no Con-
curso das Estacdes Floridas tem-se manifes-
tado ndo s6 fornecendo dratuitamente as es-
tacdes concorrentes as plantas que o técnico
do juri aconselha como mais conveniente
para a ornamenta¢do dos jardins, como faci-
litando as viagens necessdrias para o exame
dos membros do juri e ainda concedendo,
através das receitas do Boletim da C. P.,
3 prémios de 2000$00, 750$00 e 500$00.

A sessdo de distribuicdo dos prémios,
presidiu o sr. Dr. Eduardo Brasdo, Secreta-
rio Nacional da Informagdo, ladeado pelo
Chefe de Servico da Divisdo de Exploragao
e Director do Instituto Superior de Agrono-



COMPANHIA DOS CAMINHOS
DE FERRO PORTUGUESES

BOLETIM DA C. P.

COMUNICADO

A Comissio Executiva das Comemoracoes do
I Centendrio dos Caminhos de Ferro em Portugal,
pretendendo realizar uma exposicio de arte inte-
grada no respectivo prbgrama, convida todos os
detentores de pinturas a oleo, aguarelas, desenhos,
esculturas, ete., de tema exclusivamente ferroviario,
nacional ou estrangeiro, a participarem na aludida
exposiciio. KEsta realizar-se-4 na 2.* quinzena de
Qutubro préximo, na esta¢do do Rossio.

[gualmente se convidam todos o0s colecciona-
dores filatélicos — de tematica ferrovidria nacio-
nal e internacional —a nessa exposicdo participarem.

Muito se agradece que os trabalhos e colecgoes
em referéncia sejam remetidos a Secretaria-Geral
da Companhia — Calecada do Duque, Lisboa, até 1 de
Outubro proximo.

Lisboa, 1 de Setembro de 1956.



mia, Sr. Prof. Eng.® André Navarro, que re-
presentava a C. P., e pelo Chefe da Reparti-
cdo de Turismo- do SNI, Sr. Dr, Felner da
Costa. Presentes ainda os Srs. Pereira Leite,
do SNI, e Arcelino Faria, da C. P.

O sr. Dr. Eduardo Brasdo pondo em relevo
o significado e o objectivo da iniciativa disse
desejar que de ano para ano, nos que se vao
seguir, o pessoal das nossas estagdes se es-
force por valorizar cada vez mais a estag¢do
dos caminhos de ferro. Quem passa, portu-
dués ou estrangdeiro — acentuou —terda a de-
vida impressdo da nossa sensibilidade e amor
pela terra em que nascemos.

Procedeu-se em segduida a distribuicdo de
prémios, ja referidos pelo Boletim da C. P.
no seu numero de Janeiro, cabendo o 1.° a
Alvaro da Silva Martins, da estacdo de Va-
lado, que recebeu 2500800 e um trofeu. De-
pois, sucessivamente, foram entregues: 2.0 pré-
mio, 2000$00 e trofeu — Abtlio Alves da Costa
Braga, da estacdo de Leixdes; 3.° prémio,
1 500400 e trofeu— Jodo Augusto Azevedo
Santos, da estacdo de Barroselas; 4.° prémio,
1 000$00 — Manuel Catarino Nunes, de Olhéo;

A entrega do 1.° prémio ao chefe da estagfio dejValado,
Alvaro da Silva Martins

5.° prémio, 750$00 — Henrique José Pereira

de Matos, de Fornos de Algodres; 6.° prémio,
500$00 — Francisco Gongalves, de Luso-Bu-
¢aco.

Segduiu-se a entreda de uma mencgédo hon-
rosa extra-concurso, com prémio de persis-
téncia, a José Maria Fernandes, da estacdo
de Cete, e de muitas outras menc¢des honro-
sas, algumas delas com prémios de persis-
téncia e especiais.

Og chefes de estaglio premiados



Tratamento das dguas nas
caldeiras das locomotivas

(U

Uma reuni3o promovida pela S. N. C. F. em Nice

Pelo Eng.° ZEFERINO BERNARDES PEREIRA

Chefe das Oficinas Gerais de Lisboa P;

| ROMOVIDA pela S.N. C.F,, realizou-se,
no dia 21 de Junho tindo, uma reu-
nido em Nice comemorativa de um
acontecimento de relevo: 4 locomoti-
vas do Depdsito de Nice, da série 141 R, re-
cebidas da América em 1946, com tratamento
da dgua desde a saida da fédbrica, atingiram o
percurso de 1.000.000 de quilomeltros

sem qualquer reparacdo de vulto das caldei-

ras.

A essa reunido, na qual o nosso Pais e a
C. P. nédo ficaram esquecidos, pois tivemos
a honra de os fazer lembrar, compareceram
vdrios delegados dos caminhos de ferro da
Espanha, Inglaterra, Alemanha Ocidental e
Sarre, Luxemburgo e Suica, e outros da A
C. F. I. e diversas firmas industriais, e bem
assim numerosas personalidades de alto re-
levo em Franca e na S. N. C. F., entre as
quais o Sr. Louis Armand, presidente do seu
Conselho de Administracdo, a quem se deve
0 processo de tratamento de dguas que tem
o seu nome, o 7. /. 4. (Tratamento Interno
Integral Armand), cuja demonstragdo -da efi-
cdcia e exame das boas provas dadas eram o
principal objectivo.

(s principais acontecimentos desse dia -

foram uma sessdo de informacdo no Centro

Universitdrio do Mediterrdneo com uma larga . -

exposicdo do Sr. Gintrac, chefe do trata-

mento de dguas da S.N. C.F. e uma visita, no

Depésito de Nice-Saint Roche, as 4 locomo-
tivas citadas,

| grande

A jornada era de molde a despertar-nos
interesse, pois, no depdsito de
Lisboa P., come¢dmos a empregar esse trata-
mento nas nossas locomotivas americanas,
que tinham sido recebidas em 1945, a pri-
meira das quais, a n.° 860, o iniciou em.12 de
Dezembro de 1949, tendo actualmente per-
corrido cerca de 300.000 quilometros em re-
dime de tratamento. Ultimamente o 7. /. A.
foi alargado aos Depdsitos de Campolide,
Entroncamento e Campanhd e aplicado a 50
locomotivas de vdrias séries. (1) _

Na sua exposi¢do o Sr. Gintrac explicou
em que se baseia o processo Armand e os
resultados obtidos. Resumidamente diremos
que o seu fim é realizar, simultineamente,
uma proteccdo das caldeiras contra as incrus-
taces e as corrosdes, facilitando cumulati-
vamente a vaporizacdo pela supressdo das

- fermentagdes. Consiste essencialmente:

1.°)—em adicionar a4 dgua, por meio de
um doseador colocado no ténder,
um produto liquido chamado-«com-
plexo» por ser uma mistura de rea-
gentes adaptada as caracteristicas
médias do conjunto das dguas a
tratar recebidas no ténder. Os rea-

(1) Além deste tratamento usa-se ainda o Nalco
em 68 locomotivas dos Depésitos de Campanhd e Cam-
polide e o Alfloc em 5 locomotivas de Campanhd,
todos alcalinos,



dentes, cada um dos quais tem uma
funcdo definida a cumprir, sdo pro-
dutos alcalinos, coloidais, redutores,
retardadores e tensio-activos.

2.°) —a executar, por meio de uma vdlvula

\

O Inspeetor Divisiondirio da regifio do Mediterrineo da 8.N C,F,
apresenta an delegado da C. P, (a4 direita) Eng.* Bernardo
Pereira, a caldsira de uma locomotiva com 1.000.000 de Km.

(Foto da «Vie du Ratls)

apropriada, extraccoes, que ficam
redistadas, de ddua e vapor da cal-
deira, destinadas a evacuacdo das
lamas e a limitar a salinidade da
ddua da caldeira.

5.y — a efectuar controles periddicos por
meio de operacoes fisicas, quimicas

e outras que dizem respeito a mar-

cha do tratamento. As primeiras in-

cidem sobre amostras de dgua de
alimentacdo e da caldeira, fazendo
parte das ultimas o exame dos dis-
cos do registador de extraccoes,

verificagdo das caldeiras apos as
lavagens, etc.

Estes controles permitem cons-
tatar, a todo o momento, o estado
do tratamento e os efeitos de qual-
quer anormalidade. Todas estas
determinacdes ndo necessitam de
pessoal especializado e sdo rea-
lizadas por operdrios ou simples
limpadores a elas adaptados.

Acerca dos resultados técnicos e econo-

micos o Sr. Gintrac manifestou os seus escru=
pulos: «serd legitimo no século das electrifi-
cacdes e das dieselizagdes prestar ainda algum
interesse as locomotivas a vapor P», Apos
consideracdes diversas concluiu que as 170.000

Jlocomotivas existentes em todo o mundo, e

que ainda continuardo em servico por dilata-
dos anos, merecem todos os esfor¢os no
sentido de se melhorar, sem cessar, as con-
dicoes da sua manutencao.

Os resultados obtidos foram evidenciados
por meio de grdficos e comparados com a
situacdo antes do tratamento. Alguns ntimeros:

Depois-do tratamento, os trabalhos de cal-
deiraria foram de 300 horas por 1.000.000 de
quilémetros ou 18 minutos por 1.000 quiléme-
tros dos quais 8 minutos apenas consagrados
aos trabalhos devido ao estado da caldeira,
sendo os 10 minutos restantes dastos em exa-
mes impostos pelos regulamentos.

Antes do tratamento os trabalhos de con-
servacdo corrente eram de 6 horas e 24 mi-
nutos por 1.000 quilémetros. O tubular era
substituido todos os 60.000 quilémetros. Além

Um pormenor da caixa de fogo mostrando o aspecto impecavel
da chapa tubulada de uma locomotiva eom 1,000.000 de Km.,
examinada no depésito de Nice.

disso todos os 70.000 quilometros etra neces-
sdria uma reparacéo de conservacéo (¢<levage»)
gastando 700 horas, com substituicdo de 700
escoras, em média, além das drandes repara-



¢bes nas quais cerca de meia caldeira era
reconstruida todos os 270.000 quilémetros.

Actualmente as <levages»» chegam a atin-
gir espacamentos da ordem de 200,000 quils-
metros com cerca de 200 horas. As dgrandes
reparacdes das caldeiras deixaram de ser
previsiveis pois o percurso de 1.000.000 de
quilometros parece poder ser largamente ul-
trapassado.

Em resumo: os trabalhos de caldeiraria
efectuados nos Depdsitos ou nas Oficinas
foram reduzidos na proporgdo de 16 para 1
permitindo diminuir, na mesma proporcéao, a
respectiva méo de obra.

As lavagens das caldeiras que eram efectua-
das com intervalos de 2.000 quilometros nédo
obrigam j4 a paragens especiais. Tendo come-
¢ado com um espacamento de 8.000 quiléme-
tros sdo agora levadas a efeito quando das
visitas intermédias, com intervalos cerca de
1/10 do percurso entre <levages», ou seja de
16 a 20 mil quilometros.

Assim, o rendimento quilométrico das lo-
comotivas subiu de 40°/, dracas ao au-
mento da sua disponibilidade dando a possi-
bilidade de diminuir o parque de locomotivas
e os correspondentes investimentos. E de
salientar que a notdvel reducédo de trabalhos
pesados que eram impostos aos caldeireiros,
representa, a par de um progresso técnico um
progresso social que deve ser levado a crédito
do 7./. A.. Este foi progressivamente alargado
a mais de 9.000 locomotivas do parque da
SN, G, F. : &

Depois da clara exposicdo do Sr. Gintrac
seguiu-se a visita as locomotivas <miliondrias»
no Depdsito. .

Na verdade ndo se podia evitar um senti-
mento de admira¢do vendo as caixas de fogo
e sobretudo as chapas tubulares, sem o ves-
tigio de fendas soldadas; sem que mostrasse
o menor sinal de fugas ou de ataques pela
chama o rebordo dos tubos de fumo que eram
ainda de origem, como se todo o con-
junto tivesse saido hd pouco tempo de
construcéo.

Essa visita confirmou o que se tinha aca-
bado de ouvir da boca do responsdvel deste
tratamento em Franca e um dos seus pionei-
ros:—que se estava perante uma evidente
realidade e um notdvel progdresso técnico e
que, sem ele, ndo teria sido econdmicamente

possivel o empredo das caixas de fogo em
aco cujo custo é 3 vezes mais barato que as
de cobre. |

Estas conclusdes nos as temos igualmente
tirado no tratamento, com resultados satisfato-
rios, das nossas locomotivas americanas com
caixas de ac¢o. Contudo ndo podemos dei-
xar de salientar que, se apesar de bons, 0s
nossos resultados ndo sdo tdo espectaculares
como o0s apresentados em Nice, isso se deve
atribuir a duas circunstancias fundamentais :
o facto do nosso tratamento sé ter comegado
5 anos apds a entrada das locomotivas em
servigo, e o das caixas de fogo e respectivas
fornalhas ndo terem sido dispostas de cons-
trucdo para o emprego do <fuel» — ao invés
das locomotivas francesas examinadas que
tém caixas de fogo de grande comprimento —
0o que motiva sintam mais a accdo da chama
do magarico principalmente na chapa tubular
e no rebordo dos tubos de fumo.

Desejamos terminar esta exposicdo expri-
mindo a nossa convic¢do de que, no dltimo
periodo de vida da locomotiva a vapor,—a
que presentemente o Mundo assiste — o tra-
tamento da 4gua da sua caldeira ndo mais a
abandonard, tornando-se uma realidade a ge-
neralizacdo do emprego da caixa de fogo
em aco.

FILOSOFANDO ...

O siléncio é de oiro!

O homem que langou esta médxima teria
inspiracdo celestial ou seria um cérebro vul-
dar que definia a vida com a arrogancia das
frases curtas, lapidares?

O siléncio é de oiro!

Querem melhor convite & deslealdade e a
hipocrisia ?

Néo!

A palavra é dom divino.

E ela que nos abre perante os que vivem
junto de nods o escrinio das nossas virtudes e
dos nossos defeitos.

Falem os que tém para dizer.

O siléncio pode dar oiro. Dd quase, porque
0S8 negocios escuros e de mistério sdo os de
maior lucro. Mas néo é de oiro!...

Em sentido figurado melhor seria dizer:

O siléncio é de <coiro»..,

GLISSADE




















































































