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Aspecto do jardim da
estagcdo de Valado que,

este ano, obteve o I.°
prémio do Concurso das
- Estagbes Floridas
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Um aspecto da mesa da presidéncia no momento em que falava o sr, Dr, Eduardo Brasfo,
Secretirio Nacional da Informag#io

Foram distribuidos os prémios do dltimo
Concurso Anual das Estacées Floridas

1.’, Valado; 2.°, LeixGes; 3.’, Barroselas

Numa das salas do SNI foram entregues,
na tarde de 3U do més findo, os prémios do
Concurso das Estacdes Floridas relativo a
1955.

A ideia deste curioso certame, surgiu em
1928. As estacoes da linha de Sintra, ser-
vindo uma regido de exuberante beleza e
com excepcionais condigdes turisticas, nao
oferecia aos olhos de quem por ld passava
o aspecto alegre e bonito que podiam paten-
tear. Faltavam-lhes canteiros de flores e um
arranjo de harmonia com o seu ambiente.
Alguém — o sibdito britanico Albert Lowet,
funciondrio superior da Companhia dos Tele-
fones — lancou a ideia: a do ajardinamento
das estacdoes, com prémios para as que me-
lhor beleza ostentassem.

Com a colaboracdo da C. P, e o patroci-
nio do jornal «O Século», a ideia frutificou,
ampliando-se a todo o Pais, de forma tal

que hoje, hd como que entusidstica e amida-

vel competlc;ﬁo entre todas as estagoes —
com beneficio para o ptiblico e para o turismo
nacional. Em 1941, o SNI tomou a si a orda-
nizacdao do certame.

A colaboracdo da Companhia no Con-
curso das Estacdes Floridas tem-se manifes-
tado ndo s6 fornecendo dratuitamente as es-
tacdes concorrentes as plantas que o técnico
do juri aconselha como mais conveniente
para a ornamenta¢do dos jardins, como faci-
litando as viagens necessdrias para o exame
dos membros do juri e ainda concedendo,
através das receitas do Boletim da C. P.,
3 prémios de 2000$00, 750$00 e 500$00.

A sessdo de distribuicdo dos prémios,
presidiu o sr. Dr. Eduardo Brasdo, Secreta-
rio Nacional da Informagdo, ladeado pelo
Chefe de Servico da Divisdo de Exploragao
e Director do Instituto Superior de Agrono-



COMPANHIA DOS CAMINHOS
DE FERRO PORTUGUESES

BOLETIM DA C. P.

COMUNICADO

A Comissio Executiva das Comemoracoes do
I Centendrio dos Caminhos de Ferro em Portugal,
pretendendo realizar uma exposicio de arte inte-
grada no respectivo prbgrama, convida todos os
detentores de pinturas a oleo, aguarelas, desenhos,
esculturas, ete., de tema exclusivamente ferroviario,
nacional ou estrangeiro, a participarem na aludida
exposiciio. KEsta realizar-se-4 na 2.* quinzena de
Qutubro préximo, na esta¢do do Rossio.

[gualmente se convidam todos o0s colecciona-
dores filatélicos — de tematica ferrovidria nacio-
nal e internacional —a nessa exposicdo participarem.

Muito se agradece que os trabalhos e colecgoes
em referéncia sejam remetidos a Secretaria-Geral
da Companhia — Calecada do Duque, Lisboa, até 1 de
Outubro proximo.

Lisboa, 1 de Setembro de 1956.



mia, Sr. Prof. Eng.® André Navarro, que re-
presentava a C. P., e pelo Chefe da Reparti-
cdo de Turismo- do SNI, Sr. Dr, Felner da
Costa. Presentes ainda os Srs. Pereira Leite,
do SNI, e Arcelino Faria, da C. P.

O sr. Dr. Eduardo Brasdo pondo em relevo
o significado e o objectivo da iniciativa disse
desejar que de ano para ano, nos que se vao
seguir, o pessoal das nossas estagdes se es-
force por valorizar cada vez mais a estag¢do
dos caminhos de ferro. Quem passa, portu-
dués ou estrangdeiro — acentuou —terda a de-
vida impressdo da nossa sensibilidade e amor
pela terra em que nascemos.

Procedeu-se em segduida a distribuicdo de
prémios, ja referidos pelo Boletim da C. P.
no seu numero de Janeiro, cabendo o 1.° a
Alvaro da Silva Martins, da estacdo de Va-
lado, que recebeu 2500800 e um trofeu. De-
pois, sucessivamente, foram entregues: 2.0 pré-
mio, 2000$00 e trofeu — Abtlio Alves da Costa
Braga, da estacdo de Leixdes; 3.° prémio,
1 500400 e trofeu— Jodo Augusto Azevedo
Santos, da estacdo de Barroselas; 4.° prémio,
1 000$00 — Manuel Catarino Nunes, de Olhéo;

A entrega do 1.° prémio ao chefe da estagfio dejValado,
Alvaro da Silva Martins

5.° prémio, 750$00 — Henrique José Pereira

de Matos, de Fornos de Algodres; 6.° prémio,
500$00 — Francisco Gongalves, de Luso-Bu-
¢aco.

Segduiu-se a entreda de uma mencgédo hon-
rosa extra-concurso, com prémio de persis-
téncia, a José Maria Fernandes, da estacdo
de Cete, e de muitas outras menc¢des honro-
sas, algumas delas com prémios de persis-
téncia e especiais.

Og chefes de estaglio premiados



Tratamento das dguas nas
caldeiras das locomotivas

(U

Uma reuni3o promovida pela S. N. C. F. em Nice

Pelo Eng.° ZEFERINO BERNARDES PEREIRA

Chefe das Oficinas Gerais de Lisboa P;

| ROMOVIDA pela S.N. C.F,, realizou-se,
no dia 21 de Junho tindo, uma reu-
nido em Nice comemorativa de um
acontecimento de relevo: 4 locomoti-
vas do Depdsito de Nice, da série 141 R, re-
cebidas da América em 1946, com tratamento
da dgua desde a saida da fédbrica, atingiram o
percurso de 1.000.000 de quilomeltros

sem qualquer reparacdo de vulto das caldei-

ras.

A essa reunido, na qual o nosso Pais e a
C. P. nédo ficaram esquecidos, pois tivemos
a honra de os fazer lembrar, compareceram
vdrios delegados dos caminhos de ferro da
Espanha, Inglaterra, Alemanha Ocidental e
Sarre, Luxemburgo e Suica, e outros da A
C. F. I. e diversas firmas industriais, e bem
assim numerosas personalidades de alto re-
levo em Franca e na S. N. C. F., entre as
quais o Sr. Louis Armand, presidente do seu
Conselho de Administracdo, a quem se deve
0 processo de tratamento de dguas que tem
o seu nome, o 7. /. 4. (Tratamento Interno
Integral Armand), cuja demonstragdo -da efi-
cdcia e exame das boas provas dadas eram o
principal objectivo.

(s principais acontecimentos desse dia -

foram uma sessdo de informacdo no Centro

Universitdrio do Mediterrdneo com uma larga . -

exposicdo do Sr. Gintrac, chefe do trata-

mento de dguas da S.N. C.F. e uma visita, no

Depésito de Nice-Saint Roche, as 4 locomo-
tivas citadas,

| grande

A jornada era de molde a despertar-nos
interesse, pois, no depdsito de
Lisboa P., come¢dmos a empregar esse trata-
mento nas nossas locomotivas americanas,
que tinham sido recebidas em 1945, a pri-
meira das quais, a n.° 860, o iniciou em.12 de
Dezembro de 1949, tendo actualmente per-
corrido cerca de 300.000 quilometros em re-
dime de tratamento. Ultimamente o 7. /. A.
foi alargado aos Depdsitos de Campolide,
Entroncamento e Campanhd e aplicado a 50
locomotivas de vdrias séries. (1) _

Na sua exposi¢do o Sr. Gintrac explicou
em que se baseia o processo Armand e os
resultados obtidos. Resumidamente diremos
que o seu fim é realizar, simultineamente,
uma proteccdo das caldeiras contra as incrus-
taces e as corrosdes, facilitando cumulati-
vamente a vaporizacdo pela supressdo das

- fermentagdes. Consiste essencialmente:

1.°)—em adicionar a4 dgua, por meio de
um doseador colocado no ténder,
um produto liquido chamado-«com-
plexo» por ser uma mistura de rea-
gentes adaptada as caracteristicas
médias do conjunto das dguas a
tratar recebidas no ténder. Os rea-

(1) Além deste tratamento usa-se ainda o Nalco
em 68 locomotivas dos Depésitos de Campanhd e Cam-
polide e o Alfloc em 5 locomotivas de Campanhd,
todos alcalinos,



dentes, cada um dos quais tem uma
funcdo definida a cumprir, sdo pro-
dutos alcalinos, coloidais, redutores,
retardadores e tensio-activos.

2.°) —a executar, por meio de uma vdlvula

\

O Inspeetor Divisiondirio da regifio do Mediterrineo da 8.N C,F,
apresenta an delegado da C. P, (a4 direita) Eng.* Bernardo
Pereira, a caldsira de uma locomotiva com 1.000.000 de Km.

(Foto da «Vie du Ratls)

apropriada, extraccoes, que ficam
redistadas, de ddua e vapor da cal-
deira, destinadas a evacuacdo das
lamas e a limitar a salinidade da
ddua da caldeira.

5.y — a efectuar controles periddicos por
meio de operacoes fisicas, quimicas

e outras que dizem respeito a mar-

cha do tratamento. As primeiras in-

cidem sobre amostras de dgua de
alimentacdo e da caldeira, fazendo
parte das ultimas o exame dos dis-
cos do registador de extraccoes,

verificagdo das caldeiras apos as
lavagens, etc.

Estes controles permitem cons-
tatar, a todo o momento, o estado
do tratamento e os efeitos de qual-
quer anormalidade. Todas estas
determinacdes ndo necessitam de
pessoal especializado e sdo rea-
lizadas por operdrios ou simples
limpadores a elas adaptados.

Acerca dos resultados técnicos e econo-

micos o Sr. Gintrac manifestou os seus escru=
pulos: «serd legitimo no século das electrifi-
cacdes e das dieselizagdes prestar ainda algum
interesse as locomotivas a vapor P», Apos
consideracdes diversas concluiu que as 170.000

Jlocomotivas existentes em todo o mundo, e

que ainda continuardo em servico por dilata-
dos anos, merecem todos os esfor¢os no
sentido de se melhorar, sem cessar, as con-
dicoes da sua manutencao.

Os resultados obtidos foram evidenciados
por meio de grdficos e comparados com a
situacdo antes do tratamento. Alguns ntimeros:

Depois-do tratamento, os trabalhos de cal-
deiraria foram de 300 horas por 1.000.000 de
quilémetros ou 18 minutos por 1.000 quiléme-
tros dos quais 8 minutos apenas consagrados
aos trabalhos devido ao estado da caldeira,
sendo os 10 minutos restantes dastos em exa-
mes impostos pelos regulamentos.

Antes do tratamento os trabalhos de con-
servacdo corrente eram de 6 horas e 24 mi-
nutos por 1.000 quilémetros. O tubular era
substituido todos os 60.000 quilémetros. Além

Um pormenor da caixa de fogo mostrando o aspecto impecavel
da chapa tubulada de uma locomotiva eom 1,000.000 de Km.,
examinada no depésito de Nice.

disso todos os 70.000 quilometros etra neces-
sdria uma reparacéo de conservacéo (¢<levage»)
gastando 700 horas, com substituicdo de 700
escoras, em média, além das drandes repara-



¢bes nas quais cerca de meia caldeira era
reconstruida todos os 270.000 quilémetros.

Actualmente as <levages»» chegam a atin-
gir espacamentos da ordem de 200,000 quils-
metros com cerca de 200 horas. As dgrandes
reparacdes das caldeiras deixaram de ser
previsiveis pois o percurso de 1.000.000 de
quilometros parece poder ser largamente ul-
trapassado.

Em resumo: os trabalhos de caldeiraria
efectuados nos Depdsitos ou nas Oficinas
foram reduzidos na proporgdo de 16 para 1
permitindo diminuir, na mesma proporcéao, a
respectiva méo de obra.

As lavagens das caldeiras que eram efectua-
das com intervalos de 2.000 quilometros nédo
obrigam j4 a paragens especiais. Tendo come-
¢ado com um espacamento de 8.000 quiléme-
tros sdo agora levadas a efeito quando das
visitas intermédias, com intervalos cerca de
1/10 do percurso entre <levages», ou seja de
16 a 20 mil quilometros.

Assim, o rendimento quilométrico das lo-
comotivas subiu de 40°/, dracas ao au-
mento da sua disponibilidade dando a possi-
bilidade de diminuir o parque de locomotivas
e os correspondentes investimentos. E de
salientar que a notdvel reducédo de trabalhos
pesados que eram impostos aos caldeireiros,
representa, a par de um progresso técnico um
progresso social que deve ser levado a crédito
do 7./. A.. Este foi progressivamente alargado
a mais de 9.000 locomotivas do parque da
SN, G, F. : &

Depois da clara exposicdo do Sr. Gintrac
seguiu-se a visita as locomotivas <miliondrias»
no Depdsito. .

Na verdade ndo se podia evitar um senti-
mento de admira¢do vendo as caixas de fogo
e sobretudo as chapas tubulares, sem o ves-
tigio de fendas soldadas; sem que mostrasse
o menor sinal de fugas ou de ataques pela
chama o rebordo dos tubos de fumo que eram
ainda de origem, como se todo o con-
junto tivesse saido hd pouco tempo de
construcéo.

Essa visita confirmou o que se tinha aca-
bado de ouvir da boca do responsdvel deste
tratamento em Franca e um dos seus pionei-
ros:—que se estava perante uma evidente
realidade e um notdvel progdresso técnico e
que, sem ele, ndo teria sido econdmicamente

possivel o empredo das caixas de fogo em
aco cujo custo é 3 vezes mais barato que as
de cobre. |

Estas conclusdes nos as temos igualmente
tirado no tratamento, com resultados satisfato-
rios, das nossas locomotivas americanas com
caixas de ac¢o. Contudo ndo podemos dei-
xar de salientar que, se apesar de bons, 0s
nossos resultados ndo sdo tdo espectaculares
como o0s apresentados em Nice, isso se deve
atribuir a duas circunstancias fundamentais :
o facto do nosso tratamento sé ter comegado
5 anos apds a entrada das locomotivas em
servigo, e o das caixas de fogo e respectivas
fornalhas ndo terem sido dispostas de cons-
trucdo para o emprego do <fuel» — ao invés
das locomotivas francesas examinadas que
tém caixas de fogo de grande comprimento —
0o que motiva sintam mais a accdo da chama
do magarico principalmente na chapa tubular
e no rebordo dos tubos de fumo.

Desejamos terminar esta exposicdo expri-
mindo a nossa convic¢do de que, no dltimo
periodo de vida da locomotiva a vapor,—a
que presentemente o Mundo assiste — o tra-
tamento da 4gua da sua caldeira ndo mais a
abandonard, tornando-se uma realidade a ge-
neralizacdo do emprego da caixa de fogo
em aco.

FILOSOFANDO ...

O siléncio é de oiro!

O homem que langou esta médxima teria
inspiracdo celestial ou seria um cérebro vul-
dar que definia a vida com a arrogancia das
frases curtas, lapidares?

O siléncio é de oiro!

Querem melhor convite & deslealdade e a
hipocrisia ?

Néo!

A palavra é dom divino.

E ela que nos abre perante os que vivem
junto de nods o escrinio das nossas virtudes e
dos nossos defeitos.

Falem os que tém para dizer.

O siléncio pode dar oiro. Dd quase, porque
0S8 negocios escuros e de mistério sdo os de
maior lucro. Mas néo é de oiro!...

Em sentido figurado melhor seria dizer:

O siléncio é de <coiro»..,

GLISSADE



promovida pelos nossos
excursionistas a Ausiria
¢ um exemplo de boa ca-
maradagem ferroviaria

Constituiu um magnifico éxito, sob todos
os pontos de vista, a excursao realizada a
Austria pelo Boletim da C. P.. Fraccionados
em dois grupos, os 64 ferrovidrios e suas
familias que visitaram a patria de Mozart,
regressaram profundamente encantados com o
muito que lhes foi dado ver e apreciar.

Conseguiu-se assim, e de absoluto modo,
o itento que levou o Boletim a estabelecer
esta e outras visitas similares a paises estran-
geiros: contribuir-se para uma maior valori-
zacdo cultural e profissional do ferrovidrio e
simultdneamente criar lagos de fraterna ami-
zade entre todos quantos labutam no caminho
de ferro.

Do agrado com que foi tida a excursédo e
do reconhecimento pelas visitas proporciona-
das e dinda da salutar amizade que a todos
os seus componentes hoje liga, € eloquente
prova a reunido amiga que eles préprios resol-
veram promover.

«Noite de recordagdo» — assim foi muito
bem apelidada pelos seus orgdanizadores, Car-
valho dos Santos, Tito David e Salgueiro
Costa — foi uma reunido de fraternal camara-
dagem, uma jornada de exaltacdo, destinada
a evocar cinematograficamente alguns dos
aspectos mais interessantes vividos pelos ex-
cursionistas durante a sua longa peregrinacgéo

AUSTRIA — Um tipico castelo nos Alpes liroleses,
a 574 metros de altifude

por terras estrangdeiras. Foi também pretexto
para agradecerem, na pessoa do Administra-
dor do Boletim, ali presente, o Sr. Jorge
Salgueiro de Vasconcelos, a magnifica viagem
que o Boletim da C. P. lhes facultou e ao
organizador e acompanhante — Sr. Alberto da
Silva Viana—o muito, disseram, que, *lhes
devem pelas incontdveis atengdes e cativantes
gentilezas com que sempre os cumulou du-
rante toda tdo longa viagem.

A reunido teve lugar no passado dia 11
de Agdosto, pelas 21,30 horas, na Cantina de
Lisboa-R. Mais de uma centena de ferrovia-
rios e saas familias estavam presentes. Cons-
tou de uma curta passagem de um filme cul-
tural alemdo, a que se seguiu o interessante e
apreciado documentdrio cinematografico rea-
lizado por um dos componentes da excursao
—o0 Sr. Jodo Salgueiro Costa, do Servigo
Comercial e do Trafego— focando aspectos
da viagem.

A terminar; foi projectado um conjunto de
excelentes fotografias a cores — diapositivos
—da autoria do artista e técnico fotografico



de muito mérito, Sr.
dos Servicos de Contabilidade e Financas,

detalhando, com soberana mestria, os princi-

pais locais visitados e retratando, em momen-
tos felizes, os excursionistas. Foi uma magni-
fica projec¢cdo que mereceu fartos aplausos de
toda a assisténcia, quer pelo nivel técnico das
fotodrafias apresentadas quer pela sequéncia
imprimida a sucessdo de imagens expostas
— que eram acompanhadas de comentérios
esclarecedores do autor.

Auxiliaram a exposicdo cinematografica,
- 08 Srs. Helder Carvalho dos Santos, Arménio
Duarte Silva, na gravacédo musical e Joaquim
Duarte, na projeccao.

Num dos intervalos da sesséio, promove-
ram os excursionistas uma manifestacdo de

simpatia e apreco a Alberto da Silva Viana.

Falando em nome dos componentes excur-

Fernando Tito David,

sionistas do 1.° grupo, de que tomou parte, 6

. Jorge Salgueiro de Vasconcelos testemu-
nhou a Alberto Viana o reconhecimento do
agrupamento que representava e do préprio
Boletim pelas atencdes com que este distin-
guiu todos os viajantes.

Falaram ainda os Srs. Luis de Freitas, do
Servico do Movimento, em nome dos excursio-
nistas do 2.° grupo e José Jilio Moreira, dos
Servicos de Contabilidade e Financas.

Associou-se igualmente & homenadgem o
Sr, Dr. Elio Cardoso, editor deste Boletim,
que se referiu as qualidades de dedicacao,
entusiasmo e dinamismo postas por Alberto
Viana ao servico da Companhia — qualidades
que tém proporcionado, no campo do turismo
ferrovidrio, grandes e proveitosos beneficios
— de que a excursdo Austria &, por exemplo,
relevante prova.

Ao alto, da esquerda para a direita: Aspecto da assisténeia; o sr. Alberto Viana agradecendo’
a manifestacdio que lhe fizeram
Em baixo: O sr. Dr. Elio Cardoso associa-se & homenagem ; o Administrador do «Boletim»,
sr. Jorge de Vasconcelos, entreda ao sr, Alberto Viana uma recordagfio da viagem



O inspector Jorde Soares, a esquerda, em nome da Direccdio da Biblioteca, agradece o auxilio prestado pela Companhia

Inauguragao da nova Biblioteca do pessoal
de frens e revisao de bilhetes, no Rossio

O pessoal de trens e revisdio de bilhetes
da C. P. possui, desde 9 do més findo, uma
excelente biblioteca. 'Instalada no pavimento
superior da estacdo do Rossio, a nova insta-
lacdo compreende duas dependéncias: a bi-
blioteca propriamente dita, e uma elegante
sala de leitura.

Trata-se de uma louvdavel iniciativa do re-
ferido pessoal que desde o principio teve o
apoio e o carinho da Direc¢do-Geral da Com-
panhia. Para além da valorizagdo profissional
que procuram—e oObviamente conseguem—a
feliz iniciativa constitui uma eloquente forma
-de bem servir a Empresa. A biblioteca, que esta
muito bem instalada, conta, entre obras técni-
cas e literarias, com cerca de 1.400 volumes.

A inauguragdo foi feita pelo Director-Ge-
ral da C. P., Sr. Eng.c Espregueira Mendes,
com a presenca dos Srs. Dr. Faria Lapa,
Eng.os Jilio dos Santos e Custodio Nazareth,
Jodo dos Santos Camarinhas, Dr. Elio Car-
doso, Adriano Monteiro, Espirito Santo, Eloy

Trindade e de muitos agentes de trens e da

revisdo da. Companhia. -

Presentes, igualmente, os agentes que
constituem a direc¢do da nova biblioteca:
Revisores Américo Cardoso da Costa, Nico-
lau da Cunha Borges, José Goncalves Daniel
e Jodo Gongalves Caiginha e ainda o condu-
tor Narciso Vieira.

O Sr. Eng.o Espregueira Mendes procedeu
a abertura simbdlica da biblioteca, cortando
uma fita dé seda branca. Depois visitou a sa-
la de arrecadacdo e distribuicdo dos li-
vros e passou a sala de leitura, ampla e
com muita luz, e onde se véem duas foto-
grafias dos Srs. Presidentes da Republica e
do Conselho.

Ali realizou-se uma breve sessdo inaugu-
ral. O Inspector Sr. Jorge Soares, a pedido
da direccdo da biblioteca, agradeceu na pes-
soa do Sr. Director-Geral, o valioso apoio
recebido da C. P., para a realizacdo de tédo
atil iniciativa, afirmando que o valor principal
da biblioteca reside essencialmente no reco-
nhecimento da vontade do pessoal, de alargar
0s seus conhecimentos.

- Ao terminar, disse que a direc¢do da biblio-
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teca, como prova de gratiddo pelo auxflio re-
cebido, nomeava o Sr. Eng.° Espregueira
Mendes seu sécio honordrio, fazendo-lhe em
seguida a entrega do diploma artisticamente
desenhado.

O Director-Geral da Companhia, em bre-
ves palavras, agradeceu a homenagem, lamen-

tou a demora da realizacdio de tfo louvivel
iniciativa, por falta de instalagdes, e afirmou
que todas as iniciativas do pessoal da Com-
panhia, no sentido da sua valoriza¢do profis-
sional, merecem o carinho e o apoio dos diri-
gentes que ddo sempre os seus esforgos por
muito e muito bem empregados,

Em cima, @ esquerda — O Presidente da Biblioteca, revisor Américo Cardoso da Costa, presta

informac¢des sobre a ordfinica da nova iInstalacio; & direita: o Sr. Eng.° Espregueira Mendes
assina o «Livro de Honra»

Em baixo : O’ Director-Geral da C, P,, recebendo o diploma de sdécio honordrio da nova Biblioteca
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| — Divisédo da Exploragao
A—Instruciao Profissional

Ordem do Dia n.° 4599 (23-4-956) —
Concessdo de Prémios do concurso realizado
no corrente ano.

B — Estudos e Aprovisionamentos

Instrucdo n.o 2633 de 9 de Abril de
1956 — Sinalizacdo da estacdo de Lavre.

1.0 Aditamento a& Instrucecdo n.e 2397
de 10 de Abril de 1956 — Sinalizacdo da es-
tacdo de Mato de Miranda.

1.o Aditamento a Instrucdo n.c 2615 de
10 de Abril de 1956 —Sinalizacdo da estagdo
de Mexilhoeira Grande.

Instrucdo n.° 2634 de 16 de Abril de 1956
— Sinalizacdo da estacdo de Vale de Figueira.

Instrucdo n.o 2635 de 24 de Abril de
1956 — Sinalizagdo do apeadeiro de Vila
Nova de Ancgos.

Instrucd@o n.o. 2636 de 24 de Abril de
1956 — Sinalizacao da estacdo de Granja.

1.° Aditamento @ Instruedo n.o 2549 de
30 de Abril de 1956 — Sinalizagdo da estagdo
de Setibal.

C—Servico de Movimento

1.° Aditamento @ Ordem de Servico N.°

12] (Série M. n.° 115), de 6-4-956 —sobre o
restabelecimento da circulagdo pela via as-
cendente entre Barcarena e Cacém.

Aditamento @ Ordem de Servigco N.° 120
(Série M n.° 114), de 7-4-956 — sobre o resta-
belecimento da circulagdo normal entre B.
Prata e Olivais.

2.0 Aditamento @ Ordem de Sérvico N.°

121 (Série M. n.° 115), de 7-4-956 — sobre o.

restabelecimento da circulacdo normal entre
Barcarena e Cacém.

Ordem de Servico N.°o 122 (Série M n.°
116), de 9-4-956 —sobre a interrupcdo tem-
pordiia da via ascendente entre Lx*-Rego e
B. Prata e da via descendente entre as mes-
mas estacoes.

Ordem de Servico N.°c 123 (Série M n.o
117), de 9-4-956 —sobre a interrupcéo tem-
pordria da via ascendente e descendente en-
tre Cacém e Mercés.

Ordem de Servico N.° 124 (Série M n.°
118), de 9-4-956 — sobre a interrupgéo tem-
porédria da via entre Luso e Mortdgua.

D —Servico Comercial e do Trafego

Tarifa da carreira Vila Nova de Mil-
fontes-Odemira (em vidor desde 15-2-956) —
Anula e substitui a Tarifa relativa a esta

carreira, em vidor desde 1 de Abril de 1953..

Tarifa da Carreira de Santiago do Ca-
cém (estacao) — Vila Nova de Milfontes (em
vigor desde 15-3-956) — Anula e substitui a
Tarifa relativa a esta carreira, em vigor desde
1 de Abril de 1953.

4.° Aditamento aos Quadros das Distdn-
cias (em vigor desde 1-5-956) — Atribui dis-
tdncias préprias ao apeadeiro de Figueiredo
das Donas e altera as distdncias do apeadeiro
de Figueiredo das Donas e altera as distan-
cias do apeadeiro de Fatauncos no sentido de
Sernada do Vouga. :

48.° Aditamento ao Indicador Geral do
servico que prestam as estacdes e apea-
deiros, efe. (em vigor desde 1-5-956 — Criou
a dependéncia da estacdo de Sacavém de-
nominada Sacavém-Marginal e indica o ser-
vico a prestar por essa dependéncia.

Aviso ao Piblico B. n.° 227 (em vigdor
desde 1-5-956) — Prevé a aplicacdo de pre-
¢cos especiais ao .transporte de vinhos de
pasto e das respectivas taras em retorno e
anula o Aviso ao Piiblico B. n.® 147.

85.0 Complemento & Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-

11
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nagem (em vidor desde 1-5-956) — Trans-
porte de passageiros, e bagadens entre a
estacdo da Pdvoa de Varzim e o Despacho
Central de Agucadora.

91.° Complemento & Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vidor desde 8-5-956) — Trans-
porte de passadeiros, bagagens e mercado-
rias entre a estagdo de Nelas e o Despacho
Central de Loriga.

126.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem (em vigor desde 25-4-956) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacdo de Pi-
nhdo e o Despacho Central de Alijé.

222, Complemento a Tarifa de Servi-
cos Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem (em vigor desde 15-4-956) — Trans-
porte de mercadorias entre a estagdo de
Braga e o Despacho Central de Vieira do
Minho. |

234.°— Complemento a Tarifa de Servi-
gos Combinados com as Empresas de Ca-

mionagem (em vigor desde 26-4-956) — Trans-

porte de passageiros e bagagens entre a

estacdo de Coimbra e os Despachos Centrais
de Farropo, Pampilhosa da Serra, Orvalho e
Salgueiro do Campo.

287.0 Complemento & Tarifa de Servi-
cos Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem (em vigor desde 1-5-956) — Trans-
porte de mercadorias entre a estagdo de
Belver, os Despachos Centrais de Magdo,
Améndoa e Cardigos e o Posto de Despa-
cho de Chéao de Lopes.

299.0 Complemenio & Tarifa de Servi-
cos Combinados com as Empresas de Ca-
mionagem (em vigor desde 7-5-956) — Trans-
porte de passadeiros e badadens entre a
estacdo de Darque e os Despachos Centrais
de Moreira do Geraz do Lima (Passagem) e
Ponte do Lima.

E —Servico de Fiscalizagdo das Receitas

Comunicac@o-circular n.° 106, 5-4-1956

— Indicam-se as publica¢des que, actualmente,
podem ser transportadas gratuitamente.
1.0 Aditamento ¢ circularn.’ 1106, 23-4-1956
— Comunica que a RENFE deu j4 a sua ade-
sdo as disposicdes a que se refere a circular
n.° 1106, '

- Primeira-locomotiva «Henschell» a circular na Alemanha L A o)
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O Bacalhau de Molho

Por

G ER RGA M A 10O

STO passou-se durante a primeira Grande
Guerra mundial, O Dr. José d’Ataide,
director da Reparticdo de Turismo, que-

rendo analisar as possibilidades turisticas da
serra da Estrela, convidou alguns jornalistas
para o acompanharem, entre os quais Olde-
miro César, redactor do «Didrio de Noticias»,
Manuel de Sousa Pinto, autor da <Terra
Moca», livro referente ao Brasil, e outros
mais.

Partimos de Lisboa no rdpido da manhi e,
na Pampilhosa, passdmos ao 6nibus da Beira
Alta com destino a Gouveia, onde éramos
aguardados pela direccdo da Sociedade de
Propaganda da Serra da Estrela, com sede
naquela vila, e por Pedro Boto Machado,
antigo gdovernador de S. Tomé, dgrande bair-
rista, que nos
Ameérica, situada a meia encosta. :

Na tarde segduinte a caravana pds-se a
caminho do Observatério, local que mais tarde
se havia de chamar Penhas Douradas, Era

ainda cedo quando ali cheddmos e antes do

jantar fomos debrugar-nos no Fragdo do
Corvo, sobre Manteigas, darrida e aninhada
junto ao Zézere, como no fundo de uma tigela.
Estdvamos no més de Maio, e deviamos dor-
mir sob tendas de lona e sobre palha esten-
dida na relva, como convinha a uma excurséo
alpestre. Depois do jantar, um delegado da
Sociedade da Serra da Estrela mostrou-nos
um formoso bacalhau, que devia pesar 4 a 5
quilos. Era para o nosso almoco do dia
seduinte e seria dessalado na corrente de um
arroio ali perto e cujas dguas — certamente

neve derretida da que restava contra os

penhascos —lhe dariam um sabor especial.
Ao nascer do Sol saltamos das camas,

alojou na sua bela Vila .

bem dispostos e tomado o café, prepardmo-
-nos para montar a cavalo, em animais segu-
ros, vindos na véspera de Gouveia, para esse
efeito. (Como eu era o mais novo e entre o
grupo me haviam acoimado de ter prosdpias
de picador, deram-me uma égua irrequieta,
que montei com todas as regras da cavalaria,
ndo fosse ela malhar comigo no chéo.

Mas ndo, a édua era mansa como a terra
e todos partimos alegremente sob os primei-
ros raios de Sol dourando os cumes da serra,
O hospedeiro, marchava ufano ao nosso lado,
com o bacalhau as costas e que lhe chegava
quase até aos pés, dando-lhe uma imagem
perfeita do célebre reclamo do éleo de figado
de bacalhau, que ilustrava os jornais e as revis-
tas da época. Chegados ao local, o homem
atravessou o bacalhau no riacho, e mergu-
lhando-o na &4gua, pds-lhe uma pedra no rabo
e duas na cabeca, ndo fosse ele fugir... Era
coisa de trés ou de quatro horas, disse; e par~
tiu & procura de lenha para fazer um braseiro
onde o bacalhau seria assado. Quando voltds-
semos, ao meio dia, o almogo estaria na mesa.

Pouco depois pardvamos junto ao Malhéo
da Estrela, espécie de torre de granito, no
alto da qual se marca a maior altitude de
Portugal, 2.000 metros. Tirou-se a indispen-
sdvel fotografia, de que nenhuma resta, visto
a maior parte dos excursionistas jd ter falecido.

Dali seguimos para a regiao dos Céantaros,
mas de vagar, porque a paisagem de perto e
de longe nos dominava amplamente. Era o
vale do rio Alva, cujas pedras batidas pelas
dguas da serra, pareciam de jaspe e dai tal-
vez o nome; era o Covao de Loriga, encosta

de xisto e profunda como um abismo dan-

tesco; eram, ao longe, vilas e aldeias, aninha-
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das & volta da igreja paroquial; tudo uma pai-
sagem de sonho,

Vistos de perto o Cantaro Gordo e o Cén-
taro Magro, dois blocos bojudos de xisto,
onde as dgduias fazem ninho, descemos para
a Rua dos Mercadores, onde, sobre bancadas
de granito, se estendem, numa ilusao perfeita,
as pecas de briche e de saragoga, igual-
mente de granito escuro, como nas feiras da
Beira a espera de comprador.

A subida para o espinhaco da serra foi
deliciosa e impressionante — e onde 0s picos
de xisto, cercados de lambris de neve, aguar-
dando o Sol de Junho que a derretesse— pare-
ciam querer reté-la para gosarem da sua fres-
cura. Ao chegdarmos, no alto, a Fonte da
Velha Paiva, um pastor convidou-nos a beber
um trago e ele mesmo ofereceu o seu copo,
um copo de corno, com fundo de cortica, que
encheu e deu a cada um e a qual, segundo ele,
entre outros predicados tinha o de abrir o
apetite, como se nos 0 nao tivéssemos, . A
fonte € uma espécie de tanque rente do chao,
com trés pedras, em tridngulo, sustendo a
dgua, que apesar de batida pelo Sol, ja alto,
estava fresquissima.

Metemos ds esporas &s cavalidades, néo
sé porque tardava para enfrentarmos o baca-
lhau assado, mas porque, nessa tarde, tinha-
mos de descer a Manteigas e ao Pogo do
Inferno, espécie de cascata, cuja dgua des-
cendo entre penedias é de um efeito surpreen-
dente, que eu ja conhecia mas que se me néo
dava de ver outra vez. A tarde, banquete em
casa de um apaixonado da serra, que tendo
vindo para ali tuberculoso, 14 se tinha curado
e donde, por dratidao, ndo havia querido sair,
A noite nova dormida sobre a palha e no dia
imediato descida da serra pela Senhora do
Desterro.

Ao chedarmos ao arroio onde o bacalhau
ficara a dessalar, vimos o nosso simpatico
hospedeiro sentado numa pedra com as méos
sobre os olhos, parecendo que sobre ele
havia caido uma grande fatalidade,

Assim era. O homem carpia o seu pesar e
0 seu desespero, e apontando para o riacho,
mostrou-nos, ainda sob as pedras, a espinha
do fiel amigo— mas que deixara de o ser —
pois a dgua fina da serra havia-lhe arrancado
a carne, inclusive os lombos, de dois dedos
de grossura, e tudo levara na corrente!

T -
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‘SERRA DA ESIKLELA — Nevio na floresta



REGUA — Ponte do Corgo

Quando o comboio chegou & Régus...

Por ANTONIO RODRIGUES COUTINHO

Inspector de Receitas de 2.* classe

OMBOIOS! Camirnhos de Ferro! Um
Mundo de ideias; um oceano de re-
cordagoes, uma histéria intermindvel
e sempre cheinha de maravilhas; de

heroismo, de dedicacoges !

Comboios! Caminhos de Ferro! Quanto
nédo deve o homem a esta denial descoberta,
que foi a génese de outras descobertas, e do
progresso de todas as actividades ?

Com efeito, os comboios aproximaram os
homens, vencendo as distdncias. O turismo
desenvolveu-se com o gosto de viajar, e nin-
guém hoje se desloca, sem considerar os be-
neficios dos servigos ferrovidrios. :

Foram os caminhos de ferro que desen-
volveram extraordinariamente a agricultura,
fomentaram o grande comércio, fizeram nas-
cer as variadas e importantes inddstrias. E
que sO 0s caminhos de ferro podiam vencer
a batalha dos transportes, em todos os seus
. aspectos. |

Neste ano dureo de 1956 em que se come-
mora o primeiro centendrio dos caminhos de
ferro em Portugal, ficard bem, pela certa, nas

pdginas amigas de Boletim da C. P., 0 re- .

memorar-se o que foram algumas inaugura-
GOes ferrovidrias. Serdo paginas evocativas
do progresso nascente; de homenagem ao

Passado e de confianca ho Futiro, ceftos dé

due os caminhos de ferro hdo-de acompanhar -

o0 desenvolvimento que se operar nas mais
variadas actividades mundiais, e jdmais po-
derdo ser postos de parte, como coisa desac:
tualizada, indtil.
L SR SR
Julho, més das caniculas e das festivida-
des. Por todos os lados o calor aperta e em

todas as partes se erguem coretos e desfral-

dam bandeiras. E 0 més em que as uvas de
verde esperanca comecam a alourar como
o trigo maduro, ou a tornar-se pretas como
amoras; em que, pouco a pouco, €e vdo tor-
nando doces como torrées de aciicar, nomea-
damente nessas montanhas majestosas e in-
gremes do Douro, que parecem presépios e

que o rio beija e as oliveiras emolduram.
* 0 ok %k

Corria o0 ano de 1879, e para as Festas do
Socorro na Rédgua — a 15 de Agosto — faltava
apenas um meés. Mas jé se redistava na vila
uma azdfama enorme: embandeiravam-se as

ruas locais; alindavam-se os coretos destina-

dos as bandas marciais com tufos de verdura;
engrinaldavam-se as janelas e as sacadas. O
entusiasmo era intensissimo, indiscritivel. Es-
tava no poder o partido progressista, extre-
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T B H T e sy como entdo se chamava & de Campanha, as

' by 5,50 horas, «com pessoas munidas de billretes
de cor laranja, ou de convite, da Cadmara da
Régua, para o lanche». As 6,30 partia o se-
gundo comboio para os passageiros munidos
dos bilhetes de cor roxa.

Novo comboio 4s 7 horas para os convida-
dos com bilhetes de cor cinzenta. Mas estes
trés comboios ndo chedgavam: eram precisos
mais, muitos mais!

Estavam passados 2.000 cartdes de livre
transito, que ndo chegariam ainda, para os pe-
didos que choviam de todos os lados. Resol-
veu-se entdo que o comboio ordindrio que
saia de Campanha d4s 8,45 para o Juncal, onde
era o términus da linha desde 15-9-878, se
prolongdasse até a Régua.

No dltimo comboio, o quinto, seguia o ele-
mento oficial, ministros da Guerra, da Justica
e das Obras Publicas, autoridades diversas e

Régua — Igreja de S. Francisco

mamente simpdtico ao Povo, e, pelo tdinel da
Régua, com 335 metros de extensdo, ia
passar o primeiro comboio de servico pi-
blico.

O acontecimento n#o tinha paralelo na vi-
da da regido. Era o vapor fumegdante que vi-
nha destronar os barcos rabelos, bambole-
antes e perigosos; a mala posta, ronceira e
sujeita a assaltos.

Era o penacho branco de fumo das loco-
motivas a dissolver-se nos ares, numa alegoria
de bem estar e de prodresso, de anseios atin-
‘gidos e de civilizagdo alcancada. Era o com-
boio que ia chegar, eis tudo.

Dia 14 de Julho, uma segunda-feira, em
que se ia desenrolar o dgrande e .inolviddve!
acontecimento. Ndo haveria comboio inaugdu-
ral, mas comboios inaugurais. Nada menos de
gingol .-, o | _ _ _

16 O primeiro partiu da estagdo de Pinheiro, . ST LINHA DE LAMEGO -




convidados de honra. Partiu de Campanha &s
9,60 como estava anunciado.

: O que isto foi nao se pode descrever, pois
a Imprensa da época era lacénica em tudo,
por mais notdveis que fossem os aconteci-
mentos. Imagdine-se, porém, o que isto foi,
considerando 0s ntimeros e as pequenas no-
ticias de entdo. O correspondente na Régua
para os jornais do Porto jd dizia em 11 de
Julho que <o entusiasmo toca as balizas do
delirio»,

O que foi esta inauguracédo! Pelas encos-

’ tas do percurso viam-se milhares de pessoas,
desfraldadando bandeiras, vitoriando o com-
boio e soltando vivas ao Governo regenerador
que realizara a obra, e ao prodressista que a
inaugurava. ..

A miusica de Ancede tocou em Aredos a .
passagem dos comboios, € de Baido pedia-se
a construcdo imediata de uma estacdo na Pala.

REGUA — Rua dos Camilos

Na Céamara Municipal da Régua foi servido
um lauto banquete num saldo do rés-do-chédo, e
ao deral presidiu o presidente do Municipio.

O Dr. Anténio Céandido — o grande ora-
dor — proferiu um discurso eloquentissimo ;
houve muitos e muitos brindes e, durante o
repasto, fez-se ouvir com prazer a Banda de
Infantaria 9 de Lamego. As 22 horas princi-
piou o elegantissimo baile, que se prolongou
pela noite fora, e os ministros, depois, retira-
ram-se para descansar.
- Dias apd6s, nos jornais do Porto, lia-se o
seguinte andncio: «No restaurante da estacao
da Rédua ha jantares de mesa redonda a che-
gada do comboio das duas da tarde. Preco
500 reis».

kR R

~ Bons tempos aqueles em que um jantar
custava 5 tostdes e em que o prodresso se
- ‘ _ . . manifestava desta forma, ruidoso, festivo, pro-
$0bTe 0 Douro, na Régua ARG . missor, espontaneo,.. DRSER |
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JULIO MOREIRA

Em Osaka, no Japdo, foram inauguradas
recentemente uma cervejaria e uma casa de
chd, destinadas a pescadores.

Pesca-se num tanque, podendo os fre-
quentadores beber ao mesmo tempo.

Uma regalia curiosa: cada peixe pescado

d4 direito a certo consumo gratuito.
» Kk k-

A mz‘rz)za Isabel 11, de Inglaterra, rece-
be por ano, aproximadamente, 25.000 pes-

8$04as.
* ok K

Em certas regides da Unido Indiana cos-
tumam colocar a noite, junto das portas das
casas, pequenas vasilhas com leite, para ali-
mentacdo das cobras, que sdo consideradas
animais sagrados, embora muitas vezes matem
as criancas que brincam nas ruas.

Também, em muitos pontos da U. L., ban-

dos de macacos destroem as colheitas. Masw

os camponeses nada fazem para o impedir,
yisto que nao podem irritar <Hanuman» (o
deus macaco).
R
A palavra Agfa é um anagrama formado
pelas iniciais de Aktien Gesellschaft
Fur Anilinfabrication (Sociedade Andnima

para o Fabrico de Anilinas).
* %k

Em Moscovo, estd em construgéo o primeiro
navio quebra-gelos atémico. Tem a propulsao
atémica a grande vantagem do alivio de peso
— o0 consumo de urdnio é apenas de poucas
gramas por dia. Um quebra-gelos normal deve
consumir 30"/, da sua tonelagem em reservas

de carburante.
Xk *

Em Nova Yorque, uma firma pos & ven-

18 da um piano portdtil de 40 kg. Por meio

de um dispositivo eléctrico e de uma caira
isoladora, o pianista toca e €0 inico a
ouvir.

Muitos pais estdo comprando destes pia-
nos para os seus filhos. '
. TS TREE.

No Cairo, as autoridades que superinten-
dem nas ¢Belas-Artes» mandaram proceder a
inventdrio nos museus egipcios. Apurou-se
que 25.000 pecas arqueoldgicas tinham desa=
parecido e que funciondrios haviam negociado
a maior parte delas.

: ® k%

A iluminacd@o a gds foi inventada pelo
francés Filipe Lébon, cujos projectos as
autoridades do seu pais rejeilaram.

Passon o célebre inventor diversas vicis=
situdes até que a Inglaterra os aceifou e
utilizou, em 1810, ou sejam seis anos depois
de Filipe Lébon ter morrido assassinado.

Paris adoptou essa iluminag@o em 1829,
Barcelona em 1842, Valéncia em 1844, ¢
Madrid em 1847.

* Kk o»

Foi Angel Mal, padre jesuita (1782-1854)
quem descobriu na Biblioteca Vaticana um
coédice que apresentava vestigios de escrita
antiquissima.

Depois de empregados produtos quimicos
para fazer reaparecer a escrita, verificou-se
com surpresa tratar-se do texto mais completo
que se conhece da Repiiblica, de Cicero.

k. kK

Em Moscovo, foi inventado um apare-
1ho comandado do interior dos aufomdveis
que permite regular o enchimento dos

pneus durante @ marcha dos veiculos.

Este iitil invento estd jd sendo equipado
em muitos camioes.
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FEMININOS

Por CAROLINA ALVES

tal, momento que fere implacavelmente, e que, como
os outros, passa sob os grandes ponteiros do destino!

0.Tempo e o Destino

O Tempo. é eterno como Deus.
O criador e o destruidor da vida.

E a grande girandola onde as Eras rodopiam, es-

o

O Reldgio
Tic tac, tic tac,

Rel6gio misterioso. .,
0 teu compasso suave
tem um poder grandioso!

A tua voz, canta a ave
e 0 Sol cobre de oiro o céu,
num manto solene e grave,

Depois, a Lua em seu véu,
ndo falta a hora marcada
co’a prata que Deus lhe deu.

Dois bonitos vestidos

de verdo

A esquerda — Executado de
seda s bolss com saia sos
machos e um elegante bo-
lero.

A direita — Confeccionado de
alg: ddo estampado abo-
toado & frente, tendo dois
bolsos na saia e o corpo
bastante decotado com um
cabeg¢lio a fazer manga,

&

plandecem, crepitam e em ldgrimas rutilantes de dor
e prazer se extinguem e se sucedem.

Um labirinto onde reverberam auroras de mil cores,
ao som harmonioso da buzina mégica, sagrada de feli-
cidade, e.. poentes nublados, lacrimosos, gritam a
sua angtistia e desventura em destos nervosos, tristes
e desesperados, ‘

O acontecimento feliz ou infeliz depende do raio
luminoso do momento. H4 os que iluminam e o0s que
ferem, Porém nenhum deles se perde. Perpetuam-se
nos desfgnios que marcam e nos vestigios que deixam

dravados na nossa alma, no nosso coragéo ou no pen-

samento. :
'E assim, tudo se vai repetindo pelos terpos...

O acaso, a inteligéncia do homem, a experiéncia,
o0 progresso, podem fazer mudar o bem estar, o encanto,
o fulgor das épocas, mas o que ndo podem ¢é evitar o

A noite, toda pintada,
anda em louca correrria
a fugir & madrudada.

Tic tac, tic tac.

A doce voz de magia
obedece o bravo mar,
nas marés cheia e vazia.

A propria terra a dirar
14 pelo espaco infinito,
tem horas para passar,

Oh! tic tac... ao teu grito,
vem a linda Primavera
e tudo o que foi prescrito,
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Passa a vida, passd aerd...
tic tac pequenino
que parar nunca puderal. ..

Tic tac, tic tac.

Que mistério tem este hino
cantado ao nosso nascer,
p’ra nos marcar o destino ?!

Tu bem podias dizer...
o tic tac feliz,
a hora para vencer!..,

Novidade Parisiense

O tiltimo modelo de sombrinha que apareceu re-
centemente em Paris apresenta a seguinte inovacéo:
no cabo possui um pequeno carreto, semelhante aos
carretos das canas de pesca, onde se enrola um fio de
«nylon», que substitui as trelas até adora usadas
para prender cdes. As eledantes parisienses, quando
passeiam 0s seus.caniches e ndo querem que eles se
afastem muito, ddo & manivela do carreto, enrolam o
fio de «nylon» e o cdo volta para o seu lugar, perto
da dona.

E Bom Saber

— A conserva de pepinos imprime um sabor agra-
dével a certas iguarias insipidas, aguca o apetite e ser-
ve de excitante nas refeicoes.

— A segurelha d4 aos gduisados e principalmente
as favas cozidas na 4dua e temperadas com manteiga,
um gosto excelente.

—A salva dd bom aroma ao toucinho e, sobretudo,
a carne de porco assada, mas SO se deve usar esta
planta em pequena quantidade.

— A mostarda figura também como cbndimento“

obrigatério em muitos pratos, dos quais comunica ur
sabor picante, que excita o apetite e facilita a digestao.

Inglaterra — Com o progdresso sempre crescente
da indistria, inventaram-se os mais complicados e
sensacionais aparelhos. Em todas as esta¢des inglesas,
existem mdquinas automdticas que, a troco de uma
pequena quantia, permitem que os transeuntes e via-
jantes se aquecam e se refacam do frio, durante sete
minutos e meio.

Estados Unidos da América — Neste pais exis.
tem mdquinas para tudo e, uiltimamente, esses apare-
lhos até transmitem, aos que deles se utilizam, as mais -
diversas mensagens e sauda¢des. A médquina que for-
nece o tabaco, por exemplo, diz com a mais dentil das
vozes: «Obridgada, volte de novo».

Galantes estas mdquinas, ndo acham?

Cozem-se quatro postas de bacalhau que devem
estar bem dessaladas, escorrem-se e pdem-se de lado,
Descasca-se um quilo e meio de batatas, cortam-se
em quartos e salteiam-se em partes iguais de azeite e
margarina «Chefe», em lume brando para corarem
sem escurecerem.

Salpicam-se com sal fino, trés dentes de alho pi-
sado e umas duas pitadas de pimenta; quando tiverem
cor, polvilham-se com uma colher de sopa (rasa) de
farinha de trigo.

Mexem-se bem, deita-se um ramo de salsa picada
e a dgua da cozedura do bacalhau, )

Tapam-se e deixam-se ferver em lume brando,
até estarem cozidas.

Mete-se no tacho o bacalhau desmanchado em
pedacos dgrandes e, logo que levantar a fervura, retira-
-se do lume e serve-se.

Deve ficar com molho grosso e abundante.

Uma das carruagens da C, P,, com entrada dupla no meio e duas

outras nas extremidades,

destinada . a0 trifego suburbano
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Canada

De acordo com o relatério anual relativo a
1955 e assinado por Mr..Donald Gordon, Pre-
sidente do Concelho de Administracdo da
companhia Canadian National Railways, os
servicos de exploracdo apresentam um Supe-
ravit de $10.717.689, depois de todas as des-
pesas fixas terem sido pagas. O saldo mostra
um dividendo um pouco supetior a 1,3°/, so-
bre a soma de $815.500.000 relativa &s accoes
«non-cumulative 4° © preferred stock» na pos-
se do Governo do Canada.

As receitas resultantes da exploracdo pro-
priamente dita ndo atingiram o nivel de 1953
mas excederam $42.400.000 em relacdo a 1954,
0 que constituiu uma surpresa, tendo em vista
a baixa verificada no ano de 1954, a maior
até entdo registada na historia das contas da
companhia.

As despesas de exploracgdo, apesar do au-
mento do custo da médo de obra e materiais e
mais elevados encargos com reformas, etc.,
etc., apresentaram um aumento de apenas
$2.500.000 e as receitas totais foram de
$683.088.794, cerca de 7°/o mais do que em
1954, mas $13.500.000 inferiores & importan-
cia atingida em 1933.

As receitas obtidas com o transporte de
mercadorias constituem quatro-quintos das re-
ceitas totais, oferecendo um aumento de mais
$36.200.000 do que em 1954. Foram transpot-
tadas 87.600.000 toneladas, cerca de 10°/,
mais do que em 1954, e nota-se um aumento
de mais 5.300.000 toneladas de minério, con-
quanto os produtos agricolas tenham dimi-
nuido 7°/o.

O ntimero de passageiros diminuiu 6°/

em telacdo a 1954, tendo contudo aumentado
nos -transportes suburbanos, sendo interes-
sante registar que o nimero de. passageiros

com passes constituiu 440/, da sua totalidade.

‘Entre os grandes centros populacionais, esse

nimero também aumentou, podendo atribuir-
se esse aumento a um maior movimento de
transaccoes comerciais bem como aos novos
vagoes mais confortdveis e comboios mais ré-
pidos, com um muito melhor e mais econo-
mico servico de vagdes restaurantes, incluin-
do excursdes de fim de semana a cidades dis-
tantes, com o alojamento dos passageiros em
vagodes-camas para evitarem assim as despesas
de hotel, processo de turismo que assim per-
mite aos menos abastados uma maneira co-
moda, econémica e facil de passarem um fe-
riado feliz. : il

. Franga

O novo sistema de primeira e segunda
classes, que entrou em vigor em 3 de Junho
altimo na maioria dos comboios europeus,
merece um cuidado especial por parte dos Ca-
minhos de Ferro Nacionais Franceses (S. N.

CuE:

As carruagens de ambas as classes sdo °

exteriormente do mesmo tipo, diferindo ape-
nas na disposicdo interior. Tém um compri-

mento de 25 metros, cerca de mais 1% do.

que as carruagens do ultimo modelo actual-
mente ao servico com corredor lateral.

As carruagens de primeira classe terdo
nove compartimentos com seis lugares cada,
e as de segunda classe dez compartimentos
com oito lugares cada.

Alguns dos vagdes de segunda classe se-
rdo equipados com camas, contendo os dez
compartimentos seis camas cada um.

A largura entre "as divisdes dos comparti-
mentos de 2.2 classe serd a mesma que existia
nos antigos vagdes dessa classe, que agora
foram convertidos em primeira classe, ofe-

recendo por isso aos passageiros uma largura.
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maior que a das antigas carruagens de ter-
ceira classe, agora transformadas em segunda,

De acordo com a recente resolucdo da
S. N. C. F., um dos compartimentos das no-
vas carruagens serd destinado & limpeza dos
passageiros e dotado somente de um espelho
e uma bacia de lavatorio.

—Gracas ao espirito de cooperagdo dos
caminhos de ferro europeus vai ser possivel
estabelecer viagens rapidas, em trajectos de
longo curso, com modernas automotoras diesel
que ligardo as principais cidades do Conti-
nente.

As primeiras dessas unidades, idénticas a
da gravura que inserimos, entraram ao Ser-
vico em 3 de Junho findo e estabelecem a
unido Paris-Zurich e Béle-Bruxelas.

A ligacdo Lido-Mildo serd efectuada com
material idéntico, a partir de 30 de Setembro
préximo. 4

Tudo se conjuga para que outras ligagoes
sejam estabelecidas.

italia

No dia 3 de Junho comecaram a circular
entre Roma e Napoles os novos comboios
rapidos com uma média hordria muito supe-
rior &4 média dos comboios até agora em. ex-
ploracéo. |

As viagens experimentais tiveram lugar
nos fins do més de Margo com um comboio
composto por oito carruagens e uma locomo-
tiva eléctrica, chegando a obter-se, e com a
maior facilidade, velocidades de 130 quilome-
tros a hora, com uma média hordria de 100
quilémetros, no percurso de 213 quilometros,
distAncia da estacdo Roma Terminus a Cen-
tral de Népoles.

O Administrador Geral dos Caminhos de

Ferro do Estado, Signor di Raimondo, que
viajou num dos comboios durante as expe-
riéncias, disse aos jornalistas, que nelas toma-
ram parte, que a aceleracdo obtida nesses
comboios sé se tornou possivel depois dos
trabalhos efectuados em toda a extens#io da
linha, cujos antigos carris foram substituidos
por outros de maior comprimento e mais for-
1€5.

O servico é garantido por trés categorias

Com o «Sonirails um empregado dos caminhos de ferro britanicos

localiza facilmente os defeitos dag vias. Acrescentaremos,
a propdsito que o «ouvido eléctricor, ou detector ultras-
génico, jd é conhecido também, hd muitos anos, dos
ferrovidrios portugueses,



de comboios rapidos: Os elettrofreni (com-

boios especialmente indicados para grandes
velocidades) ; os elettromotrici (automotoras
eléctricas) e os vulgares comboios rapidos.
Os elettrotreni cobrem a distancia de
cerca de 213 quilometros, entre as estacdes de
Roma-Terminal e Ndépoles-Mergellina, em
uma hora e quarenta e cinco minutos; os elet-
tromotrici, levam menos de -duas horas e 0s
comboiocs rapidos ordinarios, duas horas.

Anteriormente, as automotoras rapidas,
directas e sem paragens, que faziam servicos
entre as estacdes de Roma-Terminus e Napo-
les-Mergellina faziam a viagem em duas horas
e um quarto e um rapido sem paragens, em
duas horas e vinte e dois minutos, entre as
estacoes de Roma-Terminus e Napoles-Praca
Garibaldi, tempo também gasto pelo comboio
rapido Freccia del Sud (Flecha do Sul) entre
as estagdes de Roma-Tiburtina e Néapoles-
-Central. _

Os comboios empregados nas experiéncias
inclufam cinco das novas carruagens de pri-
meira classe actualmente em servi¢o nos com-
boios de longo curso europeus, antigas car-
ruagens de segunda classe que foram modifi-
cadas e muito melhoradas,

. Paquistﬁo e

Alguns dos resultados referentes ao pe-
riodo decorrido entre 31 de Marco de 1954 e
31 de Marco de 1955, mostram que nos ca-
minhos de ferro do Paquistdo foram carrega-
dos, durante esse tempo, 1.271.500 vagdes de
mercadorias. (1.163.960 em 1953-54, conse-
quentemente menos 107.540) ; transportaram-
-se 129.329.000 passageiros. Receitas totais :
Rupias 466.032.000, mais Rs. 15.454.000 do
que em 1953-4. Despesas de exploracdo : Rs.

404.192.000, mais Rs. 14.414.000 do que em

1953-54. Lucros liquidos : Rs. 61.840.000,
mais Rs. 40.000 do que 1953-54.

Foram estabelecidos mais 14 novos com-
boios na companhia do Noroeste e 16 Eas-
tern Bengal Railway. O preco dos passes su-
burbanos teve uma reducéo de 17 a 50°/o na
area de Karachi,

As vias em determinadas regides do pais
snfreram grandes avarias por motivo das

‘inundagdes mas os trabalhos de reparagdo fo-

ram rapidos, tendo a companhia também tido
o encargo de transportar livre de qualquer
taxa, provisoes, roupas e medicamentos para
os sinistrados.

:Potente locomotiva a vapor.russa construfda em 1952 nas oficinas de Voroshilovgrad
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FERROVIARIAS

Elevador eléctrico «Ameise» especial mente cons-
truido para os C. F, Alemies. Exposto recente-
mente na Heira de Hanover, tem, pelas provas
T 3 prestadas, aleangado grande sucesso.

© Bistema de lavagem automitica utilizada
nos Estados Unidos da América em mate- “
rial ferrovidrio, A dgua utilizada contém
um detergente especial e a limpeza ripida
das composi¢des resulta muito eficaz,

Uma das 3 centrais eléctricas méveis, de
turbina a gfis, instaladas em wvagfio, cons-
truidas pela Brown Boveri, da Suiga, para a
Comissfio Federal de Electricidade do México,
Trata-se da moeior central mével de turbina
a gis do mundo, com a capacidade de 6 200
kw. As empresas de produgio de energia
eléetrica dispondo destas centrais estdio ha-
bilitadas, em caso de urgénecia, a satisfazer
rapidamente as necessidades locais de certas
zonas, em easo de falta passageira de eleotri-
cidade, mesmo afé se esta se alonga por um
perindo extenso, O vagdo pesa cerca de 150
toneladas e a sua aplicacio fem-se mos-
trado plena de sucesso,




(3 _

2 N
e

= = R

B
T A 3

Por "CARVALHO «DOS-8SANTOS

Nota de Abertura

Nova época futebolistica vdo ter os aficio-

nados, que estdo dispostos a sofrer com as
derrotas ou a exultar com as vitérias dos seus
favoritos, como tem sucedido nos anos ante-
riores. :

De norte a sul do Pais vao viver-se horas
de verdadeira euforia nos campos de futebol,
porque abriu a época da modalidade e porque
os sdcios dos clubes ansiavam por ver em
accdo os jogadores da sua preferéncia.

Que a época se inicie sob bons auspicios,
sdo desde jd os nossos votos e que o publico
que assiste a esses espectdculos desportivos
saiba demonstrar que néo sO aprecia o des-
porto da sua predileccdo, mas que também
demonstra a sua mentalidade sd, compativel
com a propria definicdo da palavra desporto.

O Judo

Até 1880, os antigos sistemas de combate,
sem armas, utilizados pelos “Samurais” (classe
guerreira da fase feudal japonesa) eram conhe-
cidos por Jiu-Jitsu. -

Jiu-Jitsu traduz-se literalmente por ‘‘arte
doce” ou ‘“arte suave”, tendo os seus princi-
pios sido elaborados & base do rifdo japonés
“ceder para vencer”. |

Em 1880 o professor Jigoro Kano, apés
minuciosos estudos dos diversos sistemas do
Jiu-Jitsu existentes no Japao, criou uma escola
onde passou a ensinar um método proprio a
que denominou ‘YJudo”.

O “Judo” reune as mais eficientes técnicas
das diferentes escolas do tradicional Jiu-Jitsu,
as quais o professor Kano aliou algumas bases
cientificas, que antes eram inteiramente des-
conhecidas, e, na qualidade de homem culto,
ndao se contentou em criar um mero sistema
de defesa pessoal, mas sim adicionou-lhe
principios pedagdgicos e morais, que tornou

~
o “Judo” um dos mais eficazes auxiliares na
educacdo dos jovens.

O “Judo” tem as suas regras de compe-
ticdo, que lhe deram um verdadeiro cunho
desportivo e em Portugal também jd se pra-
tica, pois quando da inauguracido do Estddio
Universitdrio houve um encontro Portugal-
-Espanha, com resultado favordvel para as
nossas cores, o que demonstra ter tido entre
nés um bom comeco.

Curiosidades

O futebol conquistou, ndo apenas em
Portugal mas no Mundo inteiro, a maior
popularidade dos jogdos desportivos, e entre
todas as grandes ou pequenas nacoes, apenas
os Estados Unidos da América do Norte fudi-
ram 4 regra e o ndo adoptaram com o mesmo
entusiasmo.

— Até principio do século XVI, as escolas
de esgrima de Espanha eram as de maior
nomeada, havendo autores que defendem que
a esgrima moderna teve o seu ponto de par-
tida na nossa peninsula.

-- No dia 14 de Dezembro de 1899 foi
fundada a “Unidao Velocipédica Portuguesa”,
a mais antiga das nossas federagoes despor-
tivas, sendo a partir daquela data que mais
se consolidou a popularidade do ciclismo
nacional. '

— O primeiro nadador que conseguiu atra-
vessar a Mancha a nado, foi o inglés Mattews
Webb, pois fazendo uma tentativa, conseguiu
esse éxito em 24 de Adosto de 1875 e demo-
rou precisamente 21 horas, 44 minutos e 55
segundos a por pé em terra. :

— A proeza do Capitﬁo‘ Webb s6 foi imi-
tada 36 anos depois, tendo sido o ano passado

ganha essa travessia pelo nosso compatriota

Baptista Pereira,
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Desporto Ferroviario

Na classificacdo geral dos grupos concor-
rentes ao 15.° Campeonato Nacional Corpo-
rativo de Basquetebol, organizado pela FNAT,
verificouse que o Grupo Desportivo dos Fer-
rovidrios do Barreiro ficou em 3.° lugar e em
7.° o Grupo Desportivo dos Ferrovidrios de
Lisboa, posicdes bastante honrosas para esses
grupos, em confronto com os outros par-
ticipantes.

X ok % y

O Grupo Desportivo e Cultural dos Fer-
rovidrios de Sernada do Vouda também se
encontra em actividade, com a préatica de
futebol, basquetebol, voleibol e ténis de mesa.

Em Junho do ano findo alcancou o
honroso 1.° lugar num torneio de ténis de
mesa efectuado na Figueira da Foz e organizado
pela C.P., havendo dgrande entusiasmo entre
08 seus socios para um melhor ftuturo des-
portivo. S

Um homem bem formado
nunca pode ser mau desportista.

( Campanha Nacional de Educagao
Popular)
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E a unica forma de conseguir que ele coma. .

Concurso fotogréfico ferroviario
promovido pelo Boletim da C. P.

Teve franco e caloroso acolhimento no meio foto-
dgrafico — amador e profissional — do Pais, o concurso
que o Boletim da C. P., em hora feliz, teve a iniciativa
de promover, para intedracdo nas comemoragoes fes-
tivas do I Centendrio do nosso Caminho de Ferro.

Provam-no a drande influéncia de concorrentes
e o elevado nimero e alto nivel artistico e técnico
das fotografias entregues. .

O juri do concurso € constituido pelos srs:

Eng.° Custodio Azevedo Nazareth, Subchefe da
Divisédo de Explorac¢éo, como técnico ferrovidrio; Arqui-
tecto Luis Alexandre da Cunha, da Divisdo de Via e
Obras, Professor da Escola de Belas Artes, como cri-
tico de Arte; Amilcar Guerreiro, Chefe dos Servicos
Técnicos da Kodak Portuguesa, Lda. e Dr. Elio Car-
doso, como representante do «Boletim da C. P.».

— No momento em que escrevemos esta noticia
estd o juri procedendo ao seleccionamento e classifi-
cacdo das fotografias concorrentes. Oportunamente
serd dada noticia, na Imprensa didria do pais & nas
colunas do préximo més desta revista, do nome dos
concorrentes distinguidos. ;

Os prémios serdo entregues em cerimonia que
serd realizada em data a fixar. '

O «Boletim da C. P.», condratula-se com o exce-
lente resultado alcancado com este concurso — que
constituiu em todos os seus aspectos, uma decisiva
jornada de propadanda do nosso caminho de ferro.

[ o 2 o o o o o ob o o

—V. ndo anda fugido a Policia ?
—FEu ndo, porqué ?
—FE por causa das «impressbes» dos Seus sa-

patos!

( De «Vie du Rail»)



| — Divisio da Exploragao

SERVICO DO MOVIMENTO

Pergunta n.° 241/Cons. n.° 1854 — A automotora
n.” 9725 cruza em Ferragudo com a n.° 9724; o com-
boio n.° 9670 circula atrazado e foi ultrapassado em
Portimdo pela aut, n° 9724; foi passado telegrama
da interversdio que chegou a Lagos antes da partida
da aut. n.° 9725.

A estagdo de Lagos fornece mod. M. 126 a aut.
n.° 9725 fixando na sua estagdo o cruzamento com o
comboio n.° 9670 e mod. M 116 alterando o cruza-
mento? Ou é expedido sem mais formalidades, visto
ter conhecimesto que a aut. n.° 9724 circula a frente
do comboio n.° 9670 desde Portimao?

Como hé vdrias -opinides, agradeco ser escla-
recido.

Resposta — A estagdo de Lagdos deve fornecer o
o mod. M 117 ao pessoal da aut. n.° 9725, fixando na sua
prépria estacdo o cruzamento com o comboio
ne 9670. e mod. M 126, notificando a interversdo,
isto é, que o cruzamento do comboio n.° 9670 com a
aut. n.° 9725, é alterado para Ferragudo, por ter sido
ultrapassado pelo comboio n.° 9724 que ali tem cruza-
mento fixado com a aut. n.° 9725.

Como depois da interversdo o comboio n.° 9670
fica a respeitar os cruzamentos da aut. n.° 9724, s6 a
estacfio de Ferragudo deve fornecer o mod. M 116 se
o cruzamento se der além desta estagdo.

]

~ Pergunta n. 242/Cons. n.° 1858 — Sobre a ma-
neira de receber um comboio numa esta¢do ao abrigo
do art.® 19.° do Regulamento 2, o mesmo diz: — A
estacdio que receber um comboio nestas condigdes,
manterd fechado o sinal avangado e conservara o
sinal de paragem junto da agulha de entrada até a
chegada do comboio. O sinal de paradem sé serd
substituido pelo sinal de avangar depois do comboio
efectuar paragem antes da agulha.
Como hé opinides de que o comboio deve parar
ao seméforo e como alguns deles ndo estédo junto das
agulhas, adgradeco ser esclarecido.

Resposta — No art.® 19.° faz-se referéncia duma
forma geral & paragem junto da agulha de entrada,
visto que hd muitas estacdes desprovidas de seméforo.

Nas esta¢cdes providas deste sinal, o sinal de pa-
ragem deve ser feito junto ao mesmo.

/Il

Pergunta n.° 243/Cons. n.° 1860 — O comboio n.°.

8052 tem a sua marcha normal & frente do comboio

n.° 8170 desde Casa Branca até Vendas Novas.

Porém, devido ao atraso do n.° 8052, Casa Branca
estabeleceu interversdo de trens, expedindo a frente
do n.° 8052 o n.° 8170. A chegada a Escoural notou-se
que o n.° 8170 ndo tinha tempo de alcangar Torre da
Gadanha sem prejudicar o n.° 8052 e por isso o
n.° 8170 resguardou em Escoural. (Preferéncia com-
boio n.° 8052). :

O comboio n.° 8052 ndo tem paragem em Escoural
e assim a sua chedada a Torre da Gadanha, foi regu-
larizado o mod. M 125 dizendo que a ordem de circu-
lacdo de comboios foi normalizada em Escoural.

O maquinista do comboio n.° 8052 exige em
Torre da Gadanha os mod. M 126 do cruzamento com
o comboio n.° 8171 se ter efectuado, ou mod. M 116,
alterando o cruzamento do comboio n.° 8171 para
Cabrela.

Como o mod. M 125 do maquinista ndo tem regu-
larizacao, foi-lhe dito verbalmente que a ordem dos
comboios jd se encontra normalizada, Existe algum
documento onde se lhe dé conhecimento por escrito?
Como se deve proceder?

Resposta — Entregando ao maquinista cépia do
telegrama de normalizacdo,

SERVICO DE FISCALIZACAO DAS RECEITAS

Pergunta n.° 285/Consulta n.° 1807 — Agdradeco

ger esclarecido se o revisor de um comboio podera

satisfazer uma requisi¢do para bilhete de trénsito
dgratuito a um passageiro que embarque numa estac¢éo
em que, por ordem superior, s6 deva vender bilhetes
em certos periodos do dia e o referido passageiro se
apresente no periodo de encerramento.
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Cito, por exemplo, o apeadeiro de Mata, que s6
vende bilhetes das 9 as 21 horas.

Resposta — A requisicdo dos bilhetes para trén-
sito dratuito néio pode ser satisfeita pelos revisores.

/]

Pergunta n.° 286/Cons. n.° 1814 — Rodo dizer-me
se 0 processo de taxa, a seguir indicado, estd certo :

Pequena velocidade ‘de Ledes para Alcdcer do
Sal, um vagédo particular com :

4 cascos de madeira com geropiga . . . 3210 Kgs.
2 cascos de mnadeira com vinho abafado. 1505 »
2 cascos de madeira com vinho deneroso. 1800 »
50 caixas com darrafas de aguardente . . 1250 »

Carda e descarga pelos Donos.

Utilizado guindaste manual para carga e des-

.carga.

Distancias 169 Kms. — Aviso ao Piiblico B. n.° 94,
Tarifa Especial 1, Tabela 6 por 7 T.
Vinho abafado

»  deneroso $ ITAR62.56 7 sv-tise sain io= 823$34
e deropiga Manutenc¢édo 8$00x7. — 56$00
Aguatdente 1.* classe — 145§50 X 1,25 . = 181$88
Manutencdo 18900195 . . . . . . e 22$50
Regidta oL v vo e o A : 3$00
Aiso de ClHeSadaL < G sagme: wemies & 5$00
AEredotdamento ., v o in e $O8

SOMA o o i fope oo d wi 1 091$80
Bonificacdo 169X $20 . . . . . . . .= 35$80
. 1 058$00

: : Carga3$00 X7 = 21§00

e _Desgarga 5400 X7 = 21800 = . 49400
i S Pr e RO 1 100800

Total

Resposta — Estd certo o processo de taxa apre-

Il

Pergunta n.® 287/Con-. n.° 1823 — Adradec¢o in-
formar-me se o processo de taxa a segduir indicado
estd certo: Pequena velocidade, de Almendra para Lei-
xoes-Docas, um vagdo particular com corti¢a virdem
em fardos, 3700 kg. e um toro de sobreiro em bruto
sem casca, 1500 kg.

Distancia 210 Km.
Carga pela Companhia e descarda pelos Donos,

Foi utilizado duindaste manual no carregamento
de toda a mercadoria.

Cortica — Aviso ao Prblico B 138

Preco $850:5210 Y 4005 Suai v o — 420800
Manutencdo 6$00 >< 3,07 . . . . . — 18$50
Toro — Aviso ao Piblico B 140
Precos$36 3¢ 2103 1.8, ' 570 e s =28 SH 10885
Manutencéo, 1800 X 1,6. . . . . . = =Oe 00
ST 4 AR CESE RS T e st 3$00
Aviso de eHegadd. o v v 9 i 5$00
Arredondamento . . . . . . .. ‘ $05
585$80
Bonus de vagdo particular $20X210 = * 42§00
157 | R e e 541$80

Resposta — De harmonia com a doutrina da ali-
nea b) do n.° 2 do artido 4.° da Tarifa de Operagoes
Acessérias, a taxa de carda incide sobre o peso de
4000 quilogramas e nédo sobre o de 3700, como o con-
sulente erradamente considerou.

O resultado final ‘da taxa é, por consequéncia,
de 543$30 conforme a segduir se discrimina:

Distdncia 210 Km.

Corti¢ca: Aviso ao Piiblico B 138 por 4000 kg.

Toro de sobreiro: Aviso ao Pitiblico B n.° 140 re-
messa distinta 1500 kgs. '

Cortica :
Preco $50X 210 X 4,0 . . . . . .= . 420$00
Carga— 0800'% 40 v & e aiy W E= 20$00
Toro
Rreco a0 210 SO 1L el < v i o 1 10825
Manutencdo — 18300 X 1,56 . . . . = 27$00
Redisto o o il LARSE 3$00

v Aviso de cliegada. . . . % . L ¢ 5$00
Arredondamento . . . . ¢ .. _ $05
585430

Bonase S0 s T s ot s i v = 42800
Total, s, 543%$30

1

Pergunta n.° 288/Cons. n.° 1830 — Um passagdeiro
adquiriu um bilhete de 3.2 classe de Tarifa Geral na
na estacdo de Espinho para Coimbra-B. por 28500
(100 Km %X $28 — 28$00), porém ao aproximar-se da
estacdo de destino avisou o revisor que deseja seguir
a Coimbra.

Peco dizer-me se deve cobrar-se por F. 17 a im-
portancia de $60 (2 Km X $28 = §60) ou o minimo

de 1$70.
E meu parecer de que deve cobrar-se $60 e néo

1$70, segundo o 3.° periodo do n.° 1 das Disposi¢des
Gerais dos Quadros de Distéancias.
Resposta — Como o0s revisores estdo utilizando
ainda os antigos Quadros de Distancias — pdgd. 5 da
Circular n.° 101 — e nos mesmos ndo figuram distéan-
cias inferiores a 6 quilometros, corresponde cobrar

a importancia de 1$70.
Quando forem distribuidos os novos quadtos,

cobrar-se-a a importancia de $60, correspondente a
2 quilémetros.



Tudo se conjuga para que oS cem anos
de caminho de ferro em Portudal sejam come-
morados, no préximo més de Outubro, com a
importante inauguracdo da electrificacdo da

linha de Sintra.

Brigadas numerosas de operirios estdio trabalhan lo,
em Santa Apoldnia, nas obras de electrificagdo

A situacao dos trabalhos, no momento em
que se escreve esta noticia, é a seduinte :

I — Instalag6es fixas

Subestacdo de Moscavide (destinada a
alimentar com corrente eléctrica os trocos de
via a inaugurar): encontra-se praticamente
concluido o edificio, estando os trabalhos de
construcédo civil em fase de acabamento. Est4
em curso de montagem toda a aparelhadem
eléctrica.

Equipamento aéreo

a) Na linha de Sintra, estdo praticamente
montados e fixados todos os postes, tendo-se
procedido a colocag¢do de consolas e a desbo-
binagem do fio terra, Estd-se procedendo,
desde 16 de Agosto, a colocagdo da catendria.
' b) No tinel do Rossio prosseduem den-
tro do ritmio previsto a fixagdo de ferragens
e a colocacdo do dispositivo contra infiltra-
coes estando em vias de terminar os trabalhos
de conservacdo da abébada.

¢) Na linha do Norte (até Carregado),
prosseguem os trabalhos de implantacdo dos
postes da catendria. Cerca de 60°%, estdo
nesta altura implantados,

As modificacoes a cargo da C. P., nas es-
tacdes de Braco de Prata e Santa Apoldnia,
segiiem em cadéncia acelerada. -

d) Sinalizacdo e Telecomunicagdes.

Os trabalhos respeitantes ao novo sistema
de sinalizacdo decorrem no curso previsto.

1I — Material circulante

Nas oficinas das Sociedades Reunidas de
Construcoes Metédlicas da Amadora — SORE-
FAME —procede-se activamente a constru-
¢cdo das carruadens de aco, com carrosserie
de duraluminio tubular, e das automotoras
montadas sobre rodados adquiridos a fébricas
estrangeiras, destinados aos nossos caminhos
de ferro. Para a circulacdo deste material,
estd jd concluido um ramal ferrovidrio que
ligara a fébrica pelo lado de Venda Nova até ao
apeadeiro da Damaia — prevendo-se sejam
entregues um ntimero de unidades que per~
mita o servico razodvel para a linha de Sintra.

Quanto as locomotivas, as 2 previstas de-
vem estar em Portugal, em principios de

Qutubro.

Os trabalhos que a electrificacdo neces-
sariamente implica com c¢s C. T. T. — (Cor-
reios) e A. P. T.— (Telefones), decorrem
normalmente. Pelo Ministério das Comunica-

Outro aspecto dos trabalhos

¢oes, foi nomeada uma comissdo presidida
pela Direccdo dos Servicos Eléctricos e da
qual fazem parte delegados dos C. T. T,
A. P. T. e C. P., para elaborar um programa
de ensaios antes da ligacdo da catendria.,
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AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Jodo Maria Vilela da Mota —
Revisor de bilhetes de 1.% classe
da Delegac3o de Lisboa-R., n.,°
2634, encontrou, numa carrua-
gem do Comboio 3011 do dia 14
de Dezembro do ano findo, uma
mala de senhora contendo a im-
portincia de 1736400 e varios
objectos, que prontamente entre-
gou ao chefe da esta¢éio de Cas-
te!o Branco.

Manuel Vaz Cardoso — Ser-
vente de 1.2 classe da estacio de
de Lisboa-R, n.° 4320, encontrou,
no dia 16 de Dezembro do ano
findo, no Cais de passageiros,
um relégio de pulso, que pron-
tamente entregou ao Chefe da
referida estacio.

Mdrio de Oliveira Serrano —
Revisor de bilhetes de 3.2 classe
da Delegacdio de Trens e Revi-
sdio de Bilhetes de Alfarelos,
n.° 17158, encontrcu na Automo-
tora 625 do dia 12 de Dezembro
do ano findo, uma carteira com
véarios documentos e a importan-
cia de 520%$00, que prontamente
tudo entiregou ao Chefe da esta-
¢¥o de Miranda do Corvo.

José Pereira da Silva — Elec-
tricista de 3.2 classe do Servico
de Telecomunicacdes e Sinaliza-
¢#on.° 13 343 (M. D.), quando, na
noite de 2 de Junho de 1954, pro-
cedia & lubrificacdo da agulha
n.° 9-A, em Campanh#, ao notar
que a contra-lanca da mesma
estava partida em dois pontos,
adoptou rapidas medidas que
evitaram acidentes ou atrasos
na circula¢do de comboios, pelo

que a Direc¢do-Geral, em seu despacho de 25 de
Junho do ano findo, o gratificou com a importancia

de 250$00.

José Ferreira Junior—Guarda
freio de 2.» classe da Delegacdo
de Faro, n.° 12474, encontrou,
na aut.*> 9732 do dia 30 de Outu
bro findo, objectos de ouro no
valor de 663$60, que pronta-
mente entregou 2o chefe da es-
tecfo de Lagos.

Antonio Ferreira de Ameida
~— Servents auxilar da estagio
de Martinganc¢a, n.° 18421, en-
controu no dia 21 de Novembro
findo, no cais de mercadorias,
uma carteira com vérios do-
cumentos e a quantia de 8 850$00,
que prontamente entregou ao
chefe da estac?o.

Antéonio Pereira Afonso
Branco — Revisor de bilhetes
de 3.2 classe da Delegaciio de
Trens e Revisfio de Bilhetes de
Campanhi, n.° 17348, encontrou,
numa carruagem do c.° n.° 917
do dia 19 de Novembro findo,
um porta-moedas com a impor-
tancia de 272$00, que pronta-
mente entregou ao chefe da es-
tacdo do Porto.

Alvaro Vilarinho Quintas —
Revisor de Bilhetes de 3.2 classe
da Delega¢do de Lisboa R, n.°
17 036, encontrou, numa carrua-
gem do ¢.° n.° 4 do dia 18 de
Outubro findo, 8 anéis de ouro
no valor de 200$00, que pronta-
mente entregou ao chefe da es-
tac#o de Lisboa P,
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AGENTES OUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

Alberto de Azevedo — Fiscal
de revisores de bilhetes de Bar-
reiro. Admitido como boletineiro
auxiliar em 7 de Outubro de 1915,
passou a telefonista auxiliar em
29 de Abril de 1919 e foi nomeado
telefonista em 4 de Junho de
1920, Em 27 de Marco de 1924
passou a aspirante e foi promo-
vido a factor de 3.2 classe em 10
de Maio de 1924. Em 1 de Janeiro
de 1928 passou a revisor de bi-
lhetes de 3. classe e foi promo-
vido a revisor de bilhetes de 2.2
classe em 1 de Fevereiro de 1928,
arevisor de bilhetes de 1.2 classe
em 1 de Janeiro de 1947 e a fiscal
de revisores de bilhetes em 1 de
Janeiro de 1947,

José Morais Monica — Escri-
turario de 1.2 ¢lasse, do Depdsito
de Sernada. Admitido ao servig¢o
da antiga Companhia das Li-
nhas do Vale .de Vouga, ¢omo
praticante de estacdio, em 16 de
Setembro de 1915. Depois de
transitar palas diferentes cate-
gorias, foi promovido a chefe de
3.* classe, em 23 de Dezembro de
1925. Transitou para o quadro
do pessoal de escritério, como
amanuense de 3.2 classe, em 24
de Dezembro de 1926, sendo pro-
movido a empregado de 2.7 clas-
se, em 1 de Janeiro de 1949 e a
empregado de 1.2 classe em 1 de
Ja}.nelro de 1950.

José Martins Gomes — Inspec-
tor de seccio de Exploracie,
adjunto a Divisdo. Admitido
como telefonista auxiliar em 18
de Outubro de 1915, foi nomeado
escrevente em 21 de Junho de
1923. Foi promovido a empre-
gado de 2.% classe em 1 de No-
vembro de 1924, a empregado de
1.2classeem 1 de Janeiro de 1932,
a empregado principal em 1 de
Janeiro de 1939, a chefe de sec-
c#o em 1 de Janeiro de 1943 e a
subchefe de reparticioem1de Ja-
neiro de 1947. Em 1 de Janeiro de
1949 foi promovido a Inspector.

Jodo Firmino Cabrita—Chefe
de estacfio de 3.2 classe de Pi-
nhal Novo. Admitido como bole-
tineiro auxiliar em 20 de Outu-
bro de 1915, passou a praticante
de estagdio em 25 de Novembro
de 1917 e foi nomeado factor de
3.2 classe em 28 de Novembro de
1919. Foi promovido a factor de
2.2 classe em 21 de Junho de
1923, a factor de 1.° classe em 31
de Maio de 1926 e a chefe de es-
tac3o de 3.7 classe em 1 de Se-
tembro de 1946.

Armando Rodrigues de Mira
— Conferente de 1.2 classe de
Lisboa-P. Admitido como car-
regador auxiliarem 15 de Outu-
bro de 1915, foi nomeado confe-
rente em 11 de Junho de 1919 e
promovido a fiel de cais de 2.2
clesse em 1 de Janeiro de 1928 e
a fiel de cais de 1.* classe em 1
de Janeiro de 1942. Em 1 de Ju-
lho de 1955 passou a conferente
de 1,* classe,

Julio da Silva Ricardo—Con-
dutor de 1.* classe de Lisboa.
Admitido como carregador em
21 de Outubro de 1915, foi pro-
movido a guarda-freios de 3.2
classe em 1 de Julho de 1920, a
guarda-freios de 2.2 classe em 1
de Abril de 1923, a guarda freios
de 1.? classe em | de Janeiro de
1927, a condutor de 2.2 classe em
1 de Janeiro de 1934 e a condutor
d&%.a classe em 1 de Janeiro de
1941,

Alvaro Martins Calizto—Con-
ferente de 1.* classe em Lisboa P.
Admitido comocarregador em 21
de Outubro de 1915, foi promo-
vido a conferente em 21 de Abril
de 1920, a fiel de cais de 2.7
classe em 1 de Julho de 1929 e a
fiel de cais de 1.? classe em 1 de
Julho de 1948. Em 1 de Julho de
19556 passou a conferente de 1.2
classe,

José Nunes Ferreira — Confe-
rente de 1.2 ¢classe de Lisboa-P
Admitido como carregador em
21 de Outubro de 1915, foi pro-
movido a conferente em 21 de
Janeiro de 1917, 2 fiel de cais de
2.2 classe em 1 de Outubro de
1922 e a fiel de cais de 1.2 classe
em 1 de Julho de 1937. Em 1 de
Julho de 1955 passou a confe-
rente de 1.2 classe.

Carlos Rafael — Operirio de
3.2 ¢lasse (caldeireiro) das Ofiei-
nas Gerais de Lisboa-P. Admi-
tido ao servico da Companhia
como ajudante de caldeireiro,
em 6 de Julho de 1915, depois de
passar por diferentes categorias.

Jilio Rodrigues Bico — Chefe
de brigada da Secc#o Eléctrica
de Lisboa-R. Admitido ao ser-
vigo da Companhia, ¢omo lim-
pador, em 7 de Julho de 1915,
e passou a servente em 25 de
Julho do mesmo ano.




32

FALECIMENTOS

Albano Teizeira de Freitas—
Maquinista de 2. classe, do
Dep.° de Campanhd; admitido,
como servente, na extinta Direc-
c8o dos Caminhos de Ferro do
Sul e Sueste, em 26/12/1925.

3

Antonio Fronteira — Confe-
rente de 2.2 classe de Barreiro.
Admitido como suplementar em
27 de Julho de 1928,

José Eduardo de Jesus — Ope-
rario de 1.2 classe, das Of. de
Lisboa-P.; — Admitido ao servi-
¢o da antiga Companhia, como
aprendiz, em 18 de Abril de 1916,

Bernardino Rod.iigues de Al-
meida—Servente de 1.2 classe de
Pinheiro de Lafdes — Admitido
como assentador em 1 de Feve-
reiro de 1927,

Julio Vieira da Rocha — Ope-
rario ajudante, das Of, da Fig.*
da Foz;-—Admitido na antiga
Companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alta, como aju-
dante de lampista, em 31 de De-
zembro de 1946.

José Adriano Tiburcio Arru-
da — Revisor de bilhetes de 1.2
classe — Admitido como suple-
mentar em 16 de Fevereiro de
1925.

José Antonio Comprido — Ser-
vente de 1.2 classe de Lisboa R.
—Admitido como sexrvente em 21
de Marc¢o de 1925.

Albertino Centeio Pires — Ser-
vente de 2.2 classe, do Dep.° da
Régua; — Admitido ao servigo
da antiga Companhia Nacional,
como chegador, em 7 de Julho
de 1940.

Francisco Oliveira — Servente
de 1.2 classe de Souzelas — Admi-
tido como suplementar em 1 de
Julho de 1924.

Antonio Fernandes Rezende —
Operario de 1, ¢ls sse, do Dep.°
de Vila Real de St.° Anténio;
— Admitido ao servico da extin-
ta Direccio dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste, como ser-
ralheiro, em 6 de Junho de 1925,

Jaime Alves Teizeira — Chefe
de seccdo do escritéorio da 2.2
Circunscri¢io (Régua)— Admi-
tido como praticante em 24 de
Abril de 1919,

Eduardo Duarte Silveira —
Operario de 1.2 classe, das Ofi-
cinas do Barreiro — Admitido
ao servigco da extinta Direccfo
dos Caminhos de Ferro do Sul
e Sueste, como servente, em 1 de
Outubro de 1915,




O BOLETIM DA C. P.
E A SUA EXPANSAO

O Boletim da C. P., publicacdo que é
de ferrovidrios e para ferrovidrios, estd
merecendo més a més crescente agdrado
dos seus numerosos assinantes e leitores.

, E recebido por numerosos ferrovidrios e
por bastantes simpatizantes do caminho
de ferro, ndo ferrovidrios, no Pais, no
Ultramar e no Estrangesiro. A sua tiragem,
que tem vindo sucessivamente a subir,
situa-se hoje na ordem dos 12,000 exem-
plares — o que é eloquente testemunho
do interesse que suscita no nosso meio.
A fotografia que inserimos, obtida em
Campolide, pela mido amiga de Jaime de
Morais Pereira, ¢ desse interesse flagrante
documento.
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