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LEITOR ; O melhor servigo que podes prestar
ao <Boletim da C. P.> € angariar
novos assinantes. Serds assim 0
nos8so melhor colaborador.
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0S S0 AnNOS DE ABERTURA DO SIMPLON

Na Buigs, festeja-se presentemente com grande Juzimento o 50.° aniversirio da abertura do tiinel do Simplon — dos
mais extensos do mundo (19,750 km), que liga, ferroviariamente, pelos Alpes, a Itélia & Suiga.

Projectado em 1852, teve vidrios interregnos construtivos, dadas as diffceis condigdes de perfurac#o encontradas. O
rompimento da montanhs foi retomado activamente em 1808 e a obra foi finalmente conclufda em 1905.

Hoje o Simplon 6 considerado como um verdadeiro simbolo de fraternidade infernacional, o que bem justifica as comes~
ragdes festivas em ourso, a que se associaram representa¢des ferrovidrias de muitos paises.

A nossa gravura mostra-nos o acesso a0 extenso tlinel, pelo lado sufigo.
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TEMAS TECNICOS

Sabotagem ¢ furacao
das travessas de madcira

Pelo PN o

ALVES

ROLBE-1 RO

os carris assentam directamente nas

travessas com a inclinacdo para o lado

interior da via de 1/15, torna-se ne-
cessario entalhar ou «<sabotar» as travessas de
modo a obtermos a mesa de apoio com a
inclinacdo referida.

Na ligacdo dos carris as travessas podem
empregar-se quatro ou seis ctirefonds», con-
forme a pregacdo for simples ou reforcada;
ha, portanto, que preparar as travessas com
a respectiva furacde.
~ Estas duas operacdes, sabotar e furar,
podem ser feitas mecédnicamente ; a sua veri-

PORQUE nos nossos caminhos de ferro

ficacdo faz-se por meio das cérceas de sabo-
tagem e de furacdo rigorosas. ot

Para estabelecer estas cérceas, e sempre
que nos caminhos de ferro se adopta um
novo tipo de carril, recorre-se ao célculo dos
elementos que as definem e que também
servem para preparar e ajustar a maquina de
sabotar e furar ao trabalho que tem de exe-
cutar.

Vejamos como se podem determinar esses
elementos no caso do carril indicado na fi-
gura 1 e na hipotese de via estreita que, nos
caminhos de ferro metropolitanos, tem a lar-
gura de 1,000 m.

1. Cércea de sabotagem.

As dimensdes do entalhe dependem linica-
imente da largura da patilha (no caso em es-
tudo, 100 mm) e dos diametros do corpo e
cabeca do «tirefond» ; a posicdo relativa dos

dois entalhes depende principalmente, da lat-

L]

Fic 1

gura da via, da altura do carril e da largura
da sua cabeca.

Embora os célculos seguintes digam res-
peito a determinado perfil de carril e a lar-
gura de via de 1,000 m, a sua aplicacfio pode
fazer-se «mutatis mutandis» a qualquer tipo

de. carril e largura de via.



1. 1. Largura do entalhe.

Nas travessas rectangulares de via estreita
a largura do entalhe é a da travessa ou seja
de 0,24 m; no entanto, a cércea ndo precisa
de ter mais de 0,12 m de largura.

1. 2. Comprimento do entalhe.

Os valores a considerar na sua determi-
nacdo sdo os seguintes:

Lardura da patilhaee s voiotnd s 100 mm
Diametro do corpo do «tirefond» 23 »
» dacabeca » » 54 »
Folga no encosto do «tirefond» a
PRELIS 5 g # 25 0D R 0,6 »

Teremos portanto :
100 4+ 2 < 0,5 + 25 -+ 54 = 178 mm

E este o comprimento minimo do entalhe
que podemos, no entanto, arredondar para
185 mm.

1. 3. Posicdo relativa dos entalhes.

Os valores das funcoes trigonométricas
a considerar, tendo em atencdo a inclinagéo
de 1/15, sdo:

tg = 1/15 = 0,06667
Sen « = 0,06652
Cos « = 0,99779

e as dimensdes do carril que agora: interes-
sam sdo as seguintes ;
50 mm

Largura da cabeca. . . . . e

Raio da mesa de rolamento. ... 260 »

Raios de concordéancia na mesa
dertolamento. s & s s sioe e s 9 »

Altura do caffil. . <ol e as 110 - »

Determinacéo de a

50 — 2 >< 9 = 32 mm
a—=—>32/2 =:16 mm

Determinacédo de b
260 — 9 = 251 mm
Rx? - 162 = 2512

Rx = 250,56 mm
260 — 110 = 150 mm

b = 250,56 — 150 = 100,5 mm
Teremos, assim:

S=D>b3>sen o + a> cose + 9 mm
— 100,5 >< 0,06652 - 16 >< 0,99779 + 9
= 31,65 mm :

E, portanto, a distancia horizontal entre
os pontos P (ver figura 1) ou seja a posicéo
relativa dos dois entalhes da travessa de:

1000 mm -+ 2 < 31,65 = 1063 mm

i

uma vez que a largura da via € de 1000 mm.
A projeccdo horizontal do comprimento do

entalhe é de:
185 >< 0,99779 — 184.6 mm

, fadh L dh

:v railzs R
- = . I

| |
S s —(fr}' & i
VAN R PENGRLE IR i
R




2. Cércea de furacéo.

A furacdo destinada a receber os ctire-
fonds» tem o didmetro do trado normalmente
usado e que é de 16 mm; é este o didmetro
das brocas a aplicar na maquina.

Para o efeito de estabelecer a cércea de
furacdo usualmente s6 interessa a distancia
horizontal entre os eixos dos furos exteriores.

Valores a considerar :

distdncia entre os eixos dos furos de um lado

187

e do outro da patilha, considerando a folga
de 0,5 mm ;

25 + 20,5 4 100 = 124 mm

distdncia entre os pontos P das patilhas para
a largura de 1000 mm : 1063 mm.

Finalmente, teremos entre eixos dos furos
exteriores a seguinte distdncia horizontal :

F = 1065 - 124 >< 0,99779 = 1187 mm

2l B

FIG. 3

Algumas inovacoes recentes

adoptadas em redes ferroviarias

NOVOS TIPOS DE CARRUAGENS CRIADOS

Carruadens com poltronas
Carruadens com assentos inclindveis
Carruadens com assentos roddveis
Carruadens-panorama
Carruagens-danga

Carruagens de ago inoxiddvel.

NOVOS SERVICOS NOS COMBOIOS

Transmissdo de prodramas musicais e falados
Agentes-intérpretes

Cantina para os passagdeiros («cafeteria»)
Telefone '
Hospedeiras-assistentes

NOVA COOPERACAO CAMINHO DE FERRO-
-ESTRADA

Aluguer de automdveis, com ou sem motorista,
nas estac¢des

Reducdes substanciais no transporte de auto-
moéveis através dos tidneis alpinos e nas linhas
dermanicas onde estdo em uso os vagdes-da-
radens.

TRANS-EUROP-EXPRESS

No quadro dos servicos de passadeiros interna-
cionais, crescentemente aperfeicoados, estdo
previstas, para o Verdo de 1956, comunicagdes
rdpidas e confortdveis, de poucas horas, entre
-as dgrandes cidades da Europa central e ociden-
tal, com a utilizagdo de comboios automotores

diesel-eléctricos,
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, Betonagern piiblico, com as necessédrias restricdes de

Tem continuado a decorrer sedundo o comboios que tais obras imperiosamente exi-
programa préviamente estabelecido, os tra-  giriam.
balhos de betonagem dos maci-
¢os onde virdo a ser montados
os postos das catendrias. Esses
trabalhos jd se encontram con-
cluidos entre Cacém e Mercés,
na linha de Sintra e, entre Oli-
vais e Lisboa-Rego, na linha do
Norte.

. Estdo em curso os trabalhos
entre Mercés e Sintra e, na li-
nha do- Norte, entre Brago de
Prata e Lisboa-P..

Iniciaram-se também os tra-
balhos de tragagem no tinel do
Rossio, preparatdrios para a be-
tonagem. As obras realizam-se
durante a noite, pelo periodo
das O as 6 horas da manha, a

ﬁm de E"Vltal' pI’E]LIiZOS para Y QOutro aspecto da subesta¢iio abrangido do lado da sala do Comando

Jubestacoes

Na subestacdo de tracgéo

de Moscavide — destinada a ali-
mentar, com corrente eléctrica,
o trogo de via a inaugurar em

28 de Outubro préximo—os tra-
balhos tém continuado a seguir

em bom ritmo. Tiveram o seu
inicio, em meados de Maio dl-
timo, os primeiros trabalhos de

instalacdo ali de material eléc-
trico.

O Boletim da C. P. apre-
senta hoje aos seus leitores al-
gumas fotografias dos trabalhos
de construcédo civil desta subes-

Vista da Subestagéio, do lado da sala de <Deanvage», tac;éo.




Interior da Subestacfio — Sala de alta tensiio,

Implantacao do primeiro poste
da catenaria

No passado dia 16 de Maio procedeu-se a

colocacdo do primeiro poste da catendria, -

junto a passagem de nivel existente na esta-
¢do de Benfica.

Para a cerimoénia, que marca uma impor-
tante etapa no conjunto das grandiosas obras
que a electrificacdo das nossas linhas implica
—e cuja execucdo tem sido feita rigorosa-
mente segundo os programas fixados, o que
quer dizer, sem qualquer delonga — compa-
receram os srs. Prof. Doutor Mdrio de Fi-
gueiredo, Presidente do Conselho de Admi-

nistracdoda C. P., Administra-

rector da C. P. e Presidente da
Comissdo de Electrifica¢do, que
se fazia acompanhar dos seuns
dois adjuntos na referida Comis-
sdo: end.” Monteiro e Vi-
cente.

Assistiu-se a colocacdo do
primeiro poste, operacdo lodo
seduida pela implantacdo de
um conjunto numeroso de ou-
tros, colocados em rdpido ri-
tmo.

O sr. Prof. Mdério de Fi-
dueiredo visitou, seguidamente,
a subestacdo de Moscavide onde,
com mintcia, se inteirou do an-
damento dos trabalhos ali reali-
zados. ‘

Todas as obras que respei-
tam a electrificacdo da parte da rede a bene-
ficiar decorrem na cadéncia normal necessaria
para, em 28 de Outubro préximo, se proceder
a inauguracao do trogo electrificado Lisboa-
-Carregado—o mesmo tro¢o onde, hd 100 anos,
pela primeira vez, circulou uma locomotiva a
vapor que iniciou o servico ferrovidrio em Por-
tugal.

Essa inauguracédo, pelo beneficio que vai
prestar ao puablico, rematard da forma mais
condigna o vasto programa de comemoragoes
que o caminho de ferro portugués, com todo
o aprazimento, se prepara para festejar, com
o realce devido.

dor major Mdrio Costa, engd. Es-
pregueira Mendes, Director Ge-
ral da Companhia, eng. Branco
Cabral, Secretédrio-Geral, engd.
Luis da Costa, Chefe da Repar-
ticdo de Exploracdo da Direc-
cdo Geral de Transportes Ter-
restres, Dr. Elio Cardoso, Edi-
tor do Boletim da C. P., Carlos
Empis, representante do «Grou-
pement» fornecedor de material
eléctrico e alguns técnicos es-
trangeiros que superintendem
nos trabalhos de electrificacéo
em curso. Presentes, igualmente,
o sr. eng. Pedro de Brion, Subdi-

el e

Durante a visita do sr. Prof, Mirio de Figueiredo & subestagio de Moscavide.



1.* gravura — A colocagio do primeiro poste da catendiria, em Benfica, marca uma importante efapa no conjunto dasobras
de electrificagio das nossas linhas,
_ O Director-Geral da C, P. procedendo ao sssentamento desse primeiro poste.
2.7 gravura — A implantagiio dos postes é operada por meio de guindastes colocados sobre vagdes de comboios de servico,

UMA CARREIRA EXEMPLAR

ERNESTO SATURNINO, da Secretaria da Direcgao-Geral, passou a Reforma

No dia 1 de Junho foi reformado, a seu pedido,
Ernesto Augusto da Silva Saturnino, Chefe de Escri-
torio da Secretaria da Direc¢do-Geral. Na Secretaria
fez toda a sua carreira e sempre na mesma Reparti-
¢do: a das ConcessOes, ou seja, como 0S nossos lei-
tores sabem, aquela por onde sdo emitidos os cartdesde
identidade, os pas-
ses, 0s bonus, etc.,

Por isso, este fun-
ciondrio é conhe-
cidissimo de toda
a dente,—ferrovia-
rios e ndo ferro-
vidrios,

Mas nao é ape-
nas muito conhe-
cido. E também es-
timado erespeitado
no mais alto grau
e em todos os sec-
tores.

Estimado pela
sua invulgar urba-

nidade, pela sua incansédvel diligéncia em atender to-
dos os pedidos que ndo tivessem a oposicéo dos regu-
lamentos, de que era firme duardifo ; respeitado pela
sua competéncia profissional, pela sua rara tenacidade
de trabalhador, pela sua honestidade incontroversa.
Ernesto Saturnino entrou para a Companhia em
1 de Julho de 1911 e cedo revelou as suas aptiddes;
de tal sorte, que apenas nove anos andados (24 de
Outubro de 1920) chegava a Chefe de Seccdo. Depois,
em 1 de Agosto de 1927, ascendel a Subchefe de Re-
particdo e, em 1 de Abril de 1933, foi-lhe confiado o
cargo de Chefe de Reparti¢do. Em 1 de Janeiro de
1944 recebeu a categoria de Principal. '

A sua matricula, sem a mais leve macula, consigna
dois louvores. E diz mais: que nos ultimos vinte anos
ele nao teve um dia de auséncia por doenga e ape-
nas utilizou meio dia de licenga !

Como remate da sua carreira, simbolo de dedi-
cacdo e capacidade profissionais, Ernesto Saturnino
recebeu um 1iltimo e muito honroso louvor da Di-
reccio-Geral da Companhia.

O Boletim da C. P. exprime-lhe a sua simpatia
e admiracdo e deseja-lhe uma longa e feliz reforma.














































































