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para melhores
transportes

equipadas com 2 mo-
tores A.E.C. de 220 HP. |

e
. Adquirindo as modernas e potentes locomotivas /

¢ automotoras das marcas ALCO, WHITCOMB
‘e ALLAN, além dos combéios FIAT <Foguete-,
".a C. P. estd a contribuir valiosamente para
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a melhoria da rede nacional de transportes
terrestres. Confiando a SHELL a
lubrificagdo das novas maquinas, a C. P.
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assegurou-se de obter delas o melhor

rendimento e eficiéncia.

para melhor conservacio
do melhor material

,l////
ey,

%
N

Z z

LUBRIFICANTES INDUSTRIAIS

BT |1500 o 1600 HP o]/
Z 77| \WHITCONB de 1350 HP.
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Sociedades Reunidas de Fabricacoes Metalicas, L.*

SOREFAME»

Sede e Gabinete de Estudos: AMADORA-Portugal
AMADORA — PORTUGAL
LOBITO—PROVINCIA DE ANGOLA—PORTUGAL

CONSTRUQOES METALO-MECANICAS

Fabricas

MATERIAL OIROULANTE PARA
CAMINHOS DE FERRO

em ago normal ou ago tnoxiddvel
sistema BUDD

FORNECEDORES DOS CAMINHOS DE FERRO
de ANGOLA e MOCAMBIQUE

Material para Equipamentos Hidraulicos

CONDUTAS FORCADAS
Reservatorios e Estruturas Metdlicas
Material para Refinarias de Petréleo
PONTES E PORTICOS ROLANTES
Transbordadores

SOCIEDADE ERICSSON DE PORTUGAL, LDA.
RUA FILIPR POLQUB, 7, 1.° =~ LISBOA

Tolet.1 (B, P, €. - 2 Linbas) - 8 7903 - Toleg.t Irissson
S
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ANTI-FURO

SEMPRE NA VANGUARDA DA TECNICA
DA PRODUCAO DE PNEUS, A

LANCA A ULTIMA NOVIDADE DO SEU FABRICO

NO TIPO SM%

EM 28 MEDIDAS DAS DIMENSOES CORRENTES
(JANTES 13, 14, 15, 16 E 17 POLEGADAS)
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Na estacdo de Lisboa-Rossio

No posto de sinalizacdo elécirica cen-
tralizada, ante o quadro luminoso de vias,
um $0 agente — o ‘agulheiro — comanda
foda a circulacdo da estacdo.




TEMAS TECNICOS

© "Homem Morto”

vela pela seguranca
dos nossos passageiros

«E ‘a médquina, livre de qualquer direcgdo, rodava,
rodava sempre. Enfim, a teimosa, a fantdstica, podia
ceder ao impulso da sua mocidade, como uma égua
indomada ainda escapa das médos do duarda, dalo-
pando pela montanha rasa.

A caldeira estava provida de dgua, o carvdo, de
que a fornalha havia sido cheia, ardia; e durante a
primeira meia hora a pressédo subiu doidamente, a ve-
locidade tornou-se assustadora. O comboio atravessou
Maromme como um raio. Jd ndo havia apito, & apro-
ximacdo dos sinais, a passagem das estacdes. Era
o galope directo, o animal que metia a cabec¢a baixa
muda aos obstdculos. Em Rudo, devia-se tomar dgua ;
e o pavor delou a estagédo, quando viu passar, numa
vertigem de fumo e de chamas, aquele comboio doido
com dezoito carruadens repletas, aquela mdquina sem
maquinista nem fogueiro. Os empregados tinham ficado
hiantes, aditando os bracos.

Mas adora todos os aparelhos teledrificos da
linha tilintavam, todos os corac¢des batiam, & noticia
do comboio fantasma que acabava de ser visto passar
em Rudo e em Sotteville. Tremia-se de medo, um
expresso que caminhava na frente, ia decerto ser abal-
roado. Ele, como um javali numa floresta, continuava
na sua carreira, sem ter em conta nem luzes verme-
lhas nem petardos. Em QOissel esteve prestes a esmi-
galhar-se contra a mdquina-piloto; aterrou Port de
I’Arche, porque a sua velocidade ndo parecia afrouxar.
De novo, desaparecido, rodava, rodava, rodava sempre
sem fim, na noite nedra ld para baixo, nem se sabia
para onde, em marcha alucinante, como enlouquecido
cada vez mais pelo rufdo estridente da sua prépria
respira¢do...»

Agsim imaginou Fmilio Zola, na «Besta
Humana», o curso desordenado dum com-=
boio privado de maquinista.

Também o passageiro hodierno, desco-
nhecedor da técnica de seguranca ferroviaria
actualmente usada, pode imaginar sombrias
catdstrofes ao supor o maquinista que o
conduz, em célere marcha, stbitamente des-
falecido, E a sua presumivel preocupacéo

poderd parecer-lhe tanto mais razoavel
quanto é certo que, ao invés do que observa
nas locomotivas a vapor, hoje considera-
das obsoletas, nas cabines de conducdo das
modernas unidades tractoras um s6 agente
as ocupa. .

Mas se porventura esse passageiro qui-
sesse expressar os Seus temores ao maqui-
nista, este, com um sorriso confiante, apon-
tando para determinado manipulo ou pedal
colocado a sua frente, poderia retorquir-lhe:

— Sossegue! O «Homem morto» vela
por Si...

X ¥ %

a

F.m veiculos automotores ou em loco-
motivas que devam ger tripuladas por um
agente apenas, adopta-se como medida de
seguranca, prevendo uma eventual incapa-
ctdade do maquinista (desfalecimento, morte
stbita, etc.), o dispositivo de «Homem
morto». SAo providas, na nossa Rede, com
este dispositivo de seguranca, todas as auto-
motoras e o8 loco-tractores «Moyse», recen-
temente adquiridos, por serem tripulados
por um s6 piloto.

A pressio permanentemente exercida
pelo maquinista sobre um botdo de con-
tacto colocado em c6moda posicdo de des-
canso, mantém o comboio em condi¢Ges
de marcha. Uma vez aliviada a pressdo so-
bre o referido botdao, devido, por exemplo, a
qualquer causa de desfalecimento do agente,
em muito breve trecho a excitacdo automé-
tica de uma electrovalvula, produziri os se-
guintes efeitos simultidneos:

1) — Interrupcdo da alimentagdo dog mo-



tores eléctricos de traccio — no caso de uni-
dades motoras Diesel-eléctricas; ou inter-
rupcdo da transmissdo, que é desligada por
intermédio da embraiagem, tratando-se de
veiculos motores Diesel-mecanicos.

2) — Aplicacdo dos freios autométicos de
ar comprimido ou de vacuo, ou dos dois
simultdneamente, ao veiculo tractor e 4 com-
posicdo rebocada.

Os efeitos simultdneos 1) e 2) 86 se pro-
duzem decorridos alguns segundos ap6s ter
sido aliviada a pressio sobre o botdo de
contacto do dispositivo de «Homem morto».
Antes disso, repetidos avisos acdsticos e lu-
minosos se fardo notar. Para este fim exig-
tem intercalados no circuito «relais» de
tempo, devidamente regulados, que coman-
dam esses sinais avisadores e determinam
0 momento em que serd iniciada a plena
actuagdo do dispositivo de «Homem morto»
a imobiliza¢so rapida do comboio.

As locomotivas e automotoras eléctricas
que estdo sendo adquiridas pela C. P. para
a parte da Rede a electrificar vém também
munidas de dispositivo automaético de
«Homem morto» segundo um sistema re-
centemente concebido pela fabrica suica de
equipamento electro~-mecdnico «Qerlikony.
Fssa aparelhagem de seguranca, que se
mostra muito simples ,e absolutamente
eficaz, desliga o circuito dos motores de
traccdo e simultdneamente consegue a fre-
nagem do comboio, sempre que o maqui-
nista se encontre incapacitado para tripular.
A reacciio para tal obtém-se ou pelo alivio
dos botges de pressdo ou pela nfo execucio,
no devido tempo, de determinadas mano-
bras de conducdo exigiveis—aceleracdes,
mudancas de velocidade, etc., etc..

¥ x x

Afinal ndo ha motivo para receios. F.stdo
dois Aomens na cabine de condug¢do... Mais
infalivel, no entanto, que o seu colega de
carne e 0sso, o «Homem morto», espécie de
anjo invisivel, estd firmemente atento & se-
guranca dos nossos pagsageiros «mantendo
Seguro, na multiplicidade das técnicas mo-
dernas  de seguranca ferroviaria — como
| refere o jornalists francés Pierre Joffrey

—o0 elo de ligacdo entre o que existe e o
que vai desaparecer...»
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O Ministro das Comunicacdes, sr. coronel
Gomes de Aratjo, foi promovido a General.

il

— Faz nove anos, em 9 do corrente, que
0 Engenheiro Espredueira Mendes tomou
posse do alto cargo de Director Geral da
companhia.

— As proximas reunides ordindrias das
comissoes daUnido Internacionaldos Caminhos
de Ferro (U. I. C.), realizar-se-@o, por convite
do Caminho de Ferro Dinamarqués, em Cope-
nhague, de 23 de Maio a 5 de Junho.

— Foram designados para fazer parte da
representacdo da C. P., na Junta Auténoma
dos Portos do Barlavento e do Sotavento do
Algarve, os srs. Eng.”® José de Sousa Gomes
e Manuel Joaquim Dias da Silva.

— Foi nomeado vice-presidente da Cdmara
Municipal do Entroncamento o sr. Raul de
Matos Torres, professor do Externato Camdes
da C. P., naquela localidade.

— Foram designados para representarem
a C. P.na Junta Auténoma das Obras do
Porto da Barra de Settibal os srs. Eng.”® José
de Abreu e Manuel Joaquim Dias da Silva.

—O sr. Engo Custédio de Azevedo
Nazareth, Subchefe da Divisao de Exploracio,
deslocou-se a Berne, Paris e Madrid, para
tratar da organizacédo da Conferéncia Europeia
de Hordrios, que se realizard em Lisboa por
ocasido das comemoracoes do Centendrio dos
Caminhos de Ferro.

— O Chefe da estagdo da Trindade,
sr. Carlos Ferreira Patricio, por motivo de
reforma, foi alvo duma simpdtica homenagem
de despedida promovida pelo pessoal daquela
estacdo nortenha.

— Foram nomeados novos corpos gerentes
para a Direc¢do do Ateneu Ferrovidrio. O pre-
sidente e vice-presidente eleitos foram, res-
pectivamente, os srs. Joaquim Alves Cardoso
e Gongalo Correia, ambos da Divisdo de Ex-
ploracéo.



bova motaldate e concessies de (ransporte
para viagens ao estrangeiro
de ferroviarios e suas familias

Por iniciativa dos Caminhos de Ferro
Federais Suicos e segundo decisdes acorda-
das em Conferéncias Internacionais recente-
mente realizadas em Lausana, Estugarda,
Gande e Bolonha, em que tiveram assento téc-

nicos ferrovidrios de quase todos os paises:

europeus, foi decidido fazer entrar em vidor,
na quase totalidade da rede europeia, em re-
gime experimental e até ao fim do corrente
ano, uma nova modalidade de concessdes de
transporte para viagens ao estrandeiro de fer-
rovidrios e suas familias,

Os titulos de transporte para tais viagens,

que obedecem a um tipo absolutamente uni-
forme e sdo vdlidos nas redes dos paises ade-
rentes, passam a ser emitidos pela Empresa
a que o agente pertence.

Trés modalidades foram estabelecidas :

1 — Bilhete gratuifo infernacional, des-
tinado a-ser utilizado por qualquer ferrovidrio
com direito a concessoes de transporte. Cada
Administracdo emite os bilhetes para as via-
dens ao estrangeiro dos seus adentes —na
classe a que estes tenham direito nas suas
linhas — ndo s6 na parte referente 4 sua rede
como, igualmente, na rede ou redes estran-
geiras onde a viagem se vai efectuar. Apenas
€ permitida, a cada agdente, a efectivacio
gratis de uma viagem anual,

2— Carta de Legitimagdo para aquisi-
¢do de bilhete a meio-prego. Habilita o agente
e seus familiares, com direito a concessdes,
a adquirir bilhetes directos a meio preco, em
numero ilimitado, nas bilheteiras de qualquer
Administra¢do. Ficam na posse dos seus
utentes. Sdo anualmente revalidados para efei-
tos de fiscalizacao.

d— Carta de livre circulagdo interna-
cional. E deralmente inominal e destina-se ao
uso de restrito ntimero de funciondrios supe-
riores em deslocacdo de servico. E vilida,
internacionalmente, para todos os comboios
de passageiros.

Estas modalidades de concessdes ja emm
vigor em algumas redes e que os Caminhos
de Ferro Portugueses vdo adoptar a partir de
1 de Abril, mostram-se muito prdticas, dadas
as enormes vantagens burocrdticas que se
obtém, libertando os nossos Servicos de
muito expediente. Com efeito, até aqui, sempre
que qualquer agente e sua familia pretendia
deslocar-se ao estrangeiro, cada Empresa so-

- licitava aos Caminhos de Ferro dos outros

paises a atravessar ou a visitar, as necessa-
rias concessdes. O novo regime vai dispensat
tal multiplicidade de pedidos e o consequente
trabalho que obviamente originavam.

Sdo ja 14 os paises da Europa Ocidental
que, através das suas empresas ferrovidrias,
deram a sua adesdo a nova modalidade:
Inglaterra, Bélgica, Dinamarca, Alemanha
Ocidental, Itdlia, Luxemburgdo, Holanda, No-
rueda, Austria, Suécia, Suica, Franca, Finlandia
e Portugal. Prevé-se, para breve, adesdo da
Espanha.

A considerar também, a inclusdao dos
Caminhos de Ferro de Bern-Lotschberg-
-Simplon.

Embora a titulo experimental, tudo nos
leva a crer, dados os resultados jd alcancados
noutras redes e a simplicidade que se vislum-
bra com a sua execucdo, que este novo redime
de concessdoes de transporte se vai tornar

definitivo.

ANTES DE IRES AO ESTRANGEIRO,
VE O QUE E NOSSO PRIMEIRO

(Do concurso de frases da Campanha de Educacédo de Adultos)
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O PORTO EM LISBOA...

O Jogo de Futebol Benfica-Porro
e os transportes ferroviarios

Para assedurar o transporte das drandes
falanges de apoio que, anualmente, cada um
dos Clubes autorizados a disputar os Cam-
peonatos Nacionais de Futebol arrasta nas
suas desloca¢des aos vdrios pontos do Pais,
muito tem a C. P. contribyido proporcionan-
do-lhes comboios com o mdximo de econo-
mia e de rapidez possiveis. Neste sentido,
nunca deixou de facilitar aos respectivos
Clubes a organizacao desses transportes res-
peitando tanto quanto possivel os hordrios
solicitados e pondo a sua disposi¢do material
comodo e de marcha célere.

Vém estas consideracdes a propésito da

recente deslocagdo da maior falange de apoio
que, até hoje, em caminho de ferro, a cidade
do Porto enviou até Lisboa.
; A posicdo invejdvel que um dos seus mais
importantes Clubes tem ocupado na classifi-
cacao geral, desde o inicio do actual campeo-
Nato, e a onda de simpatia aliada ao desejo
firme de vitéria que, numa admirdvel manifes-
tacdo de bairrismo, se apoderou da maioria
da Populacdo da cidade, deram lugar a que o
1080 realizado no dia 4 de Marco no estadio
da L'uz, em Lisboa, contra o Sport Lisboa e
3enf1ca, Campedo Nacional de 1955, tivesse
tido foros de grande acontecimento,

O resultado deste importante prélio con-
siderado como o da maior importancia para
as aspiracdoes dos sdcios simpatizantes do
Futebol Clube do Porto impds a todos eles
como que a obrigacédo de comparecer em
Lisboa para, com a sua presenca e o Seu en-
tusiasmo, fazerem sentir ao seu grupo o mais
vibrante apoio. Isto levou & mobilizacdo dos
mais variados transportes, em particular, o
ferrovidrio. .

Para avaliar o entusiasmo que o desafio
suscitou basta citar que um més antes da
realizacdo do jogo jd se encontrava esgotada
a inscricdo para dois comboios especiais,
num total de 2.700 passagdeiros e 28 carruagens.

O caso do jogo Porto-Benfica realizado
em Lisboa transformou-se, portanto, muito
antes da sua realiza¢do, num caso do dia,
num <jogo do ano».

Familias inteiras, sdcios e nédo sécios do
Clube, todos faziam projectos, escolhiam
transportes, regulavam marcacdes de lugares
e sofriam, finalmente, para conseguir o ambi-
cionado bilhete de futebol.

A modesta quantidade de bilhetes atri-
buida ao F. C. Porto, para ingresso no estéa-
dio da Luz, deu lugar ao problema de mais
dificil solucdo que os entusiastas da bola




































































































































