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O desembarque de material ferrovidrio constitui uma
operagao delicada e sempre espectacular, Eis o momento
em que uma poderosa grua eleva a pesada locomotiva
para a descansar suavemente em terra.




Recordando a vitoria de ha um ano

A BB 9004 — A MAIS VELOI
LOCOMOTIVA DO MUNDO

locomotiva eléctrica fran- los Caminhos de Ferro Franceses—S. N. C. F.
cesa BB 9004 foi concebida e = —,duas no mercado suico e duas no mer-
construida pelo Grupo «Le cado francés.
Matériel de Traction Elec- E de construcdo totalmente francesa e
trique», que conta com a co- compreende:
laborag¢do de 3 conhecidas — Uma parte mecdnica com transmissédo

fabricas gaulesas: Creusot, tipo cardans — sistema Jacquemin — estudada
Jeumont e a Schneider-Wes- e construida pela S.F. A. C. '
tinghouse. Esta locomotiva faz parte de uma sé- — Quatro motores de corrente continua
rie de 4 maquinas protétipos encomendadas pe-  alimentados por 1500 C. V.

-— Um equimento de controle sistema J. H.

Demorou mais a desenhar do que a cons-
truir, Para realizar a BB 9004, os desenhado-
res tiveram de trabalhar 50000 horas. Os
operdrios que a construiram trabalharam
40 000 horas.

As caracteristicas principais desta loco-
motiva sdo, resumidamente, as seguintes:

— Tipo Bo’ Bo’ (2 bogies com 2 eixos mo-
tores cada). |

—Peso em ordem de marcha: &4 t.

— Poténcia em regime continuo 4400 C. V.

— Poténcia em redime unihordrio: 4 920
GV

— Velocidade méxima em servico nor-
mal: 160 Km, h.

Entregue em meados de 1953 a S.N.C.F.,
a BB 9004 foi imediatamente afecta ao servico
dos rdpidos «Mistral», na linha Paris-Lyon,
assegurando uma rotagdo média didria de
1500 Km, aproximadamente.

Dela citam-se duas performances notaveis:

a) Reboque de um comboio de 1000 t.
com material de passadeiros no percurso
Paris-Lyon (612 Km) a velocidade comercial
de 140 Km h. (hordrio do «Mistral»).

b) Reboque do «Mistral> de Lyon a Pa-
ris (843 t.) com partida de Lyon atrasado 55
minutos. Chegada a Paris com 5 minutos de
atraso somente, e sem ter ultrapassado os
2 Esta 6 actualmente’a locomotiva mais riipida do munda 140 Km hOI‘EiI'iOS,




Dados os excelentes resultados obtidos, a
BB 9004 foi escolhida entre 4 locomotivas
tipo BB e CC destinadas aos ensaios de ve-
locidade projectados pela S.N.C.F. em 1955.

Quando, para isso, foi retirada do ser-
vico normal, a locomotiva j4 tinha percorrido
160 000 Km.

Para esses ensaios, os motores foram

controlados e experimentados a tensdo e in-
tensidade da corrente que estava prevista.
Somente a relacdo de engrenagem foi modi-
ficada por forma a permitir atingir 300 Km/h.,
aproximadamente,

A experiéncia a alta velocidade realizada
na linha Bordeus-Hendaia, no troco Bordeaux-
Dax, no percurso da via que atravessa os
Landes — praticamente em patamar e em ali-
nhamento recto durante 45 Km — foi efec-
tuada com pleno sucesso em 29 de Marcgo de
1955. A velocidade méxima atingida foi de

Curioso instantineo da vertiginosa marcha da BB 9004 :
331 km/h ou seja 91,944 metros por segundo!

331 Km/h—marca fantdstica mantida durante
13 minutos com a locomotiva a rebocar 3
Carruagens com 34,5 toneladas cada uma!

Como refere o Eng.o Frederico Abragdo a
Proposito deste ensaio, no seu interessante e
valioso estudo No Centendario dos Caminhos
dE_ Ferro em Portugals, que estd sendo pu-
blicado na Gazeta dos Caminhos de Ferro,
Para se avaliar o que tdo alta marca repre-
Senta, basta notar que na célebre corrida de
automéveis, conhecida pelas « Vinte e quatro
horas de [Le Mans»>, em Junho de 1955, a
velocidade méxima atingida foi de 260 Km;h
€ ‘a melhor média, média-recorde, foi de
172,508 Km/h>.

<E note-se — continua o mesmo articulista
— que, naquela corrida, os carros sdo espe-

cialmente preparados e se trata de um cir-
cuito especial para aquele fim; enquanto que

o percurso da locomotiva francesa foi feito

por uma madquina de série e, sobretudo, em
linha corrente, onde todos os dias passam o0s
comboios normais, embora naturalmente te-
nham sido tomadas especiais precau¢des mas
sem nada alterarem o essencial do trajecto de
via em que a experiéncia se efectuou».

Terminado o ensaio, a transmissdo e 0s
motores estavam em perfeito estado! '

Mas o objectivo da S. N. C. F. néo foi
atingir tdo elevada velocidade apenas para se
conseguir um recorde. De resto, afirmaram os
técnicos —a velocidade poderia ter subido
mais, se quisessem ! Pretendia-se, principal-
mente, por em evidéncia a enorme margem
de seguranca oferecida aos passageiros do
caminho de ferro francés, em certos com-
boios que circulam hoje a médias de 140
Km'h; a qualidade do material circulante e
da via e a magnifica disciplina da exploracao
ferrovidria francesa. |

Conforme declarou o Eng.° Nouvion, Chefe
da Direccdo do Material e Traccdo da S. N.
C. F., a locomotiva BB 9004, comportou-se
de forma tdo satisfatéria nas altas velocida-
des a que foi sujeita que se justifica, plena-
mente, a escolha feita pelos Caminhos de
Ferro Franceses de dotarem os seus com-
boios mais rdpidos com este tipo de maé-
quina — mais lideiro e menos caro do que a
do tipo CC.

O custo da BB 9004 foi de 81 milhdes de
francos franceses (cerca de 6 mil contos) —
menos 26 milhdes do que as suas rivais, as
CC, que sdo mais pesadas de 24 toneladas.

Convém a propdsito referir que foi uma
locomotiva CC — a n.° 7121 — que bateu o
mdximo mundial de velocidade sobre rails,
em 21 de Fevereiro de 1954, atingindo 243
Km h. E que foi também um CC — a n.° 7107
— que em 28 de Marco de 1955 atingiu, com
dificuldade e apenas durante 6 minutos, 0s
551 Km/h,

O R

Pode talvez surpreender muitos dos nossos
leitores porque ndo sdo 0s americanos—cams-
pedes de tanta coisa e sempre com preten-
soes a disputar recordes — ou mesmo os bri-
tanicos, os detentores do mdximo mundial de
velocidade por caminho deferro.



A explicacdo é-nos dada por um téenico
francés que a este respeito fez & Imprensa
mundial as seguintes declaracdes:

<A via francesa é excepcionalmente boa.
Pode mesmo considerar-se luxuosa; foi as-
sente e é mantida como nenhuma outra no
Mundo. Os americanos possuem uma via me-
nos perfeita e uma suspensdo das carrua-
dgens mais pesada. As suas linhas ndo admi-
tem, por isso, circulacdes a tdo altas veloci-
dades. Por outro lado, a maior parte das
locomotivas estadunidenses sdo do tipo Die-
sel-eléctrico visto a caracteristica do trafego
das linhas americanas nédo ter até agora per-
mitido a deneralizacdo da traccdo eléctrica.
Estas mdquinas sdo bastante mais pesadas e
menos rdpidas do que as concebidas pelos
engenheiros franceses. :

«Quanto aos Caminhos de Ferro da Gré-
Bretanha estdo fora de causa. S6 hd bem
pouco os ingleses comegaram a compreender
que a tracgdo a vapor € antiquada. .».

Os resultados dos ensaios de velocidade
conseguidos com a BB 9004, em 29 de Marc¢o
de 1955, ficaram regdistados na historia dos
caminhos de ferro como um acontecimento
de extraordindrio valor e bem atestam o
actual prestigio que a S.N. C.F. justamente
disfruta no mundo inteiro. Por outro lado,
para o mercado francés, novas e rasgadas
possibilidades se lhe tém deparado, pela na-
tural e intensa procura por parte do estran-
geiro que o material ferrovidrio gaul€s, com
todo o merecimento, tem tido. -

A BB9004 atravessa a estagio de Yehoux a mais de 320 km,h,
Note-seTa nuvem de poeira levantada no balastro

Vagiio de tejadilho mével, de coneepgiio francesa ¢ em uso nas redes da Franca e da Alemanha. Trata-se de um tipo
de vagio com a tendéncia a generalizar-se a todas as redes dos eaminhos de ferro do mundo, dada a eficaz protecgéo
(ue conseguem para as mercadorias que transportam



UM UTIL EMPREENDIMENTO

A Cooperativa

de Construcao

«O Lar do Ferrovidrio»

constituicio no meio ferro-
vidrio de uma cooperativa

nho de Ferro e seus familia-
res é obra de real valia que
importa divulgar por vir ao
: encontro de uma legitima
e dominante aspiracdo de muitos: @ posse
de casa sua.

Com a criacdo do <LAR FERROVIARIO»
— sociedade cooperativa anénima de respon-
sabilidade limitada, j4 definitivamente consti-
tuida com obediéncia a todos os preceitos
legais — houve a evidente e natural preocupa-
¢do de conciliar as possibilidades de cons-
trugdo habitacional com os recursos, relativa-
mente modestos, da grande massa de ferrovid-
rios do Pais. :

Como é do conhecimento dos nossos lei-
tores, a criacdo de cooperativas de construcgédo,
hoje assaz divulgadas no nosso Pais, visa fa-
vorecer os seus associados pela eliminacédo
dos agentes intermedidrios de comércio, dai
resultando a possibilidade de efectivacdo de
construgdes a preco mais baixo do que neces-
sariamente se verificaria se alguém, néo filiado
na Cooperativa, pretendesse construir uma
habitacao.

Os fins do <«LAR FERROVIARIO» sdo
essencialmente a compra de terrenos para a
construcdo de casas de preg¢o moddico, a cons-

trucdo de propriedades urbanas na base de.

maior economia e a construcdo de proprie-
dades urbanas para arrendar aos sécios.
Podem ser sécios todos o0s que exercem
qualquer actividade nos Caminhos de Ferro
de Portugal e bem assim os seus familiares.
Para se habilitarem a uma construcéo,
terdo os sécios de estar inscritos num dos 6

de construcdo para bene-
ficio dos agentes do Cami-

escaldes, a sua escolha, a cada uth dos quais
corresponde o encargo mensal, por socio, que
adiante se menciona:

Bl Contribuicio mensal
1.° — 18.000$00 20650
2.°— 36.000$00 -40$OO
3.°— 54.000$00 59$50
4.°— 72 000$00 79$00
5. — 90.000$00 98450
6.° — 108.000$00 118$00

Complemento: 20$00 de jéia, a descontar
em 4 prestacdes.

Decorridos 12 meses de inscricio na
Cooperativa e tendo satisfeito todos os seus
encargos, o socio entrard no gozo dos seus
direitos sociais, podendo utilizar as faculdades
conferidas nos Estatutos e demais Regula-
mentos aprovados. Mas sé serd chamado a
construir quando tenha capitalizado, na Coope-
rativa, um minimo de 10°/, do valor do prédio
em que estd interessado. Aduardard entdo a
vez, pela ordem da inscricdo, podendo, no
entanto, vir a ser beneficiado antes, através
de sorteio. |

E permitida ao sécio a fusdo com outro
para uma unidade maior, a desisténcia ou
troca com um segundo igualmente inscrito, a
mudanga de escaldo para outro superior ou
inferior. ‘

Existem 3 modalidades de construcdes:
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