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PUBLICACAO MENSAL
DA DIRECGAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO SEU PESSOAL

Problemas

CORRESPONDENCIA

Foi distribuido em meados do més passado, aos contribuintes que oportu-
namente o solicitaram, o regulamento desta secgiio. A tiragem feita foi pequena
motivo por que quem deseje ainda obter esse regulamento deve fazer o seu
pedido o mais depressa possivel.

O regulamento s6 entra em vighr no préximo niimero de Margo ¢ por isso
algumas charadas do niimere anterior ¢ do presente niimero nio chedecem
ainda is regras do regulamento.

QUADRO DE HONRA

Britabrantes, Mefislifeles

QUADRO DE MERITO

Novala (17), Aleniines (17), Labina (16), Costasilva (16),
[aa (16), Rddio (16), Repirter X (15), Csa (14) Acosta (10).

Solugoes do n.° 30

1 —devolver, dever; 2 — magica, maca; 3 — pla-
tina, plana; 4 — peteira, pera; 5 — marmota, marta ;
6 — antomania, Anténia; 7 — animal, lamina; 8 —
Girasol; © — Horizontais : lar, une, caro, neve, cavar,
atido, atar, se, atem, ler, mero, ano, da, pa, og, ar, via,
alar, sul, erma, ar, tire, orada, corro, adir, édio, aea, roo.
Verticais : cal, veo, cate, irra, lavar, amada, arar, do,
adie, ror, maga, ara, sé, la, er, ar, una, opar, cor, neta,
ar, todo, evita, sério, eden, uno, omo, leo; 10 — Es-
piga-Rodrigo; 41 —safio; 12 — bruxaria; 13 — Sar-
nada; 14 — Abrenincio; 45 — dguia; 16 — Amieira,
Amieiro; 47 — Vila Nova da Rainha; 18 — De tal
acha tal racha.

Duplas

(Ao confrade «Avhis» agradecendo a sua «Espiga-Rodrigos e a «Zé Povinhos
¢d por coisas... para matar de cara)

1 — O meu amigo estd a tornar-se um pimpio muito

atrevido —b. ‘
Mefistifeles

2 —Dei um «pulos sébre o aparelho de pescar — 2.
Acogta

3 — A «aves teve um amotejor — 2.
Acosta.

recreativos

4 —Charada em verso
(Dedicada ao Snr. Anténio Nunes da Silva, Dig.»s Chefe Principal
da estagio de Brago de Prata, por motivo da sua recente promogio)
Quanto jubilo nés sentimos, quando
A vossa promogao foi recebida;
A qual é ja por vés bem merecida,
Pois tendes exercido bom comando !

Salvé quem, pouco a pouco caminhando,
Tem a carreira ja quési vencida !

Salvé quem, qualquer duvida surgida
Decide com firméza e déstro mando ! — 2

Muitos séio os que admiram vosso porte,
Pois que, quem tem tal anota» é bem um forte... —1
Possuidor de muitas aptiddes ! '

.. E p’ra render-vos preito, néste canto,
A vés que sdis audaz, eu pego, entanto,
Licenca p'ra vos dar as saudagdes !

Rolddo (P. P. L.e A. C. L. B.)

Eléctricas
B —S8e ndo me diriges a éste mercado nido com-
prava tdo fresco «peize» — 2,

Novata
6 —O «animals caiu do ponto mais elevado— 3-2,
Mefistifeles

7 — A luz astral fez-me descobrir éste «homem »=2,
Novata

8 — Enigma pitorésco

(Dedicado aos confrades «Mata~tudos ¢ «Tudo-morres)
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HAGO ne FRATA ROLDAOG (rreiAcLd)

(Continta na outra pagina interior da capa)
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Fevereiro de 1932

PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

SUMA RIO: Férmulas para designar as locomotivas conforme os seus rodados — Novo dormitorio

na estacdo de Funcheira —

— Estatistica — Velocidade dos combdios — Transp

dinagem — Pessoal.

Os transportes em Caminho de Ferro na Guerra — A Sé da Guarda — Consultas

orte de leite por caminho de ferro — Agricultura e jar-

Férmulas para designar as locomotivas conforme os seus rodados

NA literatura referente a caminhos de ferro
¢ corrente utilizarem-se formulas para de-
signar os tipos de locomotivas, conforme 0
ntmero e a disposigio das rodas conjugadas e
das rodas livres que possuem.

Os americanos designam o tipo das locomo-
tivas ndo por formulas mas por nomes.

A seguir damos a composigio das férmulas
de cada um dos trés sistemas: aleméo, francés
“® inglés. '

Sistema alemdo :

Quando a locomotiva possue apenas um 8ix0
motor, na férmula 8ste eixo é designado pela
letra A; quando possue dois eixos conjugados
designam:se os dois pela letra B; quando tém
trés pela letra C; e assim sucessivamente.

Os rodados livres situados 4 frente ou d recta-
guarda dos eixos conjugados designam-se pglo
algarismo que representa o nlimero déles; assim
a férmula 1-A-1 significa uma locomotiva com
um dnico eixo motor (A), com um rodado livre

& frente o outro atrdz, como, por exemplo, na

maquina 1001 do Sul e Sueste ou na 02049 do
Minho & Douro.

A férmula 2-B significa uma locomotiva com
dois eixos conjugados (B) e dois rodados livres

4 frente (os do bogie) como nas locomotivas da
série 41 a b2 da Antiga Réde.

Sistema francés:

E semelhante ao alem#&o, unicamente com a
diferenca de que em lugar dos eixos conjugados
serem designados por letras sdo designados pelo
algarismo que representa a quantidade désses
eixos. Assim, a locomotiva que segundo o
sistema alemdo é designada por 1-A-1, no sis-
tema francés ¢ designada por 1-1-1.

Uma locomotiva da série 500 da antiga réde,
que no sistema aleméo & designada por 2-C-1,
no sistema francés é designada por 2-3-1, isto
é, dois eixos livres 4 frente (os do bogie) 3 eixos
conjugados e um eixo livre na rectaguarda.

Tanto no sistema alem&o como no sistema
francés, a letra ou niimero do meio da férmula
representa o nimero de eixos conjugados, 0
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algarismo da esquerda o nimero de rodados
livres da frente e o algarismo da direita o
ntimero de rodados livres a4 rectaguarda dos
eixos conjugados.

Esquema d Classifica;it; das Inlcorndoﬁvas Iemcs;wi:;o nas Desi_r;iaqio
disposicdo das b Vil orlas ok e B
rodas r_Rade antiga Réde S.5. Réde M.D. Alemi |franceza|Inglesa| Americana
&
) (@) OO._:, e i, 4004 e ek SgRhe Lo s 1-A-1|4-1-1|2-2-2 | Jenny Lind
e (OO0 lootaoos, 005 |eco’"w00tem02|  — g _|o-2-0|0-4-0| —
i 02012 a 02016
20041 a 2040
e __._.O_®:®___ 47a22,36e 37 oo o Bngd e 2048 A= ge Py Lasdelt | e oy
el et ,_Q-®_O..._ = | 4008 a 1013 _ e SR B IX N Lo M e D . e
41a 52,81 a 84
_____ 0] QO@ L __91a98 sz -OE S i 2-B |2-2-0|4-4-0| American .
012 08,103 3107\ pre saag pia7 a|2121 @ 2132 _
: ®-®—® 1410 a 135,451a172|1153, 1161 a 1168 2433 a2136 | € |0-3-0|0-6-0| Bourbonnais
OO | 1812486 P (eSO TV R O R
02047 a 02020
B O@@O __09a026__| — . 2187 a 2191 -4 10-3-110-6-2|_  _ ——
2612 2723012308 1507 2 1208
s OQQ@@ 1351 2365401a406| 41281 a 1299 | 2254 a2 2265 | 2-C | 2-3-0|4-6-0.|Ten-wheeler.
o000 | 03ra039 — | 020816 02082 | 1-C-1|1-3-1|2-6-2|  Prairie
OOO@@Q | 501 a 508 4504 a 4510 |  — | 2-C-4]|2-3-1|4-6-2| Pacific
OO@@OQ_ QT EO9F N o = — e 14-C-2]| 4-3-2 | 2-6-4 | Adriatic
! O@@@ 601a614 | o o S |0 |0-4-0|0-8-0 |Eightcoupler.
DO@@@ . — 47043 1749 | 2701 a 2746 | 1-0_|1-4-012-8-0 | Consolidatian
_O®-®®®O | 0454 a 0158 _ rrr—d = _|1-D-1)|1-4-1|2-8-2 | Mikado
__O®-®-®-®OO. 0201 a 0224 | 01201 a 01210 —_  |4-D-2|4-4-2|2-8-4 )| _——
Locomativas arficuladas
OO0+Q0O0] 951 — e a-;zs:ol&sgs__—g __ Maller__
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Sistema inglés:

Diverge}ldo francés
apenas em se designar
na férmula o numero de
— R MR

rodas em logar do 'nu-
mero de rodados.

No quadro que inseri-
mos figuram as férmulas

segundo cada um dos sis-

temas das locomotivas
ao servigo da Compa-
‘nhia, bem como 0 nome
por que na América sdo
designadas.

Para maior clareza, &
esquerda do quadro en-
contra-se o esquema - da
disposigao das rodas con-

jugadas e das rodas livres -

de cada tipo de locomo-
tivas.

Tanto os esquemas
como as formulas devem
ser lidas da esquerda para
a direita, o que corres-

ponde nas locomotivas, da frente para a recta-

guarda.
Pela comparagio do esquema com as formulas
se taz uma idéa clara de cada um dos sistemas.

WWWWW 200000009000 000000000000

Novo dormitério na estacio de Funcheira

Pelo-Sar. Eng.® Jaime Martins, Sub-Chefo de Servigo da Divisio de Via e Obras

sTA concluida a construgdo déste novo dor-
mitério, importante melhoramento com

que vai ser dotada a réde do Sul e Sueste.
Destina-se éste dormitério ao pessoal per-
tencente as Divisdes da Exploragdo e do Mate-
rial e Tracgdo, procurando-se por éste motivo
separar as respectivas instalagées, dando-lhe

acessos independentes, bem como instalagdes

sanitarias privativas.

Assim, numa das alas do rés-do-chéo ficardo
quatro camaratas de cinco camas para vinte
agentes de pessoal bragal, com respectivas ins-
talagdes de lavatorios, retretés, uma cozinha e
refeitério, e, na outra ala, idénticas dependén-
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cias para vinte agentes de Flanta dolandar

pessoal de trens. No rés-do- - —— ”
- ’ . et w.e F— m
.chdo, haverd ainda um U Py J !
g N S|
quarto para um guarda vigi- tovatives =1 |7 Ao ™ possour &
—6 'c.;' ‘ﬁ-] J superior J

Pc.r_.wal de

S
=

lante, que cuidara daconserva-
¢80 e limpeza do dormitorio.

No 1.° andar, uma das alas
serd destinada ao pessoal da :
Trac¢io, maquinistas e fo- AT G RS o X PSR TR e e
gueiros, que ficara alojado S S o BT 0 '
em quartos de duas camas
num total de dezasseis leitos,
sendo a outra ala destinada
a pessoal graduado da KEx-
ploracéo, também com quar-
tos de duas camas.

Na ala do pessoal da
Tracgdo estd previsto um
quarto para chefe de maqui-

nistas e na do pessoal gra-
duado, um quarto para dois agentes superiores,  ordindria e as divisérias de tijolo a meia vez,

com instalagdes sanitdrias privativas e escada - sendo, como os tectos, estucadas a branco, com

de acesso independente. os cantos arredondados, e revestidas de azulejo
As duas alas do 1.° andar terao, como no até 1,°80 de altura nos corredores, lavabos,

rés-do-chdo, cozinhas e identicas instalagdes  cozinhas, etc.

sanitdrias. Todos os quartos e camaratas terdo a capa-
Os pavimentos serdo todos impermeaveis, o  cidade necessiria para o niimero de pessoas a

que permitird manter com facilidade o asseio  que sdo destinados e serdo providos de amplas

janelas para assegurar uma boa ventilagio e

Cosinha
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=

referlorio

Lavaloriar

[oXoToXel}

t%

B8 —— e i

OO0
rtJ]r?J = z,,,mﬁ}

prm o

Planta do dormitério da Funcheira

de todas as dependéncias.
As paredes principais serdo de alvenaria iluminagdo.
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Dormiidrio da Funcheira
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Os Transportes em Caminhos de Ferro na Guerra

(Continuagdo)

A organizagdo das unidades de transporte
deve cingir-se ao estudo das condigdes particu-
lares de cada linha: tracgdo das locomotivas,
rampas a vencer, condigdes de embarque e
desembarque, tipos de veiculos, suas caracte-
risticas, ete.

Dizém os regulamentos que, quando um coms-
béio militar
transportar
pessoal e ani-
mal, com a
marcha dum
combdio de
mercadorias,
nao convem ex-
ceder o ntimero
45 para 0s seus
veiculos, de-
vendo 0s com-
béios ser or-
ganizados de
forma que se
evite fracecio-
nar as compa-
nhias de infan-
taria, os pelo-
toes de cavalaria, as divisdes de artilharia etec.,
de modo que em todas estas unidades siga um
ou mais oficiais.

Quem tiver de estudar o transporte de uma
grande unidade, encontrar-se-d, entdo, a bragos
com a obrigacdo de organizar combéios que
transportem um batalhdo de infantaria, uma
bateria de artilharia, um grupo de artilha-
ria, etc.

Ora estas unidades tacticas, com uma com-
posigdo diferente, com dotagdes de pessoal,
animal e material absolutamente diferentes, nao
saberiam encontrar uma composi¢do de com-
bdio que se chamaria tipo, dotado duma flexi-
bilidade tal, dum tal poder acomodaticio, que
podesse arcar com as cargas tdo variadas, que
os quadros orginicos apontam.

A ponte de Trilport, destruida pelos ingleses na batalha do Marne, quando da Grande Guerra, foi
franqueada pouco depois por uma ponte «Marcilles» representada na gravura

Se se fOsse procurar o combdio de maior
ntmero de viaturas, ver-se-ia que era o do
Grupo de Cavalaria Divisiondria com bl via-
turas. Se éste fésse o tipo, ter-se-ia de juntar
A carga das outras unidades, fragmentos que a
completassem.

Se se optasse por um combodio de menor
numero de via-
turas, poder-
-go-ia ainda
langar méao dos
combdbios de
ramassage.

O emprégo
do combéio ti-
po, ou melhor,
o seu estabe-
lecimento, 6
absolutamente
necessario pa-
ra a guerra,
mas ¢ dificil.

No estudo a
que se proce-
deu no R. 8.
C. F. chegou-
.se & conclusdo da vantagem de comboios tipos
de véarias unidades como:

Combéio tipo de Batalhdo de Infantaria, 44
carruagens;

Combéio tipo de Bateria de Artilharia Li-
geira, 47 carruagens ;

Combéio tipo de Grupo de Cavalaria Divi-
sionaria, bl carruagens;

Comboio tipo de Companhia de Transmissées
de Diviséo, 44 carrunagens.

Ainda éstes combdios tipos adaptados as
varias unidades orgénicas, ou mesmo 0 com-
béio tipo de 4b carrunagens, apresentam uma
dificuldade para serem estabelecidos no nosso
Pais: Possuindo, um desenvolyimento de uns
400 metros, linhas ha, como a do Douro, que
os niao poderiam receber nas linhas de res-
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guardo necessdrias para a sua circulagdo. Pos-
sivelmente teremos de criar o meio tipo.

Depois déste réapido deambular pelas pro-
priedades dos transportes militares em cami-
nhos de ferro, que trouxe como conseqiiéncia
imediata, uma ligeira divaga¢éo sdbre matéria
regulamentar, passemos a analizar rapidamente
algumas accoes dos caminhos de ferro na
Grande Guerra.

No conflito de 1914-18, sobejamente ficou
demonstrado, que a liberdade de acgdo é uma
fungdo da possibilidade de transporte das for-
¢as disponiveis.

De nada vale ao comando ter fortes reser-
vas, se faltam os meios de transporte rapidos,
para elas; e pode dizer-se que todas as combi-
nagdes estratégicas e a maior parte das tdcti-
cas se basearam, na Grande Guerra, em prin-
cipio, nos transportes por via férrea. Sem esta
nio seria possivel de forma alguma, a gran-
diosa manobra dos Impérios Centrais, nem téo
pouco a néo menos importante manobra dos
Aliados, por linhas exteriores. O emprégo da
artilharia pesada em via férrea veio trazer uma
novidade para os caminhos de ferro, novidade
no emprégo e na especializagdo do estabeleci-
mento de «épis» adequadas ao tiro

Viu-se na Grande Guerra, a quando da ofen-
siva aliada na Mesopotamia, o caminho de
ferro ser o relégio que batia o ritmo do avango,
pois a manobra era feita ao compasso das tra-
vessas que iam sendo langadas para a via férrea
que acompanhava as operagses.

Na seqiiéncia das operagdes, viam-se falir
manobras que se tinham tornado numa verda-
deira luta de velocidades e tonelagens de trans-
porte, porque vencia sempre a réde melhor
dotada,

Von Falkenhayen diz que a tentativa do
envolvimento dos franceses falhou — gragas a
superioridade da réde da Fran¢a— o que levou
um articulista americano da «Railway Age» a
dizer que a Franca foi salva pelos seus cami-
nhos de ferro.

Na Grande Guerra houve movimento e houve
estabilizacio. Numa e noutra das situagoes,
Jé no campo estratégico, j4 mo campo tactico,
foram os caminhos de ferro um dos factores
do sucesso,

A base de operagdes converteu-se numa base
ferro-viaria e a zona de operagdes teve de se
sujeitar intimamente ao tragado do feixe de
linhas a utilizar.

Para a concentragdo, nem é preciso citar a
importancia dos caminhos de ferro. Basta
citar que o plano aleméo de invasédo da Franca
em 1914 se era em parte conhecido pela leitura
do livro de Von Bernardi, o devia ser muito
mais pelo tracado das vias férreas alemas
junto a fronteira, pela sua densidade que os
interesses locais ndo podiam de forma alguma
e pela imponéncia e desenvolvimento das ins-
talagdes.

A importancia que os caminhos de ferro de-
monstraram na Grande Guerra nédo se encontra
hoje abatida com o desenvolvimento paralelo
dos outros meios de transporte, mesmo dos
que estdo a evoluir com assombrosa rapidez,
porque acabam de deixar a meninice como
acontece com o aéreo. Embora ja a Inglaterra
tenha os seus troop carriers e muito mais seja

‘de esperar, podemos crer que, ainda que por

longo espago de tempo, nenhum outro meio de
transporte podera rivalizar com o ferro-viario
em poténcia e rendimento.

A Grande Guerra que comegou em 1914 vinha
a ser preparada desde 1871. Tendo reconhecido
a Franga que a grande culpa do seu desaire,
que acabara pelo humilhante tratado de Fran-
kfort, estava na sua defeituosa organizacdo
militar, procurou tal remediar, e no que diz
respeito a caminhos de ferro, mui grande foi
a actividade, pois viram a luz da publicidade de
1871 a 1914 nada menos de 17 planos de con-
centragdo, o que se pode explicar pela multipli-
cidade de factores que intervieram na sua con-
fecgdio, entre os quais enfileiram em primeiro
lugar — triste verdade — os politicos. ‘

Até o plano 16 o critério é francamente
defensivo, mas ja o 17 é preparado ao som
daquela frase do Regulamento de entdo, que
tdo bem soou aos ouvidos dos franceses — Nao
ha sendo um meio de defesa: atacar.- Na mobi-
lizagdo, por 10 linhas estratégicas de via dupla,
independentes e de igual rendimento em todas
as secgOes, foram transportados & fronteira
em 4278 combdios 1.200.000 homens, 40.000
cavalos e 80.000 veiculos, constituindo b exér-
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citos que ocupavam os seus lugares 18 dias
depois de comegada a mobilizagéo.

Foi tal a regularidade do servigo que, embora
alterada a zona de embarque do 4.° exéreito, o
tiltimo combdio a chegar trazia um atraso de
duas horas somente.

Os caminhos de ferro franceses pagaram entéo
brilhantemente a divida que tinham contraido
a0 seu bom nome, em 1870, Do lado alemdo
néao foi menor a actividade ferro-viaria durante
a mobilizacio e concentragio. Por 13 linhas
estratégicas transportaram-se & fronteira 38 cor-
pos de exército, formando 7 exércitos.

Tendo a batalha das fronteiras proclamado
o fracasso do plano 17, o Comando francés
comegou a estudar uma nova repartigdo das
forcas, e principiaram entdo os movimentos de
retirada, que conduziram ao Marne, quando
Galieni lancou a idéia de atacar o flanco des-
coberto de Von Kluk, idéia essa que Joffre se
apressou a ampliar, ordenando que a ofensiva
fosse geral

Na manobra do Marne é para salientar o
acérto de Joffre, que vendo, logo apoz a bata-
lha das fronteiras, que o seu perigo estava na
sua esquerda, enquanto o inimigo se enfraque-
cia em marchas extenuantes, dada a impossi-
bilidade de empregar os caminhos de ferro,
destruidos em grande parte, éle contando em
absoluto com éles, conseguin ir reforgando essa
esquerda até que pdde na batalha do Marne
antepor 27 divi-
soes as 13 alemas
que se lhe defron-
tavam. Aqui temos
os caminhos de
ferro a intervir em
primei-o plano no
resultado accdo
capital.

Na corrida para
o mar sao chama-
dos ainda como
sempre, os cami-
nhos de ferro a
desempenhar um
papel primacial.
Com efeito, o con-
junto de acgdes,

A ponte de Villeneuve, na linha de Soissons a Laon, destruida durante a Grande Guerra
foi provisbriameate substituida por uma ponte «Mareille» representada na gravara

conhecido pelas designagdes de corrida para o
mar, foi uma verdadeira luta de velocidades de
transporte em que os dois adversarios em pre-
senca, procuravam cada um envolver o outro.

Joffre, que constantemente engrandeceu entao
0 6.° exéreito e que tenta, sem o conseguir, en-
volver a direita alema, ordena que corpos
vindos da Lorena em caminho de ferro for-
mem um novo 2.° exéreito para conseguir o seu
desideratum.

Os alemdes por seu turno fazem o mesmo ;
mandam vir também da J.orena o seu 6.° exér-
cito, em parte por étapes, em parte por cami-
nho de ferro atravez a Bélgica, porque as
linhas estavam parcialmente destruidas desde
a retirada dos franceses. Hstes movimentos
sucessivos, em que os transportes de um e
outro lado, a frente dos quais os caminhos de
forro, lutam em corrida de velocidade —déa a
corrida para o mar — sabendo bem os belige-
rantes, pela tnica razio de que corriam, que o0
prémio do que primeiro chegasse a& méta —o
envolvimento — deveria ser a almejada vitoria.

Na segunda parte da acgdo, na luta ao sul
do Ypres, viu-se bem a vantagem dos trans-
portes em caminho de ferro chegarem a tempo.

Entéo, a-pesar-dos ingleses defenderem o
terreno palmo a palmo, houve um momento
tao dificil para éles, no dizer de Franch, que
uma simples hora de atraso na chegada do 16.°
corpo de exéreito francés enviado a toda a

pressa em seu au-

e xilio, por caminho

- de ferro, teriacau-

RS sado a perda do

monte Kemmel, e

ela o desbarato do

centro do seu exér-
cito. Mas os cami-
nhos de ferro cum-
priram—chegando

a tempo.

Se rapidamente
passamos & frente
ocidental, com
esta facilidade e

~ velocidade de

‘transporte que o

pensamento per-
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mite, e analizarmos a manobra de Tannemberg,
constatamos que — quando os alemées viram
passada a sua fronteira pelos exércitos de
Rennenkampf ao norte e Sansonow ao sul, exér-
citos que somavam 9 i/y corpos de exéreito,
mais 9 divisdes de cavalaria e atraz dos quais
j4 se movimentavam outras foroas de impor-
tancia, contando em absoluto com os rapidos
movimentos que a réde alemd ia permitir pela
sua exceléncia, dispuzeram as suas forgas num
total de 4 /2 de corpos de exército, uma
divisdo de cavalaria, e 3 brigadas mix-
tas ao longo da fronteira, pensando em
concentré las depois, onde mais neces-
saria fosse a sua presen¢a —a mobili-
dade substituiria o namero.

Esta manobra arquitectada na mobi-
lidade, deu bom resultado, embora de
comégo parecesse falhar. :

Com efeito, Priwitz que deixa um
corpo a observar Sansonow, transporta
as forcas disponiveis ao norte para bater
Rennenkanpf, mas é vencido e assustado
pela massa de Sansonow que ameaca as
linhas de comunicagiio, retira mais que
0 necessério, o que lhe vale ser substi-
tuido por Hindenburgo com Von Luden-
dorf em Chefe do Estado Maior.

Hindenburgo é assombroso na mobilidade
que imprime nos transportes por caminhos de
ferro, em que baseia a sua manobra, e que
lhe viio render uma retumbante vitoria.

Uma simples divisdo de cavalaria e depois
uma simples brigada, faz] cortina a Rennen-
kanpf. Tudo o mais é deslucado em caminho
de ferro para o ataque a Sansonow, bem como
as guarni¢des de algumas pragas © & divisdo
de Von der Goltz, transportada a pressa da
fronteira da Dinamarca. O resultado, fo1 a vi-
téria de Tannemberg —90.000 prisioneiros e
360 canhdes.

Contudo era preciso ainda bater Rennen-
kanpf, e imediatamente 2 corpos de exéreito,
mais 1 divisdo, se deslocam da frente ocidental
em caminhos de terro atravez toda a Pruassia.
Com ésse reforgo é batido Rennenkanpf e fei-
tos 50.000 prisioneiros.

As derrotas sofridas pelos austro-hungaros
na Galicia que tinha ficado quasi por completo

nas maos dos iussos, levaram os alemies a
correr em auxilio dos seus aliados, com uma
rapidez incrivel, gragas ainda aos caminhos de
ferro. Assim o 9.° exército transportado em
caminho de ferro, encontra-se num espac¢o de
tempo curtissimo, entre Cracévia e Kalish,
ameacando logo o flanco direito dos russos.

Fiste répido movimento tanto surpreendeu
08 russos, que constituem, para se lhe opér, uma
imponente massa de 38 corpos de exéreito

0 viaducto de Origny de 22 wetros de altura e 216 metros de comprimento, destruida
durante a Grande Guerra foi reparada em 46 dias por 140 homens

repartidos em 8 exércitns, que quasi sem inter-
rup¢do, se estendem do Niemen aos Carpatos.

Com tal massa sdo os austro-alemées batidos,
mas na sua retirada é posto a funcionar um
plano completo de destrui¢des que inutilizou
totalmente as estradas e os caminhos de ferro;
os austro-alemaes retiraram em socégo porque
Ludendorf dissera que um exército ndo se
poderia afastar mais de 120 quilémetros das
testas das suas vias férreas, e de facto os russos
pararam antes de chegarem a Cracdvia.

Muito mais haveria que dizer dos transportes
em caminhos de ferro na Grande Guerra,
como a manobra de Hindenburgo, conhecida
por manobra de Lodz, em que a base do sistema
foi o transporte em via férrea, e intmeros
exemplos seriam faceis de recolher na guerra de
posi¢des, como fizemos na de movimento, mas
sempre chegariamos a concluséo de que é a via

normal um elemento essencial da guerra mo-
derna.
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Todos os outros meios de transporte, 86
podem ser olhados como seus auxiliares, pre-
ciosos muitas vezes.

O automével é muito demorado e exige muito
pessoal baixando o seu rendimento rapidamente
com a distancia. Pode mesmo considerar-se
impraticdvel além de 150 quilometros.

Todas as reservas automoéveis postas & ordem
do Comando francés no fim da guerra, obsor-
viam um pessnal computado em 115.000 homens
e tinham um rendimento equivalente a um
simples caminho de ferro de via dupla.

A conservagao da célebre via sagrada, de
Bar-la-Duc a Verdun, exigia 8.200 homens e
2.300 metros cibicos de brita por dia.

Sendo os caminhos de ferro tdo importantes
na campanha, sdo no decorrer das operagdes,
0 objecto primdrio das destruigdes e dado o
caracteristico moderno das destruigdes macissas
muito érduo trabalho tém na guerra moderna
os Sapadores de Caminhos de Ferro, na recons-
trucdo das linhas, reconstrugdo que tem de
acompanhar de perto, no tempo e no espago 0s
deslocamentos a fazer nas zonas de destruigdes
totais.

A Grande Guerra nos mostrou muitas vezes
o enorme trabalho dispendido pelas tropas de
caminho de ferro aliadas, como na ofensiva
de 1918, trabalho insano ésse de que compar-
tilhou em fadigas mas também em glérias, o
entdo Batalhdo de Sapadores de Caminhos de
Ferro do Exército Portugués — que debaixo do
fégo, nas linhas de Armenticres, Berguette,
Lillidres, Hazebrouck, nas gares de Maroenil,

oy lj - .?'.'- -
_.tffﬂf‘

Thalus, La Gorgur, Saylly sur La Lys, Lavan-
tie, Merville e outras, para nao citar mais
nomes, trabalhou duma forma téo brilhante que
as citacdes e distingdes ndo faltaram.

O trabalho requerido era enorme, o perigo
espreitava, traigoeiro em geral, quer sob a forma
de bombas de avido, quer sob a forma de gra-
nadas de artilharia, quer mesmo e uinda mais
covardemente, sob a forma de minas retarda-
das — mas isso ndo era motivo para que o Por-
tuguéds, bom trabalhador e bom soldado, dei-
xasse de cumprir o seu dever.

Nao me sendo permitido alongar mais esta
palestra cheia de defeitos, e viciada original-
mente pela imcompeténcia de quem foi cha-
mada a faze-la, quero terminar lembrando que
os caminhos de ferro, instrumentos preciosos
da guerra como aqui se quiz demonstrar, sao
também um factor essencial da prosperidade do
Pais em tempo de paz.

Factor essencial da prosperidade dum pais,
como tal sendo uma verdadeira riqueza nacio-
nal, pode haver necessidade de os aniquilar no
caso duma invasdo inimiga, para que éles nao
se tornem na mdo do invasor uma arma de dois
gumes. 3

Entdo, embora isso custe & nossa sensibili-
dade, sacrifique-mo-los — éles nao se queixa-
rao, pois como os verdadeiros herdis, estdo
sempre prontos a morrer pela Patria.

DUARTE COSTA PEREIRA
ALFERES

nnanmes gttt



SE DA GUARDA
Portico da fachada principal Secgdo de Conservagio de Via e 0bras.

Fevereiro de 1932. Fotog. do Snr. Tavares dos Santos, Chefe de










































