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TAL COMO NAS HISTORIAS DE JOLIO VERNE...

No mundo
da maquina solar

Pelo DR.

ELIO

CARDOSO

S disponibilidades em re-
cursos térmicos e eléc-
tricos condicionam a vida
econOmica de um pais.
Qualquer actividade in-
dustrial, por mais elemen-
tar que seja, alicerga pre-
sentemente a sua exis-
téncia nas tradicionais

fontes de energia — carvdo, petrédleo e hidroe-

lectricidade.

Tém porém crescido em ritmo veloz as
exigéncias mundiais de consumo dessas fon-
tes a ponto de ser universalmente aceite nao
poder qualquer pais, num futuro breve, sobre-
viver, como poténcia industrial, se apenas
contar com as reservas de enerdia fosseis
convencionais — cujo esgotamento vem sendo
anunciado.

Ardumenta-se, € certo, que 0S8 processos
e técnicas progressivamente empregados nas
exploracdes carboniferas e petroliferas pode-
rdo vir desmentir as previsdes feitas e afinal
o esdotamento, dado como seguro, nunca se
consumar. A opinido dominante dos especia-
listas ndo se inclina, porém, para esta hipotese.

Também, no caso da hidroelectricidade —
apesar de ser fonte de energia que se renova
continuamente — sao idualmente limitadas as
possibilidades do seu aproveitamento, jd pela
dependéncia de factores naturais, jd pela in-
dispensabilidade de um sistema de transporte

e distribuicdo de corrente que confina a difu-
sao do seu uso.

O Homem viu-se assim compelido a des-
cobrir novas fontes de energia ou a recorrer,
de novo, a antigos recursos postos de parte,
procurando criar um conjunto de meios ener-
géticos susceptiveis de, com crescente efica-
cia e economia, satisfazerem cabal e perma-
nentemente as suas necessidades cada vez
mais imperiosas.

Surgiu deste modo, entre outras, a sensa-
cional descoberta da energia proveniente da
desintegracdo do dtomo de certos elementos,
cujos beneficios de incalculdvel valor séo j4,
em parte, do conhecimento publico. Agricul-
tura, endenharia, medicina, induistria e nume-
rosas outras actividades — diz-se — terdo o
universo fecundo do dtomo ao seu completo
dispor e numa medida que por ora se consi-
dera incomensurdvel! Mas, apesar das legiti-
mas esperanc¢as que o mundo cientifico nos
faz criar, tem-se afirmado ultimamente, muito
ao invés do que se supunha, ndo serem de
prever, por enquanto, transformacdes sibitas
e revoluciondrias no campo da energia nuclear.
Parece — é afirmacdo deral dos técnicos —
que a matéria atomica servira apenas, por
anos proximos, como fonte de apoio aos re-
cursos energéticos hoje utilizados,



E paralelamente com as investigagoes
actualmente empreendidas no sector atémico,

tém vindo a lume, com frequéncia, informa-.

cdes dispersas sobre iniciativas em marcha
nos paises mais adiantados relativamente a
novos estudos nos dominios da energia dos
ventos, das vagas e das marés, do calor infe-
rior da Terra, etc.

Simultineamente com tais trabalhos a im-
prensa tem noticiado, com significativa insis-
téncia, vdrias pesquisas sobre o aproveita-
mento de outra fonte de enerdia, que foi so-
nho dos velhos sdbios da Antiguidade, e que
pela sua abundédncia permanente e ao alcance

mais tarde, idualmente usa para salvar Bizan-
cio de cerco fatal.

Sédbios como Buffon, Cassini e Lavoisier
conseduiram, em laboratdrios, interessantes
resultados com experiéncias solares.

Julio Verne — verdadeiro precursor de mui-
tos dos mais extraordinarios inventos moder-
nos — mostra-nos numa das suas maravilhosas
obras um estranho povo que habitando uma
cidade subterrdnea recorre a energdia solar’
acumulada, como fonte de calor e luz.

Desde o século passado que extraordina-
rias mdquinas solares eram jd conhecidas.
A utilizagcdo da luz do Sol, todavia, s6 ha

Mdquina solar do século passado aplicada em Tipografia

de todos, cré-se, possa igualmente servir a
Humanidade, em condi¢des de viabilidade
economica e de modo amplo:—a enerdia
solar,

* % *

E muito remoto o uso da energia dos raios
solares em proveito humano. Assinala-se, en-
tre muitos, um exemplo que decerto atraiu a
atencdo de todos: Arquimedes, 210 anos A. C.,
recorrendo a espelhos cdncavos e utilizando
0s raios solares, incendeia, em Siracusa, pode-
rosa esquadra romana—artificio que Proclos,

poucos anos se concretizou, gracas ao em-
predo de aparelhagem moderna. Dela fazem
hoje uso, em zonas fortemente expostas a
accao solar, a Rassia, a Franca, a India, os
E. U. A., o Edipto e a Argélia, principalmente.

* ok *

A temperatura do Sol é de imprecisa de-
terminagdo; é-lhe concedida a mais baixa
temperatura a 1.380° C. parecendo, porem,
estar pouco afastada dos 2.000°. Evidente-
mente que s6 uma parte relativamente pequena
desta temperatura atinge a superficie da Terra;



o8 raios solares sdo obrigados a atravessar
uma camada de ar de cerca de 30 quiléme-
tros de espessura, que absorve uma parte da
sua intensidade calorifica.

Calcula-se que todo o calor recebido pela
Terra num ano seria suficiente, se ndo exis-
tisse a absorgdo atmosférica, para provocar
a fusdo de uma camada de gelo de 20 metros
de espessura envolvendo todo o globo ou
para evaporar uma camada de 2,8 metros
cobrindo todo o orbe.

Pois estd orcado que serd apenas sufi-
ciente aproveitar de 4 a 10°/, da energia
solar recebida na Terra para, com eficiencia,
se atender as necessidades da inddstria actual.

Um dos principios bédsicos de funciona-
mento das médquinas solares consiste no se-
guinte: espelhos reflectores parabdlicos con-
centram os raios solares que, focalizados
sobre caldeiras, produzem calor intenso. Outro
principio: células fotoeléctricas captam os
raios luminosos transmitindo a sua energia a
motores electricos que, por sua vez, desen-
volverdao o ftrabalho necessério para os di-
versos fins em vista.

A armazenagem de energdia solar — ponto
capital, como é dbvio, para a generalizagao
do aproveitamento da luz do Sol, permitindo
o seu empredo a qualquer hora e momento —
constitui, no entanto, um problema importan-
tissimo, por ora ainda nao completamente
solucionado.

Actualmente, embora em reduzido &mbito,
j4 pequenas inddstrias trabalham movidas
inicamente pelos raios solares. Nos E.U.A,,
por exemplo, o calor solar estd sendo direc-

tamente utilizado na producéio de electrici-
dade, na alimentacdo de algumas industrias,
em instalagdes telefonicas de locais que nao
dispdem de energia eléctrica, e até mesmo
no auxilio as'donas de casa nos seus milti-
plos afazeres domésticos.

No dominio dos transportes também j4 se
faz referéncia a locomotivas propulsionadas
por enerdia solar—que viriam substituir as
atomicas — e, por outro lado, sdo-nos pro-
metidos, pela ordaniza¢do Ford, automdveis
com motor de luz — com alimentagdo, directa
ou acumulada, dos raios solares,

. kX

Conseguir-se-d, e de modo positivo, domi-
nar por completo, com objectivos industriais,
a energia solar ou tratar-se-d, unicamente,
de mero projecto confinado a escassas reali-
zagoes ?

O futuro neste capitulo é obscuro e por
si sempre incerto. Se hd duas dezenas de
anos ndo se concebiam sequer as impressio-
nantes realizacdes que hoje entram na bana-
lidade da nossa vida corrente, também néo
deve esperar-se que possam ser feitas previ-
soes exactas sobre os progressos de qualquer
forma de energia, para tempo mesmo pro-
ximo. Tudo é uma incégnita que sé6 o ama-
nhd pode esclarecer,

Atentando, porém, nas mais extraordind-
rias conquistas cientificas do nosso tempo, e
sem recurso a exagerados optimismos, nédo €
ousado vaticinar que a generalizacdo do uso
de mdquinas solares a muitas actividades
mundiais, sobretudo da inddstria, venha a
constituir feliz realidade — tal, afinal, como
nas histérias de Jilio Verne...




UM NOTAVEL EMPREENDIMENTO

A Eurofima — Sociedade de Financia-
mento de material ferroviario —

osta constituida

Realizou-se em Berne, nos dias 19 e 20 de
Outubro findo, a Il reunido anual da Confe-
réncia Europeia dos Ministros dos Transpor-
tes, da qual participam 17 paises europeus.

A delegacdo portuguesa era presidida pelo
nosso Ministro das Comunicacgoes, Coronel
Gomes de Araljo e dela faziam parte o su-
plente do Ministro Dr. Rui Teixeira Guerrae os
Eng.os Luis da Costa, da Direc¢do-Geral de
Transportes Terrestres e Roberto de Espre-
gueira Mendes, Director-Geral da C. P.

Entre os importantes assuntos tratados um
se destaca, ja pelo alto interesse que repre-
senta para os organismos ferrovidrios, ja pelo
exemplo de cooperacdio em prol dos superio-
res interesses do caminho de ferro europeu
que significa—a constituicdo definitiva da
Eurofima.

A Eurofima—conforme o Boletim da C. P.
referiu, em largos tragos, no seu nimero de
Setembro tiltimo — ¢ uma sociedade andnima
europeia de financiamento para a compra de
material ferrovidrio, cuja iniciativa pertence
ao Director-Geral dos Caminhos de Ferro
Holandeses, Eng.c Den Hollander. O seu
objectivo é auxiliar a moderniza¢do do equi-
pamento dos caminhos de ferro europeus
associados, procedendo & compra de material
e pondo-o & disposi¢do das diversas Redes,
segundo uma formula especial de aluguer-
-renda, com varias modalidades.

Sdo de largo alcance as medidas que a
Eurofima—com o patrocinio dos governos
dos respectivos paises —chama a si, quer no
dominio das facilidades concedidas quer na
projeccdo futura dos seus empreendimentos.
Assim, por exemplo:

— Concede-se a possibilidade do paga-
mento escalonado por 10 anos.

— Os encargos s#do diminutos pois ndo
podera ultrapassar 4°/, a taxa de juro dos fi-
nanciamentos.

— A unifica¢do do material trard, neces-
sariamente, o abaixamento dos precos de
custo, além das vantagens que dela resultam
para a manutencdo do parque ferroviario.

Vem a propoésito considerar que o material
circulante dos caminhos de ferro europeus
esta envelhecendo a ponto de se tornar extre-
mamente imperiosa uma rapida renovacao.
Em principios de 1954, existiam 140 000 va-
goes, com mais de 45 anos, num quadro glo-
bal de 940.000 vagbes! A renovacdo deste
material ndo pode ser feita Unicamente por
cada empresa, pelo menos no ritmo preciso,
por caréncia de meios monetdrios. Dai o re-
curso a criagdo duma sociedade internacional
financeira—copia do sistema estadunidense
conhecido por Equipment Trust.

O capital da Eurofima, cuja sede é em
Basileia, ficou sendo de 50 milhoes de francos
suicos (cerca de 350 000 contos), divididos em
5 000 acgdes de valor nominal de 10 000 frs.
sui¢os cada e subscrito como segue, por 14
paises etiropeus :

Alemanha 1 300 acgdes
PYRRCH e o W 570 S UBO0N e
[tdlia ¥ T e o e g 700  »
BeIICA™ 5 ¢ o ca e % 550  »
Suica . . o) 555 MLAG 400 »
Eloldnda & - % "¢ 4 . 300 »
Suécia . TN T 100 »
ESpRIER s VL N e 100 »
Luxemburgo. . . . . 100 »
INGOBIATIR o . v & e h 100 »
HORMAGRY . Y% ) nt o % 20 »
HELEIE. Lo 0rs G wag L 10 »
DINAMArca .« » o o s 10 »
INOTUBGA A =0 "3 o) | o1y 10 »

A posicdo de Portugal e da Espanha, em
face da diferenca da largura da via em rela-
¢do aos restantes caminhos de ferro da Eu-
ropa, foi estudada em particular e devida-
mente acautelada.

Na sua primeira fase a nova Sociedade
comegara por fornecer, logo que possivel,
material para o pool de vagdes ¢«Europ» —



convencdo para o trafego internacional de
mercadorias, subscrita pela Franga, Alemanha
Ocidental, Dinamarca, Paises Baixos, Bélgica,
Luxemburgo, Sarre, Suiga, Itdlia e Austria,
destinada a regular as condi¢des, em comum,
de um parque que ja hoje possui cerca de
160.000 vagoes, fechados e abertos, consoante
o Boletim da C. P. noticiou, no seu nimero
de Marco daltimo.

O Eng.° Louis Armand — presidente da
Unidu Internacional dos Caminhos de Ferro

Enfre oufros problemas ventifados na Cor-
feréncia Europeia dos Ministros dos Trans-
portes, referimos os seguintes:

— Estudo da situacdo financeira dos cami-
nhos de ferro europeus.

— Coordenacdo dos investimentos no do-
minio dos transportes.

— Harmonizacdo dos fretes nacionais e
internacionais da navegacdo fluvial.

— Exploracdo em comum do material de
mercadorias.

O nosso Ministro das Comunieagdes, Coronel Gomes de Arafijo, assina, por parte de Portugal,
o contrato kooial da Eurofima, A sus esquerda o suplente do Ministro, Dr. Rui Telxeira Guerra

e presidente do Conselho de Administragdo
dos Caminhos de Ferro Franceses — declarou
4 Imprensa mundial, a propésito da constitui-
- ¢dio da Eurofima, que esta, representando a
coroacdo do edificio ferrovidrio — porque con-
solida a standardiza¢do do material — abre as
portas a outros dominios de cooperagdo euro-
peia, considerado 0 problema de construgao
mecAnica, em escala internacional, que ora se

aborda.

— Coordenacao dos trabalhos de prepara-
¢do dos itinerarios do trafego internacional
rodovidrio.

— Projectos respeitantes as vias de agua
de interesse europeu.

A conferéncia foi caracterizada por uma
atmosfera de extrema cordialidade e miituo
entendimento. Do éxito do seu resultado €
pois legitimo esperar-se beneficios que muito
venham valorizar os caminhos de ferro na-
cionais.,



Telecomunicagdes e sinalizacao

Ao aumento de velocidade dos comboios,
¢ imperativo corresponder melhoria e am-
pliacio das condi¢des de seguranga e de
regularidade das marchas, condigoes essas
que dependem de variadissimos factores, entre
0s qQuais a competéncia profissional e zelo
dos agentes, o estado da linha, a rapidez e
facilidade de telecomunicacdes, a eficiéncia
e regularidade de funcionamento duma sina-
lizacdo adequada.

E sobre estes dois ltimos factores que se
procurara dar ligeiros esclarecimentos acerca
das instalagdes projectadas, quer para a Zona
a Electrificar, quer para as restantes linhas da
Rede Geral.

Da Sinalizacdo Eléctrica Centralizada, do
Bloco Automatico e Encravamentos a esta-
belecer na Zona a Electrificar j4 anteriormente
se fez no «Boletim da C. P.» uma descri¢ao
sumaria e por isso nos limitaremos a apresen-
tar um resumo dos trabalhos projectados, ou
ja em.curso, de acordo com as mais recentes
normas internacionais de Sinalizagdo Meca-
nica ¢ de Telecomunicagoes.

¥ kR O%®

Nos trocos da linha Lisboa-Sintra-Entron-
camento além da substitui¢do, ja iniciada, dos
antiquados aparelhos telefénicos de chamada
magnética por aparelhos de tipo moderno,
com caixas de baquelite, vdo ser retiradas as
actuais instalacoes de telefones selectores
de chamada centralizada, mais conhecidos
por telefones «TRAFIC», e serdo montadas
novas instalacoes de concepcdo moderna,
fabrico sueco, nas quais as chamadas para 0s
Postos Secundirios das estagdes serdo feitas
nos Postos Centrais por simples pressao
dum botdo de chamada. Nas estacdes bastara
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levantar o microtelefone do seu descanso
para se estalecerem ligacdes ao respectivo
Posto Central, onde as conversacoes poderdo
ser recebidas por intermédio de um alto
falante ou do microtelefone do Agente Regu-
lador.

Instalacoes do mesmo tipo serdio utilizadas
na linha do Oeste, de Cacém a Figueira da
Foz e Alfarelos, sendo portanto dali retiradas
as actuais instalacoes de telefones selecto-
res.

Entre Campanhd—Viana do Castelo—Nine
— Braga, Campanhd — Régua, Viana da Cas-
telo — Monsdo, Régua — Barca de Alva, Ré-
gua — Chaves, Pampilhosa — Vilar Formoso,
Barreiro — Casa Branca e Beja— Moura se-
rdo montadas instalacoes idénticas, de fabrico
alemao.

Todas estas novas instalacées foram ja
encomendadas, sendo de prever que entrem
em servico no primeiro semestre do préximo
ano.

£ evidente que para a montagem destas
novas instalacoes haverd necessidade de re-
modelar ou beneficiar as linhas telei6nicas ja
existentes e de estabelecer novas linhas, tra-
balhos estes ja em curso ou mesmo ja con-
cluidos no que se refere a linhas aéreas, pois
na Zona Lisboa-Sintra-Entroncamento as li-
gacoes serdo estabelecidas através de cabos
telefonicos subterrdneos.

As instalagoes de telefones selectores a
retirar da Zona a Electrificar e da linha do
Oeste serdo aplicadas em linhas de menor
intensidade de circulagdes, prevendo-se que
dentro de curto prazo todas as estagdes da
Rede Geral sejam equipadas com telefones
selectores ; ainda no corrente ano, ou princi-
pios do préximo, devem ser instalados Postos
Secunddrios de telefones selectores em todas
as estacdes que ainda os ndo tém no trogo



da linha Entroncamento-Campanhd, para o
que foram encomendados aparelhos idénticos
aos ja instalados na Estrela de Evora, na li-
nha da Louza e entre Torre das Vargens e
Elvas.

Também para melhoria das telecomunica-
¢oes esta projectada a substitui¢do dos actuais
telefones de chamada magnética por aparelhos
de tipo moderno com magneto de chamada
extra-forte, em especial nas estagdes em
que entram as linhas designadas por directas
e semi-directas, substituicdo esta que, como
se disse, ja foi iniciada na Zona a Electrifi-
car ea qual se procurard dar maior amplitude
no proximo ano.

Além destas instalacbes, que interessam
directamente as estacdes, serdio brevemente
instaladas Centrais de telefones automaéticos
que ligardo directamente os Servicos Cen-
trais de Lisboa-P. com os Servicos Regionais
que tém sedes em Campanhd, Entronca-
mento e Barreiro.

Para a seguran¢a das marchas e dos tra-
balhos a executar em plena-via na Zona a
Electrificar, serdo instaladas <tomadas telef6-
nicas», fixadas a postes, através das quais,
por intermédio de telefones portdteis, sera
possivel estabelecer comunicagdes entre qual-
quer local daquela Zona e as estacoes a
montante e a jusante desse local.

Qutro trabalho ja em curso no que inte-
ressa a instalagoes telefénicas € o da monta-

gem de dispositivos de telecomunicagoes que,
conjugados com a sinaliza¢do mecénica e com
os encravamentos de tipo «Bouré», permiti-
rio o encerramento temporario de estagoes
durante algumas horas, quando a fraca inten-
sidade do servico na estacdo ou o pequeno
numero de circulagdes justifiquem esse encer-
raramento ; da utilizacdo daqueles dispositivos
resultara que aquelas estagdoes fiquem no
chsmado regime de <«Eclipse» e que nelas se
estabelecam obrigatoriamente ligagoes C. D.
para comunicagdes telefonicas directas entre
as duas estacoes, dos lados ascendente e des-
cendente, que se mantenham em servi¢o per-

manente.
Para seguranga das circulagbes e do trén-

sito rodovidrio ja estdo equipadas com tele-
fones mais de 900 passagens de nivel, es-
tando ja em estudo a montagem de instala-
coes telefénicas "nas restantes passagens de
nivel ainda ndo guarnecidas com essas ins-
lalacdes, ou sejam cerca de 290.

¥ % ¥

Descritas sumariamente as bases em que
serd estabelecida a futura Rede de Teleco-
municag¢des, num proximo artigo serdo apre-
sentadas as alteragdes e ampliagoes previstas
para a sinaliza¢do e encravamentos mecani-
cos de estagdes dos trogos de linha que ndo
serdo electrificados. '




Um aspeeto do banquete oficial dado sos delegados e suas familias

REUNIOES FERROVIARIAS

A Conferéncia Europeia
de Horarios em Wiesbaden

Representavam 25 paises europeus, o0s
delesados das Administra¢des ferroviarias
gque tomaram parte nas reunioes da impor-
tante Conferéncia Furopeia de Horarios,
realizada este ano, de 5 a 15 de Outubro
altimo, em Wieshaden, na Alemanha, a
convite dos Caminhos de Ferro daquele
pais.

Os estudos levados a efeito, de natureza
técnica e comercial, visaram o melhoramento
crescente dos servigos de transporte ferro-
viarios internacionais.

A ordem dos trabalhos era extensa.
Compreendia numerosos pontos a debater
repartidos por duas partes — questdes de

horédrios e questdes comerciais. Havia ses-
soes de grupos e sessdes plenérias.

* * N

Na primeira parte —questdes de hora-
rios — foram abordados, entre outros, os
seguintes pontos de grande interesse para a
rede ferrovidria nacional:

Circulacao diaria do «Sud-Express»

Assentou-se o estabelecimento da cir-
culacio diaria, no ramo portugués, do
«Sud-Express», durante todo 0o ano — e néo
somente durante os meses de Agosto a
Outubro como até aqui estava vigorando.



Lishoa fica assim dispondo todos os
dias de uma ligacio com toda a Europa,
que partindo as 12 h e 45 m (hora de verao)
do dia A, permite estar:

—no dia B, as 17-00 em Paris, as 20-39 em
Bruxelas, as 23-00 em Colénia, as 23-12
em Genebra (via Bordeus-Lyon), as 23-45
em Amsterdam e #s 23-50 em DBasilea;

—no dia C, as 0-27 em Luxemburgo, a
1-27 em Zurich, as 8-00 em Francfort/M,
a3 9-10 em Londres, as 10-10 em Munich,
as 10-37 em Hamburgo, as 12-24 em
Veneza, as 14-35 em Roma, as 15-35 em
Berlim, g 17-15 em Viena e as 20-30 em
Copenhague;

—mno dia D, as 6-30 em Belgrado, as 8-40
em Estocolmo, as 9-20 em Oslo e as
14-13 em Helsinquia:

—mno dia E, as 9-25 em Istambul e as
11-20 em Atenas.

Trocaram-se impressdes sobre a possi-
vel aceleragio do «Sud» nos trajectos por-
tugués e espanhol e reconheceu-se que o
adiantamento dos trabalhos de renovacio
da via e pontes nns dois Paises peninsula-
res ndo permite ainda contar com essa ace=
lera¢do no horario de Verdo de 1956.

Concluidos esses trabalhos podera pre-
ver-se na Peninsula um ganho de 1 h 30
ou 2-00, o que nos reduzird o trajecto
Lisboa-Paris a cerca de 26 horas.

Atraso dos comboios internacionais

Mereceu especial atencio a questdo do
atraso dos grandes expressos internacionais
e fixaram-se recomendacdes a fazer as
Administracdes para reduzir, tanto quanto
possivel, estes atrasos, designadamente nas
épocas de ponta ou sejam, nos periodos de
méxima intensidade de circulagdes.

Concorréncia da via aérea

Com o fim de fazer face & concorréncia
aérea e de acordo com a orientagio da
U. I. C. prosseguiu-se no estudo das rela-
coes de noite da ordem de 800 a 1000 qui-
lémetros, designadamente dos tipos mais
convenientes de lugares a oferecer ao piblico
para o que foi nomeado um grupo de tra-
balho constituido por delegados da Franca,

10 Alemanha, Austria, Suécia, Suica e que

deverd apresentar as suas econclusfes na
reuniao da Conferéncia de Horéarios de 1956.

Fixagédo de horarios

Os horéarios de 19561957 terdo a se-
guinte validade:
Inicio do hordrio de Verao — Domingo, 3/6/1956

Passadem ao hordrio de Inverno — Domingo, 7/10/1956
Fim do horério de Inverno — Sdbado, 1/6/1957

* * *

Nas questdes comerciais, de todos os
trabalhos, 0s que mais absorveram a acti-
vidade dos delegados foram os respeitantes
a nova Tarifa Comum para Passageiros
(T. C. V.) — tarifa internacional destinada
a substituir ags numerosas Tarifas interna~
cionais existentes.

Caminha-se, seguramente, para unifor-
mizacdao das condi¢des tarifarias nos Cami-
nhos de Ferro Europeus e espera-se, em
futuro préximo, que as relagdes interna-
cionais ferroviarias sejam no campo do
transporte de passageiros reguladas apenas
por duas Tarias internacionais: a T. C. V.
e aT.I C.(Tarifa Internacional de Cupdes),
cada uma destas tarifas com esfera de acgéo
propria. Compreende-se como é dificil, prin-
cipalmente para as Administra¢des que
possuem numerosas tarifas internacionais,
com particularidades distintas para cada
trifego, a sua substituicio pela T. C. V..

Niao interessa ao leitor a enumeragéo
das questdes que foram tratadas no campo
comercial, tanto mais que a maioria delas
sdo de ordem técnico-tarifdria, mas nio
queremos deixar de entre elas mencionar
as seguintes como das mais curiosas:

Determinag¢ao dos documentos que,

no quadro da T. C. V., devem ser

considerados como constituindo a
Tarifa

Fiste assunto mereceu larga discussdo
e a sua resolucdo implicou a alteragdo de

uma das fichas (106) da U. I. C. (Unido

Internacional de Caminhos de Ferro).

Fixacao da data da entrada em
vigor da T. C. V.

Dada a soma enorme de trabalho ainda
a realizar, foi deliberado marcar a data de




Qutubro de 1957, para a entrada em vigor,
obrigatéria, da Tarifa T. C. V..

Adaptagao das Tarifas actu‘ais a
T. C. V.

Como fase preparatéria da entrada em
vigor da T. C. V. foi deliberado que as
Administra¢des adaptassem, até Margo de
1956, as actuais tarifas internacionais as
novas condi¢des da T. C. V.. Com este
objectivo foi elaborado de acordo com todas
as delegacées um plano de trabalhos des-
tinados & revisdao urgente das actuais tari-
fas internacionais,

Disposicao contabilistica a consi-

derar para a aplicagao dos pregos

resultantes do novo regime de
duas classes

Como é sabido, estd assente (a excepcéo
de Portugal justifica-se pelos motivos ja do
conhecimento dos nossos leitores) a adopcéo,
na Furopa, do regime de duas classes,
que entrard em vigor em 3 de Junho de 1956.

Este regime implicara a alteracio dos
precos tarifarios. A conferéncia deliberou
que nas contas do més de Maio de 1956
fossem incluidos os dois primeiros dias
do més de Junho, efectuando-se o fecho

no dia 2 a noite.

Mudanga de classe e de percurso

A conferéncia aceitou a redac¢io que
permitira a emissdo de suplementos para
mudan¢a de classe e de percurso nas via-
gens de ida e volta.

Esgotados os assuntos relacionados com
a nova Tarifa T.C.V, passou a Conferén-
cia a ocupar-se das questdes tarifarias res-
peitantes aos grandes expressos interna-
cionais apds o que examinou a actualizacéo
da Tarifa T.I. C, imposta pelas alteracdes
introduzidas no projecto da T.C.V. no
decurso da Conferéncia.

A Conferéncia reconheceu que a Tarifa
T.I.C. esta tomando cada vez maior de-
senvolvimento como complemento indis-
pensavel das tarifas internacionais directas
regulando os transportes dos passageiros
e das respe:tivas bagagens em todos os
casos ndo previstos nas tarifas directas.

* * W

Os delegados portugueses da Divisio
Comercial tiveram ainda a oportunidade
de assistir, a titulo de observadores, 3 Con-
feréncia 'da «Furopabus», que teve lugar
também em Wieshaden logo que termina~-
ram as Conferéncias comerciais. Embora a
C. P. ndo participe por enquanto da «F.u-
ropabus» manifestou deste modo o seu in-
teresse pelas actividades deste prometedor
organismo rodovidrio,

¥ % X

Numa das sessdes finais da Conferéncia
foi aceite, por aclamacdo, o convite dos
Caminhos de Ferro Portugueses para que
ag reunides de 1956 da Conferéncia Furo-
peia de Horédrios se efectuem em Lishoa.
Destas reunides fardo parte técnicos ferro- ’
vidrios de todos os paises europeus —num
namero total que se prevé superior a 500
pessoas.
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Nova locomoltiva
diesel hidraulica alema,
de 2000C. V., construida
pela firma MAK.
Destinada ao rebo-
que de comboios rapi-
dos da regigo Fran-
cfort-Main, esta loco-
motiva ¢ equipada com
dois motores de 1000
C. V. cada. Pesa 78 t e
a sua velocidade maxi-
ma ¢ de 140 km/h. Dia-
riamente faz uma média
de 950 km de percurso.
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Trabalhos

da Divisao

de Via ¢ Obras

A Via e Obras, fiel as suas honrosas
tradi¢des, procura sempre cumprir, man-
tendo as obras e instalacdes a seu cargo
nas melhores condi¢des dentro das suas
possibilidades.

As trés fotografias, que apresentamos,
dizem respeito a um importante trabalho
efectuado na ponte do Quteiroao Km 170,76.0
da Linha do Sul.

Devido ao estado algum tanto precario
dos encontros e pilares, por motivo do ma-
terial de que eram constituidos, e ainda a
circunstidncia do apoio dos tabuleiros ser
muito pequeno, inconvenientes velhos pro-

venientes da construcdo inicial, refizeram-se
os encontros avancando-os 30 centimetros,
para aumentar aquele apoio; o primeiro
pilar foi completamente feito de novo e o
sesundo pilar reparado e com coroamento

novo da cantaria.
As fotografias representam:

a 1.* o pilar completamente demolido e
os tabuleiros apoiados sobre cavaletes pro-

visorios;

a 2.0 mesmo pilar j& meio reconstruido;
a 3." o pilar completo e os tabuleiros ja

nele apoiados.

F.scusado é dizer que todo o trabalho foi
feito sem a menor interrup¢io dos com-
boios e apenas com alguns dias de precau-
cao.

As fotografias sdo do agente técnico
Prudéncio Lopes da Silva, que nesta obra

prestou servigo.





























































































