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TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS # SERVICOS AUXILIARES

DO CAMINHO DE FERRO x RECOLHA E ENTREGA DE MERCADORIAS

E BAGAGENS AQO DOMICILIO
EM CONTENTORES

SERVICO DE PORTA A PORTA

ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS

AGENTES DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGAGAO

Rua do Arsenal, 124 ¢ 146

Telefs. 32151/64 e 32261/64
LISBOA

0
FABRICA DE CALGADO

S. Joao da Madeira

TELEFONE 859
0

Fo'r;necedor da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, e das melhores casas do Continente,
Africas e llhas

A. SOARES FERREIRA |

Rua Mousinho da Silveira, 30

Telefs. 26938/39
PORTO

MATERIAL FERROVIARIO
Material circulante — Instala¢des de derivago
Cabrestantes para manobra de material rolante
Planos inclinados (elevadores)
Placas giratérias — Transbordadores
Locomotivas
Aparelhos para mudar eixos e <bogies» de loco-

motivas _

Parafusos, <crapauds» e tirafundos

WIESE & C.A4 L,.°*

Agentes de Navegagio Maritima e Aérea

Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
Telefone: 3 4331

(

Senfores  [unclondrios da C. P,
6 da Sociecade Estor

SBempre que estejam interessados em
i adquirir
OCULOS OU LENTES
devem preferir a nossa casa porque:

— Apresentamos o maior e mais variado sortido de Armacdes
em massa ¢ metal.

— Possuimos o maior stock de lentes braneas e de cor, bem
como de lentes de 2 focos para ver de longe e perto,

oferecem,

poermancntfe ¢ gratvita.

“RUA DA MADALENA, 182-B [Frente & R, Santa Justa)

Francisco Henriques d’Oliveira
| Fabrica de Calgado GUINE

FABRICO MANUAL

Telefone, 51 (chamadas)
A VENDA NOS BONS EsTABELECIMENTOS

ESCAPAES Vila da Feira

— Fazemos os descontos maximos que outras casas lhes |

~ Garantimos todo o nosso trabalho, dom assisténcia técnica

OCULISTA DE LISBOA, L.”

FABRICA DE CALCADO TIP-TOP
Armando da Costa Almeida & C.*
SRS, FERROVIARIOS — Calecem os vorsos filhos com ealgado
Tip«Tcp, cémodo, elegsnte e que niio tortura as eriangas —
Pegam sempre em qualquer armazém de Viveres da Companhia
calgado Hip=lop -

MOINHOS — CUCUJAES Tel. 290 (Rddp 8. Joko da Wadelra)
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A célébre B B - 9004 — a mais veloz locomotiva do mundo: 337 Km/h 1




Noticia acerca de um aparelho para
desennar o perfil dos aros dos rodados

(«Perfilografo» Sistema C. P.)

Pelo Eng. FRANCISCO RODRIGUES ANTUNES

Subchefe da Divisfio de Abastecimentos

AS oficinas de reparacdo de rodados
hd toda a conveniéncia em saber se
vale ou ndo a pena tornear 0s aros
com pequena espessura, pois pode

dar-se o caso de, depois de torneados, se ve-
rificar que ficaram com espessura inferior ao
limite de desgaste. O conhecimento da espes-
sura do verdudo e da do aro nem sempre €
suficiente para determinar quanto hd a cortar
neste para que, depois de torneado, fique com
o perfil normal.

Também quando tem de se tornear os aros
usados de rodados conjugados e motor da
mesma locomotiva, é titil saber qual é o que,
depois de torneado, ficard com menor didme-
tro. Isto para evitar que tenham de "se levar
novamente ao torno 08 outros rodados com
os aros ja torneados, por se yerificar que o
tiltimo, ou um dos tultimos, ficou com didme-
tro inferior ao daqueles, pois todos os aros do
mesmo jogo de rodas motoras e conjugadas
devem ter o mesmo didmetro. Assim evitam-
se perdas de tempo e despesa, comecando por
tornear o aro que vier a ficar com menor dia-
metro.

Como ja dissemos, nem sempre € suficien-
te conhecer a espessura do verdugo e a cova
do aro para se obterem os dados atrds indi-
cados. SO com o desenho, tanto quanto possi-
vel exacto, do perfil do aro, isso se pode con-
seguir. Foi por esta razdo que se concebeu e
executou, nas oficinas de reparagdo de loco-
motivas de Entroncamento em 1930, o apare-
lho a que chamamos ¢PERFILOGRAFO »
(fig. 1) e que a seguir descrevemos.

Compoe-se o perfilografo de uma placa de
aco polida A (fig. 2), refor¢ada por engrossa-

mento na parte inferior, para ndo se deformar
quando se faz a sua fixacdo no aro. Lateral-
mente e na parte inferior da placa, & esquer-
da, hd uma patilha para assentamento na face

FIGURA 1

interior do aro e, no lado direito, um braco no
qual existe o parafuso F que aperta o apare-
lho de encontro ao aro. Tanto o calgo J, co-
mo o calgo [ e a ponta do parafuso F,sdo de
aco temperado para evitar o desgaste.

Fixada a placa, por intermédio de dois su-
portes, h4 a régua dgraduada B, na qual se
desloca o dado C por intermédio da manivela
E e de um parafuso existente detrds da placa;
no referido dado estd montada a régua D,



dgraduada também, e que se movimenta per-
pendicularmente a régua B. A ponta N é tam-
bém de aco temperado, para diminuir, tanto
quanto possivel, o desgaste causado pela sua
deslocagdo sobre o aro. Na extremidade opos-
ta da régua D estd fixado o porta-ldpis M.

As réguas draduadas G e H servem, res-
pectivamente, para determinar a distdncia da
pina do corpo ou centro do rodado ao topo
do verdugdo e a largura do aro. As molas L fi-
xadas nos dois lados da placa, servem para
segurar o papel.

A pressdo da ponta N sobre o aro ¢ exer-

Quando a régua D chegdar & posicdo da
circunferéncia de rolamento, mede-se a altu-
ra do verdugo e, por consequéncia, também
a cova ou desgaste do aro e que é dada pela di-
ferenca da altura do verdugo usado e da do ver-
digo novo. Colocando a régua H na parte in-
ferior do taldo do aro, a rédua G indicar-nos-
-a a distdncia da superficie interior do aro ao
topo do verdugo; deduzindo desta cota a altu-
ra do verdugo, obtemos a espessura do aro.
Para se medir a espessura do verdugo, fixa-se
a régua D com a ponta N 10 mm acima da
circunferéncia de rolamento e desloca-se a ré-

i @& 2
@1-/;_ el K i
3|4 £ a L

gl
3| ..

Sl

£ RN ARV E S A E SIS RS

ol

FIGURA 2

cida por uma mola solidédria da régua D e co-
locada entre ela e a placa A. Contudo, quan-
do necessdrio, pode fixar-se a régua D em
qualquer altura, apertando o parafuso de
pressdo O.

~ Para se obter no papel o desenho do per-
fil, depois de montado o perfilégrafo no aros
como se vé na fig. 1, e colocado o papel, le-
va-se a ponta N ao topo do verdugo e traca-
se 0 lado esquerdo do perfil. Reconduz-se a

ponta N ao topo do verdugo e traga-se o lado

direito do perfil. Ficamos assim com o perfil
completo,

dua para a esquerda até a ponta N encostar
ao verdugo; a espessura deste é dada pela ré-
gua B. A largura do aro é dada pela régua H,
encostando esta a face exterior daquele.

Se, para qualquer fim, nos bastarem sé as
medidas, como atrds se menciona, ndo é ne-
cessdrio tracar o perfil.

Porém, para os fins que indicamos no
comego desta nota, é-nos indispensdvel o per-
fil desenhado, para, com suficiente rigor, e com
o auxilio de escantilhdes de celuléide dos per-
fis de torneamento que se sobrepdem ao dese-
nho do perfil do aro, saber quanto temos
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FIGURA 3

a cortar neste para obtermos o perfil correcto.
A fig. 3 mostra o escantilhdo de um dos perfis
de torneamento.

A fig. 4 é a dos perfis obtidos dos dois
aros do mesmo rodado. A linha ponteada @ é
do perfil do dltimo torneamento, a linha & a do
aro usado, obtida com o perfilégrafo, a linha d
a do perfil de torneamento de todos os aros,
em referéncia ao aro B. Tratava-se, neste caso,
de quatro rodados do mesmo jogo ou seja de
oito aros que tinham de ficar, por isso, todos
com o mesmo didmetro. Se ndo fosse o estado
do aro B, que exigia o corte de 15 mm para
se obter o perfil normal, bastaria cortar, no
méximo, 4 mm nos restantes aros para se ob-
ter o perfil normal, linha ¢. Para evitar
tdo grande corte, o que se traduzia em menor
duracdo daqueles  aros, como ainda tinham
boa espessura substituiu-se o aro B por um
novo, guardando-se aquele para a eventuali-
dade de poder ser empregado noutro jago de
rodados com aros mais delgados.

O perfilégrafo, pelas suas reduzidas dimen-
soes e peso (1280 d) pode ser utilizado em
qualquer rodado montado na locomotiva, ten-
der, carruagem ou vagéo.

Em caso de necessidade e com o auxilio
de calgos apropriados, este perfilégrafo ja tem
servido para tirar perfis a carris e agulhas.

Fizeram-se perfilégrafos nas oficinas de

Entroncamento para as 4 Circunscricdes de
Material e Tracg@o que existiam nesse tempo*
Nessa ocasido havia naquelas oficinas um
aparelho constituido por uma porcédo de cha-
pinhas de uns 12mm de largura, encostadas
umas as outras, unidas por uma bracadeira
e apertadas por um parafuso de pressdo. Ali-
viando este e colocando as chapinhas por cima
do aro e fazendo-as deslizar até encostarem
a extremidade a superficie do mesmo, a sua
posi¢do indicava a forma do perfil. Apertando
o parafuso para manter as chapinhas na mesma
posi¢do e colocando-as de cutelo sobre um
papel e contornando-as com a ponta de um
ldpis, tinha-se assim naquele reproduzido o per-
fil do aro. Apesar de ser um aparelho um tanto
rudimentar e pouco rigoroso, o que é interes-
sante € termos visto um idéntico, mas mais
bem acabado, quando, no ano passado, visita-
mos uma importante fdbrica estrandeira de
material motor e circulante, ainda que haja
outros construidos segundo o mesmo principio
do perfilégrafo tipo C. P., isto é, o da combi-
nacdo de dois movimentos perpendiculares.
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Encontrar um amigo que se compade¢a da nossa desqraca,
¢ fdcil; mas encontrar wm que se alegre com o nosso éxito — isso é

que vale a pena, e isso é que é dificil.

OSCAR WILDE




finalizacao

A electrificacdo de uma linha aumenta a sua capa-
cidade de trafego. No entanto, para o aproveitamento
integral desta capacidade de tréfego é indispensdvel
uma sinalizacdo que daranta o rendimento da circula-
¢cdo em plena via e nas estacoes.

Assim, as nossas linhas que vido ser electrificadas
serdo dotadas de uma nova sinalizacdo que com-
preende:

—O cantonamento automatico entre Lisboa-
Rossio, Sintra e Entroncamento.

—A transformacéo dos actuais postos de sinali-
zacdo e manobras de agulhas existentes em
Lisboa - R. e Campolide, tendo em vista a
adopgao do cantonamento automadtico no tii-
nel do Rossio e da electrificacdo com cor-
rente monofasica 50 Hz.

Fechadura central eleetro-mecinica

—A instalacdo de novos postos de sinalizacdo e
manobras de agulhas, nas esta¢des de Ama-
dora, Queluz, Cacém, Sintra, Lisboa-P., Bra-
co de Prata, Sacavém, Vila Franca. (Possi-
velmente, serd também incluida na primeira

~

Sinal de paragem absoluta

fase de electrificacdo, a nova sinalizacdo do
Entroncamento).

- —A conjudacao dos sinais de cantonamento com
as agulhas (de manobra manual) das [res-
tantes esta¢des e dos desvios-em plena via
por meio de fechaduras do tipo «Bouré».

—A sinalizagéio das passagens de nivel.
oy
O cantonamento automdtico — sistema em que um
comboio, por meio de circuitos de via, actua sobre o0s
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sinais protedendo-se a si-mesmo — vird aumentar con-
sideravelmente o rendimento da circula¢do. Os com-
primentos dos cantdes foram determinados em funcéo
dos intervalos de tempo minimos que deverd haver
entre comboios sucessivos.

A alimentacdo dos circuitos de via, no troco de li-
nha Lisboa-Rossio, Sintra, Vila Franca de Xixa serd
feita por corrente de frequéncia de 1000 Hz, produzida
por tubos electrénicos. A alimentacdo dos circuitos
de via, no trogo de linha desde Vila Franca de Xira
a Entroncamento, serd feita por corrente continua.

Entre Lisboa - Santa Apolonia, Braco de Prata e
entre Lisboa - Santa Apoldnia e a Bifurcacgéo de Che-
las o cantonamento nédo é automatico, mas sim manual,
por intermédio de encravamento entre sinais daquelas
@stacdes.

Os novos postos de sinalizacdo sdao do chamado
tipo de alavancas de itinerdrio. Sdo pois de um siste-
ma inteiramente diferentes dos nossos actuais postos
eléctricos de sinalizacéo. Enquanto nestes, para a rea-
lizagdo de um itinerdrio, hd que manobrar separada-
mente cada adulha que esteja nele incluida e, em se-
guida — se estiverem realizadas todas as condi¢des de
seduranca para esse itinerdrio poder ser percorrido
por um comboio — proceder a abertura do sinal que
comanda o itinerdrio, manobrando o respectivo mani-
pulo, naqueles, a simples manobra simultanea de dois
botdes estabelece todo o itinerdrio, quer dizer, to-
das as adulhas interessadas no itinerdrio, inclusive as
de proteccdo, sdo postas automaticamente na posicdo

devida, abrindo-se também, automdticamente, o sinal
que comanda o itinerdrio, se todas as condig¢des de
seduranca necessdrias para ele ser percorrido por um
comboio, estiverem comprovadas.

Entre os novos postos de sinalizagdo, merece”
mencdo especial o posto de sinalizacdo de Lisboa-
-Santa Apolénia, ndo s6 pela importincia da drea
abrandida na propria esta¢do, como pelo comando a
distancia das agdulhas e sinais da Bifurcacdo de Che-
las, que s,er‘é efectuado neste posto.

2 2 B

Nas estagdes em que ndo sdo instalados postos
de sinalizacdo e de manobra de adulha, e que sdo as
pequenas estacdes, ou naquelas que, embora impor-
tantes, é possivel que venham a sofrer transformacdes
das suas linhas, num futuro préximo, a manobra das
agulhas é manual, sendo imobilizadas por intermédio
de fechaduras, ou cadeados, do tipo «Bouré». Os en-
cravamentos das adulhas com os sinais séo realizados
em fechaduras centrais electro-mecénicas, cuja mano-
bra permite, por intermédio dos transportadores eléc-
tricos, a libertacdo das chaves dos cadeados das agu-
lhas, proximo do local onde estas ficam.

As passagens de nivel sdo avisadas automatica-
mente da aproximacdo dos comboios, por meio de si-
nais Opticos e aciisticos, colocados nas casas de
duarda e sdo dotadas de sinais de entrada, do tipo
usado internacionalmente, sinais que sdo, também,
comandados, automaticamente, pelos comboios.

Posfo eléotrico de sinalizagiio, para uma estagfo importante — Mesa do comande








































































