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MATERIAL

Material circulante —Instalacdes
de derivacdo — Cabrestantes para
manobra de material rolante
— Planos inclinados (elevadores)
Placas Giratérias — Transborda-
dotes—Locomotivas — Aparelhos
para mudar eixos e «bogies» de
locomotivas—Parafusos, crapauds
e tiracundos

WIESE & C.*, L.>
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Representantes das seguintes firmas:

Kockums Mekaniska Verkstads Aktiebolaget
Windhoff Rheiner Maschinenfabrik
H. B. Seissenschmidt A. G.

SECCAO TECNICA:
Telef. 23 497

SECCAO MARITIMA:
Telef. 34 331

SOCIEDADE ERICSSON DE PORTUGAL, LDA.
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O hotel onde se fala a nossa lingua,

com quartos com ou sem refei¢des
e que o0s portugueses preferem por

—— estar no centro de Paris ——

SOCIEDADE INSULANA DE
TRANSPORTES MARITIMOS, L.PA

LI S B O A

Pr. Duque da Terceira, 24-2.°

Telegramas
«DEKADE» LISBOA

Telefones:
26029, 29725/6
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Locomotiva eldetri-
ca fornecida em.
19562/8 aos Cam.

Ferro Federais el . :

Alemdes o 204 TN _
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Programa de fabricacao de locomotivas:

Locomotivas a vapor para linhas principais, fins industriais e de construg¢do
Locomotivas a vapor sem fodo / Locomotivas de condensa¢do HENSCHEL
- Locomotivas eléctricas / Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-General-Motois
RN o m RN Locomotivas diesel hidraulicas.
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Rua dos Bacalhoeiros, 123
LISBOA Telef. 25972

AS MAIORES FACILIDADES DE PAGAMENTO
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As obras do tunel do Rossio

P B S o Y
O Ministro das Comunicagbes, sr. coronel Gomes de
Aratijo, rodeado pelos srs. Doutor Mdrio de Figueiredo,
Eng. Roberto de Espregueira Mendes e membros do Con-
selho de Administra¢ao da C. P., na sua visita as obras do
tunel e da estagdo do Rossio.




Aspecto da estagfio do Rossio, apds as obras de rénovacﬁo e beneficiacio

'O PRIMEIRO PASSO
a caminho da electrificacao

visita de S. Ex.? o Ministro das Co-
. municagdes, que ali se dirigiu com o
fim de visitar as obras efectuadas no tunel, e
ainda as de limpeza e adaptacdo a futura
electrificacdo das linhas da C. P..

S. Ex.* foi recebido na gare pelos mem-
bros do Conselho de Administracdo e Direc-
¢do da Companhia, srs. Doutor Mdrio de Figuei-
redo, Engenheiro Mdrio Melo de Oliveira
Costa, General Frederico Vilar, Engenheiro
José Jilio Martins Nogueira Soares, Conde
de Penha Garcia, dr. Mdrio Malheiro Reimo
Nogueira, dr. Augusto Victor Santos, do Con-
selho Fiscal, Engenheiro Anténio Branco Ca-
bral, Secretdrio Geral, Engenheiro Roberto
Espregueira Mendes, Director Geral, Enge-
nheiros Pedro de Brion e Campos Henriques,
Subdirectores, e outras altas individualida-
- des, além de muitos funciondrios superiores
da Companhia, jornalistas, etc..

Vivamente interessado, o sr. Ministro das
Comunicagdes examinou pormenorizadamente
08 arranjos feitos na gdare, no que ia sendo

O dia 11 de Julho findo, a Estacdo do
Rossio teve a honra de receber ,a

etucidado pelo sr. Engenheiro Espregueira
Mendes, tendo-se depois dirigido, com todos
0s convidados, para uma das modernas auto-
motoras, onde se iniciou uma pequena viagem
pelo tinel, para melhor observacdo dos tra-
balhos efectuados.

A meio do tdnel foi feita uma paragem
e, apeando-se, toda a comitiva fez parte do
percurso a pé, com o fim de melhor observar
e ouvir as explicagdes técnicas do sr. Enge-
nheiro Espregueira Mendes.

De regresso todos se mostraram agrad4-
velmente impressionados, em especial S. Ex.®
0 Ministro que, ao abandonar a estacdo do
Rossio, cumprimentou o Conselho de Admi-
nistracdo e Direccao da C. P., engenheiros,
agentes teécnicos, contramestres e outros diri-
dentes de tdo importantes obras.
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No dia segduinte, 12 de Julho, com bas-
tante agrado do pablico, foi a estacdo aberta
ao trafego e, com os primeiros comboios para
Vila Franca e Sintra, 8s 6 h. e 20 m. e 6 h,
e 85 m., respectivamente, se reiniciou o ser-
vico na estacdo central,
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Outro aspecto da gare do Rossio, vende-se, ao fundo, a entrada do tiinel

Escusado sera dizer que foi ndo s6 com
alegria mas também com muita curiosidade
que o publico acorreu a estacdio do Rossio,
para verificar as obras levadas a efeito no
tinel e confirmar a certeza de que a electri-
ficacdo da linha de Sintra vai ser dentro de
um prazo relativamente curto uma realidade.

O primeiro passo acaba de ser dado nesse
sentido. Se houve duvidas, deixaram de sub-
sistir definitivamente. O ptiblico—o facto nao
passou despercebido aos olhos dos obser-
vadores — estava satisfeito. As obras do tinel
resolveram o problema do fumo e das janelas,
que era preciso fechar, durante o trajecto.

Agdora respira-se uma atmosfera incompara-
velmente mais pura, mais agraddvel e fresca.

E como as locomotivas a vapor ja ndo pres-
tam servico no trajecto do Rossio a Campo-
lide, os cais da nossa estacdo central apre-
sentam-se também mais limpos, concorrendo
para o seu bom aspecto a pintura das colunas:

O pablico esperou pela conclusdo das
obras resignadamente. Mas sente-se compen-
sado com a demora que, alids, ndo foi muito
londa. |

As partidas e chegadas dos comboios de
longo curso continuam a efectuar-se da esta-
cdo de Santa Apoldnia.

mais eficiente para a execugdo dos servigos.
Espero que adrade agora um pouco mais.

Palavras proferidas ao microfone da «Emissora Nacional» pelo sr. D‘»’ector Geral da C. P.
na véspera da reabertura do trdfego da estagdo do Rossio. _

«Reabre amanhé o tinel do Rossio, que desde 6 de Margo se encontrava encerrado. .

As minhas primeiras palavras sdo de agradecimento ao piblico pela boa compreensédo que teve
do sacrificio que lhe era pedido e, por for¢a das circunstancias e da inevitdvel imprevisdo em obras
desta natureza, foi um pouco mais além dos 3 meses anunciados como base. |

Nio foi em vdo que se prolondou um pouco o encerramento, pois foi assim possivel também
modificar a bem do piiblico certos maus aspectos da Estacéo do Rossio tornando-a mais asseada e

Nesta primeira fase vamos ter em circulagdo no tinel apenas locomotivas e automotoras Diesel

e esperamos obter assim muito maior asseio e regularidade de servico.
A divisdio de comboios entre as estacdes de Santa Apoldnia (linhas do Norte, Leste e Beira

Baixa) e do Rossio (Sintra, Oeste e drande parte dos tranvias de Vila Franca) € também de grande
beneficio para o piiblico, pois s6 assim poderdo desaparecer os atrasos que até aqui eram inevitaveis.

Estd assim o velho tinel do Rossio, renovado, consolidado e apto a receber as instalacdes de
electrificacdo da linha, tudo isto devido ao esforco dos empreiteiros e do pessoal da C. P., que nele

trabalharam dia e noite com extrema dedicacéo. :
Continuaremos agora todos a trabalhar para que em 28 de Outubro de 1956 seja um facto a

electrificacdo da 1.2 parte dos servigos prestando assim homenagem aos que hd um século iniciaram
este importante meio de transporte em Portugal.»




Novo recorde de percurso mensal:
61294 km

A locomotiva eléctrica CC 7145 dos Ca-
minhos de Ferro Franceses, igual 4 que esta-
beleceu o médximo mundial de velocidade,
percorreu durante o més de Maio passado
61294 km, elevando assim o recorde de per-
curso mensal estabelecido em Marco de 1954
com 51 657 km.

Esta locomotiva, em servico regular na
linha Paris-Lyon, percorreu em 51 dias 105 236
km ou seja uma média didria de 2024 km a
velocidade média de 83,5 km por hora.

Exitos Gltimamente alcangados nas
linhas da Franga

Os caminhos de ferro franceses sdo hoje
considerados os melhores da Europa em ve-
locidade e pontualidade.

A velocidade média das linhas principais
¢ agora de mais de 97 quilometros por hora.
O tempo até a fronteira da Itdlia e da Espa-
nha encurtou recentemente 80 e 90 minutos
respectivamente. O comboio Paris-Lido man-
tém uma média de ]24 quilémetros 4 hora.
Ao mesmo tempo o atraso médio nas linhas
de grande trajecto foi, no ano passado, entre
2 e 4 minutos.

E a electrificacdo progressiva—hoje as
cidades principais estdo ligadas a Paris por
meio de comboios eléctricos — teve como
consequéncia colossais economias em carvao,
A electrificacdo da linha Paris-Lido, por
exemplo, poupa a Franca 620 000 toneladas
de carvdao por ano. A Franca € o dnico pais
do mundo que usa um sistema electrénico por
meio do qual, num importante entroncamento,
por exemplo, um s6 homem, em vez de 21
como dantes, diride os comboios em 350 via-
gens diferentes durante o dia. No que diz

respeito ao conforto dos passagdeiros, a partir
do proximo ano, deixard de haver 3." classe.
Dentro de pouco tempo carruagens da «Wa-
gons Lits» de uma cama em cada comparti-
mento serdo coisa normal em todas as linhas.

0O «Sud-Express» foi condecorado

O <«Sud-Express» foi condecorado com a
mais alta distin¢do ferrovidria da Franca: a
fita azul. De facto, este comboio liga presen-
temente Hendaia a Paris, no percurso de 816
quilometros, em 7 horas e 23 minutos, ou
seja a média de 111 quilémetros por hora.

Locomotivas atomicas

Segundo previu um membro da Comisséo
do Comércio Federal Americano, James
Mead, locomotivas atémicas rebocarao dentro
de poucos anos comboios americanos nos
4800 km de costa a costa, sem se reabaste-
cerem de carburante. Acrescentou que even-
tualmente locomotivas accionadas por energia
solar substituiriam as atémicas.

Servigo de intérpretes

Nos comboios italianos que tém carrua-
dens internacionais foi recentemente introdu-
zido um servico de intérpretes destinado a
proporcionar aos turistas as informacdes que
desejem, no seu préprio idioma.

Comboios para automobilistas

Os Caminhos de Ferro Britdnicos inaugu-
raram um servlgo nocturno, na Escdcia, de
comboios especiais para automobilistas. Sao
constituidos por vaddes cobertos, com a ca-
pacidade para transportar 20 automdéveis e
possuem ainda carruadens-camas de 3." classe
para transporte dos passagdeiros.

O servico, entre King’s Cross e Perth,
vigora desde 15 de Junho a 18 de Setembro,











































































