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Mapa indicando o percurso do «Sud-Express» em Portugal, Espanha e Franga

Descendente — Londres - ’aris - Madrid - Lis-
oa :

Sabado :
Hora francesa
ERNBFeR i (5idivsarissrd partida as 9.40
Qalais vecedn i R Fralbes chegada as 12.40
GRS o0 up v st yaress partida as 12.56
PRI oy o s ev 00 A I — 18.40
Domingo :
Bordeus .vves'vsve.s ... . chegada 4s 321
Bordeus s« . cu-wvgs sy . partida as 38.26
BAIRITItE: < o0 o000 Bk e - 6.561
BEDTEREN 24ty 5 vy o & 0 AT &5 & — 1.26
11y RN Nk e s A 5 chegada as 7.3b
Hora espanhola
TEU - 5.0 05 o h s b e N s 5 parvida as 7.84
S, Sebastian .......c..0.:. _— 7.659
DERROE. & 15006 o ' o oy wios — 14.16
OO S s fo s oidie e san's ;o -— 17.44
BOCarIalc: s <o 0 v545s § e — 2147
MABRIQ v oo Te SF e e chegada as 2252
Badrid v ioss it cneatnegiat partida as 28.30

IIlll_lllllllllllllllllllllllllIllIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIlIllllllll_lllllllllll"lllIIIIIIIIIIIIIlIIIIlmllllllllllllIIIII_IIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIlIlIIIlIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIllll!lllllllll'

Segunda-feira ; _
. Hora espanhola

chegada as 9,20
Hora portuguesa

partida as 9.15

Valencia de Alcantara ....

Valencia de Alcantara ....

Entroncamento .......... chegada as 13.06¢
Entroncamento .......... partida as 18.11
A DO R s S A e s . chegada as 15.80

Conseguiu-se, por meio de acdrdos com as
alfindegas que as vistorias das bagagens fossem
feitas durante o trajecto, para evitar perdas de
tempo na fronteira e, para facilitar o enlace em
Lisbboa com a via maritima, as companhias de
navegagdo modificaram as escalas dos seus
navios de maneira a poder coincidir a chegada
déstes a Lisboa com a do «Sud-Expresss.

Néao é, pois, de admirar que em menos de
seis meses apoz a sua inauguracdo, em 21 de
Margo de 1888, se tornasse necessario fazer
circular éste combdio duas vezes por semana,
em lugar de uma s6 ¢ a partir de 1 de Julho
de 1890, trés vezes por semana.

Em 1895 foi introduzido néste servico um
melhoramento importantissimo: uma parte da
composigdo deixou de ir a Madrid e passou a
vir directamente a Lisbéa por Medina, Sala-
manca e Pampilhosa, duas vezes por semana.
- Km 1896 e 1897 estabeleceram-se duas mar-
chas distintas: Paris-Madrid e Paris-Lisbda e
em 1900 a organizagdo do «Sud-Express» foi
profundamente modificada, passando &ste a ser
didrio entre Paris e Madrid e tri-semanal entre
Paris e Lisbda. |

Néao descrevemos, por insignificantes, as
modificagdes que se foram dando no hordrio
desde aquele ano até 1907, data em que, final-
mente, a partir de 1 de Janeiro, o «Sud» com
origem e destino em Lisbda passou a efectuar-se
diariamente.

O horario foi-se depois modificando, acele-
rando-se a marcha, e de tal modo que, em 1912
o percurso Lisbda-Paris fazia-se em 33".20" e
o de Paris-Lisboa em 34".35".

A sua marcha era, entdo, a_seguinte :

Ascendente — Lisbba-Paris:

Horas
LARDOR . 43575 506 o 074 o < 00 e partida as 11.80
BRIGIIABOR . s < oo vinesisbgsion — 28.00
Medlng .« itv s v v dsssogyona chegada as 12.4%
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Horas E constante a preocupagédo das companhias
T I S BR V G I partida as 18 14 o )
§ 058 ferro-viarias interessadas em acelerar a marcha
ot AT ASA LR Ly ' déste combdio de luxo e assim, ji no ano pas-
EROTABME. s i 5.1 b Fuinie s disinis e — 14.03 > _ A gloe . i
Paris (Quai d’0rsay) .. ... ... chegada as 20.54 sado, a duragéo do trajecto de Lisboa-Paris foi
reduzida a 30".50" e de Paris-Lisbda a 31".35",
Descendente — Paris-Lisboa : : ou seja, respectivamente menos 40” e 23" do que
_uras. e T s
Paris (Quai @0rsay) ........ partida s 12.16 em ‘1J29. Presentemente, o seu hordrio é o
BOTAOUE Vniiys vibro aio 3's. o640 0% — 19.19 seguinte :
E AT RS SRRROwA. FRRR AN ; - 23.40
PRBOIE o h vk oo oot v N s chegada as 9.17 Ascendente — Lishda-Paris :
L T e R R S partida as 9.27 Horas
SIGEEIMBION 2 'dle - 1a- o1 s sbuim asn o8 - 11.25 RABUBE 357 w0 T e xR e partida as 12.40
Lisbda............se ...+ «. chegada is 22.62 Salamanca .......... BoS e weos — 23.26
MBHInN 0 ol i et chegada 4s 1.06
Nos meados de 1914 o tempo de percurso era MBS G UG s T d s .... partida as 1.23
14 outro: a viacem Lisbda-Paris durava 31".58", Hendafa. W AR e R cheg:ada. as 840
iy 999 14 D i Hendait i o uounsess TR e partida as 9.10
maenos 122" do que em It o _O dpance . ,n: BOYAOUR SR Tasian s sh s «oisle — 12.30
boa passou a ser de 33".08 ou seja menos 1".27 Paris (Quai d'Orsay) ....... chegada &s 19.30
do que em 1922.
A Grande Guerra veio pouco depois e, em Descendente — Paris-Lisbda :
; A : : Horas
D?zembro de 19.14? foi, I’)or.esae mOtIV,O’ R 1503 Paris (Quai d’'Orsay)......... partida &s 11.00
mido éste combdio, que 86 foi restabelecido cérea TN i g 17.48
de 7 anos depois, em 30 de Outubro de 1921. LR N MR P s e chegada &s 21.24
O servigo comegou a fazer-se tinicamente trés R PR SR N W partida &s 22.10
vezes por semana, em qualquer dos Medfna. ........ A VR cheg.ada as 5.18
HORAS ¥ d et d ot e ip s 0T R PR T ++.. partida as b5.8b
it A B ke T T R e L i
50 aos domingos, tergas e quintas-feiras i 7T T TR SR A . chegada as 18.85
) e a de Paris as segundas, quartas e
o sextas-feiras. Se compararmos o tempo dos trajectos no
4: Em breve, porém, a 15 de Fe- seuinicio e os de agora verifica-se que, de entdo
By vereiro- de 1922, voltou nova-  para cd, se passou de 46".29" para 30".50" no
N mente a ser didrio. Em 1929,  sentido ascendente, e de 46".36™ para 31".35" no
43 } ‘ 3 ¥
“ o trajecto no sentido Iiis-  sentido descendente, 0 que corresponde a uma
“) boa-Paris efectuava-se em  deminuigdo de tempo de percurso, respectiva-
. 81".30" e no sen- mente, de 16".39" e 13".61".
) tido Paris-Lisbda &
37 Q1hb m
5 em 31".B8". & _*
35| ¢
" Vejamos agora o0s progressos introduzidos
vt no seu material no decurso déste longo periodo.
»] O facto da bitola das linhas francesas ser de
A 1",44 e das linhas espanholas e portuguesas
29 . . .
) de 1,67, obrigou a organizar duas composi-
o ¢oes distintas para o «Sud-Express»: uma, cir-
;; - culando em Franca e a outra no restante
B e T Y LR percurso. Em Irun, fronteira espanhola,
b G T : 2 g @ Anor ofectua-se o transbordo no sentido des-

l Ascendente

Girdfico comparativo dos tempos de percurso
do «Sud-Express» entre Lisboa e Paris ¢ vice-versa

[] Descendenle
nos anos indicados

cendente e em Hendaia, primeira esta¢éo
francesa, no sentido ascendente.
Como até 1900 o «Sud» saia de Paris
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a tarde, a composicdo francesa tinha que levar
carruagens-camas, mas a partir daquele ano, a
hora de partida mudou para o meio dia e, por
isso, passou a ter somente carruagens-saldes,
visto todo o trajecto se efectuar de dia; o mes-
mo sucede na viagem de regresso.

No percurso Espanha-Portugal que sempre
se efectuou, em qualquer dos sentidos, parte
de dia e parte de noite, a composi¢do é cons-
tituida por carruagens-camas.

De 1887 a 1891 somente os combdios fran-

ceses eram compostos de carruagens com
bogies.

Até 1891, na composicdo déste combdio em
Franga entravam duas carruagens-camas de
20 lugares e uma carruagem-restaurante onde
havia uma sala de jantar para 24 passageiros e
uma sala de fumo com 8 lugares

Estas carruagens eram ligadas umas as outras
por plataformas abertas, providas de corriméios
e de passadigos. Para a iluminagio, utilizava-se
6leo mineral, e o aquecimento era feito por
meio de dgua quente que circulava em tubos de
cobre. Os furgdes eram de dois ou trés eixos

No mesmo periodo, o combéio que circulava
em Portugal e Espanha compunha-se de duas

carruagens-camas de trés eixos e de 18 lugares,

uma carruagem restaurante de trés eixos, para
24 passageiros e dois pequenos furgdes de dois
eixos.

Para a iluminagdo, utilizava-se também o
6leo mineral.

Em 1891 as duas composi¢des receberam
novos e importantes melhoramentos, nomeada-
mente a que circulava nas linhas espanholas e
portuguesas, cujo material de trés eixos foi
totalmente substituido por carruagens de bogies,
continuando, porém, as plataformas a serem

abertas e munidas de simples passadi¢os com
corriméo. A sala de jantar comportava 24 pas-
sageiros e junto dela encontrava-se uma sala de
fumo. Os furgdes eram ainda de dois eixos.

No trajecto francés, o novo material conser-
vou a disposi¢do do precedente, mas as plata-
formas das carruagens-camas e restaurante
passaram a ser fechadas e a ligacdo de umas
com as outras fez-se por foles de inter-comuni-
¢do que punham os passageiros ao abrigo de
intempéries.

Em 1900, por ocasidao de nova modificagao
do hordrio, as primeiras carruagens saldes que
foram postas em cireulagdo na composicao
francesa eram de 30 lugares, havendo também
uma ampla sala para 18 passageiros e quatro
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compartimentos de trés Ingares. Os assentos
eram todos forrados de fazenda vermelha bor-
dada. A iluminagdo era ja eléctrica e as carrua-
gens eram todas pintadas exteriormente de cor
verde-oliveira.

O «Sud-Express» que circulava em Portugal
e HEspanha recebeu também por essa mesma
época importantes melhoramentos. As carrua-
gens-camas foram substituidas por outras de
maior tonelagem, com bogies inteiramente me-
talicos e iluminacao eléctrica,

Interiormente, a disposi¢do das carruagens-
-camas era a seguinte : seis compartimentos de
dois lugares com gabinetes de «toilette» inter-
médios, um compartimento com quatro lugares
e um de dois sem lavabo.

A carruagem-restaurante ficou, também, mais
espagosa, mais decorada e iluminada a electri-
cidade. |

O exterior dos furgdes, a-pesar-de éstes con-
tinuarem a ser de dois eixos, foi alterado
a-fim-de dar ao conjunto do combéio um aspecto
de perfeita homogeneidade.

Em 1912, a composicdo déste combdio em
Franga passou a comportar quatro carruagens-
-sal6es em lugar de trés e melhor decoradas.

Os bogies foram melhorados e os furgdes
passaram a ser grandes veiculos com guarita
central.

b 4 L]

As janelas nos compartimentos das carrua-
gens-camas foram providas de vidros com cai-
xilhos equilibrados e sistema de ventilagao
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por meio de laminas de vidro mdveis. O areja-
mento ficou assegurado, ndo sé por &ste meio
como também pelo de ventiladores automaticos
de palhetas.

Presentemente a composi¢do normal do «Sud-
-Express» que circula no trajecto Lisboa-Paris
é a seguinte :

— No trogo Portugal-Espanha, & partida de
Lisboda:

2 carruagens-camas com 16 lugares. .

1 carruagem-saldo com 38 lugares.

1 carruagem-restaurante.

1 furgéo.

As carruagens-camas tém cada uma 6 com-
partimentos de 2 lugares e 4 de 1 lugar.

Na Pampilhosa é desatrelada a carruagem
saldo que segue depois para o Porto e em
Medina del Campo s@o atreladas mais duas
carruagens-camas de 16 lugares cada, vindas de
Madrid.

No tré¢o francés o «Sud» é formado, além
de um furgéo, pelas seguintes carruagens-saldes
«Pullmany :

1 carruagem de 24 lugares.

1 » » 18 »
3 1 » » 28 >
| v » 20 »

No sentido descendente a composicdo é a
mesma, ficando em Medina del Campo as duas
carruagens camas com destino a Madrid e sendo
atrelada na Pampilhosa a carruagem- saléo
vinda do Pérto.

é pagar um tributo vexatdrio.



















































