


HENSCHEL

No dominio das locomotivas
diesel-hidraulicas desenvolveu
a HENSCHEL uma série de
tipos para servico de mano-
bras e em plena linha com
poténcias compreendidas entre -
cerca de 100 e 800 HP, obede-
cendo aos reconhecimentos
mais recentes da técnica. Digno
de mencdo especial é a cabina,
situada no meio da caixa,
proporcionando 6tima visibili-
dade em todos os sentidos, bem
como a escolha e a disposicdo
dos dispositivos de manobra e
controle, assegurando um ser-
vigo econémico e de absoluta
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Locomotiva ;Diesel-hidrauvlica 0 €-0 t HENSCHEL, (tipo
DH 360. Péso em ordem de marcha cerca de 40 toneladas;
méximo esforco de traccdo dentro do regime de velocidades
de 0-30 kms/h-12 000 kgs; velocidade méxima 60 kms h. seguranca,
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REUNIOES
FERROVIARIAS

Tera lugar em Lisboa, no edificio dos
Servicos Centrais da C. P., em Santa
Apolénia, de 23 de Fevereiro a 2 Margo,
a reunido das Subcomissdes de Estudo
das IV e V Comissdes da Unido Interna-
cional de Caminhos de Ferro (U. I. C.),
que abrangdem, respectivamente, <Questdes
de Exploracdo» e <«Questdes Técni-
cas». :

Sdo os seguintes os 18 paises, que sob
a presidéncia do sr. Eng.° Parmentier,
Director de Material e Traccdo da Socie-
dade Nacional dos Caminhos de Ferro
Franceses, estardo representados na reu-
nido: Alemanha Ocidental e Oriental,
Austria, Bélgica, Checoslovdquia, Dina-
marca, Espanha, Finldndia, Franca, Gra-
-Bretanha, Hungria, Itélia, Jugosldvia, No-
ruega, Holanda, Polénia, Roménia, Suécia
e Suica.

Prevé-se que mais de 150 delegados se
desloquem a Lisboa.

Durante as sessoes de trabalhos, serdo
estudados e apresentados, entre outros,
assuntos referentes a sinalizacdo, ramais
particulares, frenagem, trac¢do eléctrica
e «diesels, telecomunicacoes, catendrias,
automotoras, etc.

A electrificacao
dos nossos

Caminhos de Ferro

Por motivo da electrificacdo das linhas
suburbanas — assunto a que o <Boletim
da C. P.» no seu tltimo nimero se refe-
riu—a circulacdo dos comboios entre as
estacoes de Campolide a Lisboa-Rossio,
serd suprimida temporariamente (cerca de
90 dias), a fim de se proceder as obras
de rebaixe da plataforma da via no tiunel
do Rossio, que terdo o seu inicio muito
em breve.

Por tal motivo, far-se-do as seguintes
modificacoes:
— Todos 0s comboios de longo curso

da linha do Norte utilizardo a estacdo de

Lisboa-Santa Apoldnia.
— Os comboios da linha do Oeste
terdo as suas partidas e chegadas na esta-

¢do de Lisboa-Rego.

— Manter-se-d0 na estacdo de Lisboa-
-Santa Apolonia os comboios que actual-
mente a utilizam,

— Os comboios tranvias de Sintra e
Azambuja passardo a circular directa-
mente entre estas estagdes, por Campo-

lide, e servjrdo qualquer das estacdes da

linha de Cintura de Lisboa.




A terra ¢ pequena para

a ambicao

do homem

De REBELO DE BETTENCOURT

Mundo torna-se cada vez mais pequeno

para a ambig¢do e para o orgulho do-

homem ! Descobertas todas as ter-

ras, - sulcados todos os oceanos, o
Homem hoje domina ja os ares com as asas
dos avides, aproxima-se das estrelas e, em
breve, ndo tenho disso’'a menor davida, es-
calara os céus e visitard, de surpresa, 08
planetas mais préogimos !

Néo se riam, ndo. Jilio Verne deixou de
ser um utopista. A sua imaginacdo — os factos
confirmam-no com exuberéncia, com uma elo-
quéncia esmagadora—ndo foi mais, no seu
século, do que uma antecipada realidade das
conquistas deste nosso século XX.

Na imagina¢do humana reflecte-se o espi-
rito criador de Deus. Todas as coisas, antes
de o serem palpavelmente, comecam por ser
um sonho vago. O Sol, Deus fé-lo, com cer-
teza, de um desejo de claridade. A argila do
globo deve ter sido obtida de um pedaco de
treva.

Se um artista me disser: no ano de dois
mil um camarada nosso fard, em 90 dias, num
avido prodigioso, o cruzeiro dos planetas,
toma-lo-ei a sério. Quem € que hoje ri desde-
nhosamente das c<utopias» de Julio Verne?
Ndo se converteram a maior parte delas
em realidades? As outras utopias nédo
estardo a caminho da sua gloriosa materiali-
zacdo ?

Talvez ndo saibam que Jilio Verne teve,
no século XVI e principios do seguinte, um
precursor em Francisco Bacon, fil6sofo inglés,
precursor também do positivismo, segundo o
confessa Augusto Comte. Pois este filésofo
austero, que escreveu o «<Novum Organumy» e
a <Instauratio Magna», que revolucionaram o
pensamento humano, apesar de ter defendido
a maxima fundamental de que ndo ha conhe-
cimentos reais sendo 0s que assentam sobre
factos observados, era um espirito imaginoso

e escreveu a «Nova Atlantida», em que nos
descreve uma ilha maravilhosa.

Nessa ilha extraordinaria, Francisco Bacon
colocou homens que sdo verdadeiros semi-
-deuses. A Nova Atlantida é um novo pa-
raiso. As forcas da Natureza ndo contém ja
segredos para a inteligéncia humana. Ela do-
mina-as por completo. Os trés elementos: a
terra, o ar e a dgua encontram-se submetidos.
O homem conhece e pratica a navegacio
aérea; desce, em submarinos, aos mistérios
das dguas glaucas do mar, fabrica novos me-
tais e consegue até a fabricacdo artificial de
novos frutos. E, finalmente, com o ¢perpetuum
mobile» o homem feliz e divino da imaginaria
ilha realizou o moto-continuo.

A imaginacdo de Bacon, como véem, era
prodigiosa. So6 Jilio Verne, no século XIX, a
completa e excede. E este escritor, que ainda
hoje encanta a mocidade, ndo devia ignorar
a existéncia da’ «Nova Atlantida», cotno fa-
cilmente se conclui pela inumeracdo das coisas
que o filésofo inglés criou com tanto talento.

= A imaginagdo de Francisco Bacon e a de

Jalio Verne conduzem-nos, de assombro, em
assombro, a um mundo irreal e perfeito. Mas
a irrealidade, nos espiritos superiores, néo
nos afasta, todavia, inteiramente da terra e
das coisas palpaveis da existéncia. A pouco
e pouco o homem. vai conhecendo e domi-
minando as forcas. misteriosas da Natureza,
apodera-se até das energias invisiveis e con-
segue o milagre de tornar em realidade glo-
riosa aquilo que ainda ontem ndo passava
dum desejo ou vaga aspiracéo.

No sonho de hoje, germina e desen-
volve-se a realidade de amanhd. A imagina-
¢do, portanto, ndo ¢ mais do que o reflexo
das forcas criadoras da Natureza. O homem
que cria uma ficcdo anuncia uma realidade
futura. :
A navegacdo aérea ndo € hoje uma das




maiores conquistas da humanidade ? As asas
que a Natureza ndo concedeu ao homem,
criou-as ele com a sua inteligéncia. O homem
ndo construiu também navios submarinos? E
se ainda ndo descobriu o moto-continuo, des-
cobriu, contudo, o processo de aproveitar as
energias portentosas que lhe sdo fornecidas
pelo vapor da dgua e pela electricidade.

A pouco e pouco, no decorrer lenato dos
séculos, as coisas imaginadas por Bacon e
Jalio Verne foram-se tornando em realidades
e conquistas da ciéncia. O homem moderno
desce as camadas inferiores do mar como 0s
peixes e alcandora-se nos ares como as
aguias reais.
~ Aquilo de que os homens, no século XVII,
se riam ou duvidavam, ndo passa hoje em dia
duma banalidade. : b

Quase que ja ndo existe a distancia. O
Homem é rei do espaco e do tempo. Em dois
ou trés segundos a voz humana dé a volta ao
mundo. E como a Terra se vai tornando pe-
quena para a desmedida e insatisfeita ambi-
¢do do Homem, ndo tardara que este,

como no - século XIX o previa Jalio Verne, .

visite e percorra, de escalada em escalada,
0s planetas mais proximos de nés. O homem
fara, ndo tenhamos disso a‘\menor davida,
ndo s6 a viagem a roda da Lua, como des-
vendara os segredos de Marte.

Mas, resta-nos agora perguntar:—o ho-
mem do século XX ¢ inteiramente feliz? Sera
mais feliz o homem do ano de dois mil ?

A ambicdo do homem ¢ feita de gloria e
sofrimento. Expulso um dia Addo e Eva do
Paraiso, em vdo procuramos na terra a felici-
dade completa. O pobre ambiciona a riqueza,
0 rico aspira a felicidade. E a felicidade, para
0s que se limitam a esperar, para os que se
contentam com um naco de pdo e uma miga-
lha de alegria, ¢ a coisa mais simples, mais
tangivel deste mundo.

Ai de nos! A Inteligéncia que nos propor-
Ciona o dominio dos ares, esmaga-nos tam-
bém sob o seu peso. Os inventos que o Ho-
mem criou para a nossa felicidade e bem
estar, servem de igual modo para os povos
se destruirem mutuamente. Pobres de nos!
Desejamos igualar-nos a Deus, desejamos
Mmesmo ser mais ainda que Deus e, afinal,
Ndo passamos, no fundo, de ridiculas feras

Civilizadas,

Em vdo, o Homem dominard as esferas e
descera ao fundo dos mares porque, nas suas
conquistas, nunca alcancara a felicidade que
sonhou para a sua louca e ilimitada ambigéo,
em viao, o Homem se proclama o rei dos ani-
mais, porque estes, na sua simplicidade, na
sua selvajaria, ndo deixardo de se sentir mais
felizes do que ndés. E que o Homem hé-de
ser sempre vitima da sua inteligéncia, que
oscila entre o Bem e o Mal, entre o seu so-
nho de beleza e a sua ambicdo de prazer. Se,
por um lado, a Beleza faz dele um poeta, a
ambicdo do prazer por sua vez acorda no
fundo da sua alma o instinto das feras. E
tdo _mau é o homem que ele hoje, mais do
que nunca, prefere ‘o convivio dos animais
ao convivio dos seus semelhantes. |

Francisco Bacon idealizou o «paraiso» da
Nova Atlantida. Quase tudo quanto ele so-
nhou naquele recuado final do século XVI é
ja uma realidade dos nossos dias. Com efeito,
os avides cruzam triunfalmente os ares, os
submarinos rompem as massas profundas das
dguas e as maquinas giram constantemente,
utilizando as energias extraordindrias dos
elementos. Mas, apesar disso, o homem néo
conseguiu ainda ser inteiramente feliz. Sé-lo-4
ainda, um dia? Talvez, quando puder visitar
a Lua e Marte, quando fizer dum e doutro
novos mundos.

A que povo cabera a gloria de ser o pri-
meiro a descobrir a maquina que nos dard a
posse do caminho etéreo da Lua? Talvez ao
portugués. Porque ndo? N&do fomos n6s quem
descobriu o caminho maritimo para a India?
Ndo foram os portugueses que descobriram o
Brasil ? Nao foram ainda os portugueses que
fizeram, cientificamente, a primeira travessia
aérea do Atlantico?

Torna-se bem necessario descobrir e con-
quistar novos mundos.

A Terra estd demasiado pequena para
conter a ambicdo do Homem. O pior...
sim, o pior é se nos planetas que o Ho-
mem vai em breve alcancar e conquistar, o
espaco vital constitui também um problema
insolavel !

Os discos voadores provirdo, realmente, de
outros planetas ? Daremos uma triste prova de
atraso cientifico se, o mais breve possivel,
ndo retribuirmos, para nossa dignidade, as
suas misteriosas visitas,



Eng.” Vaz Cinira

Em 1 de Janeiro de 1955 passou a situacéo
de reforma o Endenheiro José de Sousa Mar-
reiros Vaz Cintra, Chefe do Servico de Estu-
dos e Aprovi-
sionamentos
da Divisdo de
Exploracéo.

Admitido na
Companhia
em 16 de
Adosto de
1920, como
praticante tec-
nico,ascendeu
rapidamente
as categorias
superiores:

Engenheiro-Adjunto, em 1925; Engenheiro
Subchefe de Servico, em 1917; Chefe de Ser-
vico, em 1954,

Durante 35 anos votou-se inteiramente a
sua vida profissional, comec¢ada na Reparti¢ao
Técnica da Divisdo de Exploracdo. Este de-
partamento — a «Técnica», como alguns vete-
ranos ferrovidrios ainda se recordam de lhe
chamar —transformou-se nos Servigos Técni-
cos e de Aprovisionamentos, em 1923, mercé
do desenveolvimento que adquirira e para o
qual concorreu o Eng.° Vaz Cintra, que
assumiu praticamente a sua chefia, desde
aquela data. ,

Conforme consta do louvor que merecida-
mente foi dado ao Eng.° Vaz Cintra pela
nossa Direccdo-Geral, (e a que se associou
o Conselho de Administracdo), ficou-se-lhe
devendo a ordanizacdo dos Servigos que
chefiou. Verifica-se, realmente, na sua vida
profissional o facto pouco vulgar na carreira
de um agente superior: o de ter criado e de-
senvolvido um Servico que manteve sob a
orientacdo do seu inteligente critério durante
trinta anos, sempre com a maior dedicacgéo.

Os dotes do seu cardcter leal e as suas
qualidades de trabalho dranjearam-lhe a esti-
ma dos seus colegas e subordinados.

O «Boletim da C. P.» que, para mais, con-
tou por vezes com a valiosa colaboragdo do
Eng. Vaz Cintra, presta-lhe as homenagens
sinceras do seu respeito e admiracao.

- yeio para Por-

Eng.° Carlos Santos

Atingido pelo limite de idade, deixou o
servico da Companhia, em 1 de Janeiro pas-
Chete

sado, o Endenheiro Carlos Santos,
de Servico,
Adjunto a Di-
visdo Comer-
cial.

Foi na Ale-
manha que o
Eng.° Carlos
Santos cursou
engenharia e
depois de obti-
do o seu titulo
profissional

tugal exercer
o cargo de
assistente do Instituto Superior Técnico.

Conhecido nomeadamente como técnico
de questoes ligadas ao automobilismo e tendo
dado sobejas provas da sua competéncia neste
ramo de transportes, o Eng.° Carlos Santos
ingressou em 1933 na Companhia, chefiando
o departamento que emrtdo se ocupava dos
assuntos relacionados com a Camionadem.

No decurso da sua vida ferrovidria, pos
sempre o Eng.° Carlos Santos ao servico da
Companhia todos os conhecimentos adquiri-
dos por uma longa experiéncia.

Fazemos votos sinceros pelas suas feli-
cidades. . :

O reformado mais antigo da C. P.

Faleceu em Dezembro findo o reformado Alfredo
Augusto de Oliveira de Sampaio, um dos ferrovidrios
que maior longde-
vidade alcancou
— 100 anos de
idade. Nascido
em 23 de-Novem-
bro de 1854, foi
admitido ao ser-
vicoda C.P.--en-
tio Companhia
Real dos Cami-
nhos de Ferrp
Portugdueses--em
16 de Maio de
1873 e reformado
como Chefe da
Reparti¢do Cen-
tral dos Arma-
zéns, em 8 de
Abril de1904. Em
6 de Janeiro tilti-
mo foi-lhe pres-
tada homenadem
péstuma por um numeroso drupo de ferroviarijos,
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Talvez nao saiba que...

Condensado por

JOSE JULIO MOREIRA

Chefe de Reparticdo da Divisdo de Via e Obras

A palavra orientacdo significa, rigorosa-
mente, esfar voltado parua o Oriente.

W N e

A forca de um navio & vela avaliava-se,
antigamente, admitindo que cada tonelada
métrica de carga exigia perto de I metro
quadrado de velame.

S S ek

Um homem com o peso de 78 quilos tem,
normalmente, 58 quilos de dgua, 12 de carne
€ gordura e 7 de 08so0s.

¥ ok K

Os quatro reis de Inglaterra, de nome
Jorge, que reinaram antes de fJorge V, mor-
reram no mesmo dia da semana.

* k%

Um mosquito, ajudado pelo vento, pode
voar a distdncia de uma milha, enquanto que
uma mosca pode percorrer cerca de 10 milhas.

¥ ok ok

Segundo o filésofo Platdo, o homem
possui irés centros de aclividade: a inteli-
géncia, na cabega; a coragem, no coracdo;
0 apetite, nas enfranhas.

Na sua cidade ideal existiam trés clas-
ses: no alto, os fildsofos e os sdbios; mats
abaivo, os guerreiros;, em plano mfcrzor
0s artistas e os escravos.

Explicava que a inteligéneia provinha de
Deus e acrescentava que os povos S seriam
felizes quundo governados por [fildsofos.

R T

A producdo agdricola, na Rassia soviética,
em 1954, ndo obstante os poderosos meios de
que hoje dispde, foi inferior a da Rissia cza-
rista, no ano de 1913.

* k%
No nosso arquivo de Nova Goa, na India

Portuguesa, existem quarenta mil manus-
crifos unicos no Mundo, que constituem a

historia mais completa, ndo s6 dos Portu-
gueses no Orienfe, mas também de fodo o

Oriente.
%k %k *

Na Alemanha, no ano de 1934, instalou-se
0o quartel do antigo 9.° Regdimento de Infan-
taria, de Spandan, um asilo para animais inv4-
lidos da Padtria, destinado a recolher os ca-
valos envelhecidos no servico militar.

i OB i 3

A balanca romana (assenfe no principio
de que um corpo movel, @ medida que se
afasta do ponto de apoio, faz equilibrio a
pesos cada vez mais considerdveis) ndo foi
inventada pelos romanos, mas, sim, pelos
Arabes. FEstes c!zamaram [he. rommdn
(roma), por este fruto lhes lembrar o tinico
peso que hd na balanga.

% k%

A velocidade com que um povo fala a sua
lindua € um indice seduro do seu tempera-
mento.

Assim, os povos que conversam lenta-
mente sédo fleugmadticos, de reaccao dificil; os
outros, os que falam com rapidez, sdo em
deral aledres e vivazes.

Ora, um autor alemao construiu sobre esta
regra uma teoria de base experimental e,
apos estudos demorados e ensaios continuos,
chedou as seguintes conclusdes: um francés
pronuncia, num minuto, 350 palavras; um ja-
poneés, 310; um alemao, 250; e um inglés, 210.

Donde a diferenca de temperamento entre
os latinos e os anglo-saxdes. _

No entanto, os mais lentos conversadores
do Mundo sdao os polonésins, pois ndo con-
sedguem pronunciar mais de 50 palavras por
minuto. _ :

Em Portugal, a provincia do Algarve
dd-nos os mais rdpidos conversadores. Ima-
dine-se 0 que seria uma conversa entre um

algarvio e um polinésio. ..











































































