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MATERIAL FERROVIARIO

Material circulante —Instalacdes
de derivacdo — Cabrestantes para
manobra de material rolante
‘——Planos inclinados (elevadores)
Placas Giratérias — Transborda-
dores — LLocomotivas — A parclhos
para mudar eixos e «bogies» de
locomotivas—Parafusos, crapauds
e tirafundos

WIESE & C.A L.™

Rua do Alecrim, 12-A

Representantes das seguintes firmas:

Kockums Mekaniska Verkstads Aktiebolaget
' Windhoff Rheiner Maschinenfebrik
H. B. Seissenschmidt A. G.

SECCAO TECNICA:
Telef. 23 497

SECGAO MARITIMA :
Telef. 34 331

EMELLE

l Tclefone 27210 ”

Lude para electricidade

FORNECEDORES DA C. P.
R R ——

Lustres de cristal da Boémia
(Nova remessa) '

Salao de exposicao ¢ vendas

R. de 8. Justa, 99

(Junto a Rua do Ouro)
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ANTONIO BARO

‘Representante das Fabricas GARDY

MATERIAIS ELECTRICOS PARA ALTA
E BAIXA TENSAO

ESPECIALIDADES GARDY

: -
Corta-circuitos e cattuchos de alto poder
de corte

Interruptores de comando frontal

Comutadores de voltimetro e de amperi-
metro

Interruptores e comutadores COMBI

Disjuntores para iluminagdo e for¢a motriz
Disjuntores MA JOR, MARINE e MINIHUILE

Seccionadores com dispositivos de corte em
carda, etc.

Rua da Assuncao, 99, 2.°

LESBOA

Telcefone 31726 Teleg. YDRAG

B

GARANTA-SE CONTRA

ACIDENTES PESSOAIS

cOMm UMa apdhf_cs da Companhia de Seguros

B o n a n c a
Val para férias? '

— Segure a sua mobilia eontra roubo na O)m-
panhia de Seguros

BONANCA

Sede: Rua Avrca, 100 1 ISBO A
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Locomotivae eléctri-
g ca fornecida em
1952/3 aos Cam.
Ferro Federais
Alemdes
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Programa de fabrizacao de locomotivas:

Locomotivas a vapor para linhas principais, fins industriais e de construgédo

Locomotivas a vapor sem fogo / Locomotivas de condensacao HENSCHEL

Locomotivas eléctricas /| Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-General-Motots o
LLocomotivas diesel hidraulicas

HENSCHEL:SOHN & KASSE
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PHILIPS ELECTRO-RADIO OCEANO, LDA

Rua dos Bacalhoeiros, 123

LISBOA Telef. 25972
MAIORES FACILIDADES DE PAGAMENTO
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A composigiio frapcesa defentora do actual miximo mundial de velocidade em caminho de ferro

© CAMINHO DE FERRO AO SERVICO DO PROGRESSO

No dominio_das grandes velocidades

NDAR depressa, cada vez mais depres-
sa, constituiu sempre preocupacao
dominante da humanidade e na época
febril que vivemos rep:.senta norma

tundamental de vida. «Time is money» € ada-
gio britdnico que todos proferem e reconhe-
cem como verdadeiro. ;

Por outro lado, o natural espirito de emu-
lacdo entre os homens transformou em verda-
deiro culto o desejo do mais rapido, do mais
alto e do mais distante. '

Todas estas razdes tém dado origem a que

se atingissem, pelas mais variadas formas de
transporte, velocidades cada vez mais verti-
oinosas, altitudes quase inconcebiveis e dis-
tancias sem escala verdadeiramente prodigio-
sas. -
E porque as distancias se vencem hoje

" em muito menor tempo do que ontem, ja se
“diz que o Globo que habitamos esta cada vez

mais reduzido., ..
No dominio das grandes velocidades e no

tocante aos caminhos de ferro, & semelhanga
alias do que se verifica -com 08 restantes



meios de transporte igualmente evolutivos,
muitos tém sido os progressos alcancados
pela técnica ferrovidria no sentido de propot-
cionar a todos os seus utentes transporles ra-
pidos e comodos em condi¢des de segurancga
absoluta.

Dentro deste objectivo inameros foram os
ensaios realizados, — padroes indicadores do
Caminho a seguir no desenvolvimento do ca-
minho de ferro.

No principio deste século ja as experién-
cias demonstravam a possibilidade de se atin-
girem, na via férrea, os 200 km./h.. Mas o
que tem interessado aos técnicos ferrovidarios
ndo ¢ alcancar velocidades sucessivamente
elevadas, com cardcter mais espectacular do
que produtivo, utilizando protétipos especial-
mente projectados para os ensaios. O que se
tem procurado actualmente é a generalizacéo
das altas velocidades conseguidas em matchas
de ensaio aos comboios regulares de passa-
geiros—embora, é obvio, com prudente - fixas
¢do de margem de seguranca,— recorrendo-
=Se anicamente a locomotivas rigorosamente
de série rebocando composigoes de peso nor-
mal. S6 assim os resultados obtidos dentro
do dominio das grandes velocidades poderiam
tornar-se ateis e ao alcance dos que se ser-

vein do caminho de ferro. _
Com base em elementos publicados na

revista francesa «La vie du rail», de Margo
de 1954, referiremos, sucintamente, por ordem
Cronologica, os principais resultados conse-
guidos, nos altimos 20 anos, na via férrea,
Com material absolutamente de série.

Em 1934, nos E. U. A., com trac¢do  die-
sel-eléctrica, (composicdo Zephyr, da Budd)
Chega-se a atingir, no percurso Denver-
-Chicago, 180 km.h.. Ainda nesse mesmo
ano, entre Nova-York e Filadelfia alcanca-se,
Com traccdo eléctrica, (locomotiva tipo 2D2,
da Westinghouse), 192 km. h..

De 1935 a 1939 numerosos ensaios foram
efectuados em diversas redes ferrovidrias no
tocante as grandes velocidades.

Em 1937, nos caminhos de ferro france-

S€8, uma automotora classica «Bugatti» atin-
g€ 196 km./h., entre Conneré e Le Mans.
Em traccdo a vapor, os ingleses e alemdes,
Sf)bretudo, rivalizam com as suas experién-
Clas, fazendo uso de locomotivas a vapor tipo
231 e 232: na linha Londres-Newecastle che-

ga-se aos 202 km./h. e na linha Berlim-Ham-
burgo aos 208 km./h., :

Em 1938 a Franca recomeca 0s seus en-
saios, com traccdo eléctrica. Alcanca-se, em
condicoes desfavoraveis de vento, 185 km./h,
(locomotiva tipo 2D2, de S. W.). E os italia-
nos, na linha Roma-Ndpoles, conseguem 203
km.h, (locomotiva Breda-Marelli).

Em 1939 os alemées, no percurso Berlim-
-Hamburgo, com uma composicdo aerodiné-
mica Viesel Maybach, de série, atingem 215
km./h., ficando detentores do maximo de ve-
locidade dessa época, em caminhos de ferro,

Depois de 1945 e ndo obstante todos os
estudos e experiéncias levadas a efeito, na
Europa com traccdo eléctrica e nos E. U. A,
com trac¢do diesel-eléctrica, ndo foi ultrapas-
sada a velocidade dos 215.

SO em 1954-—em 21 de Fevereiro, precisa-
mente—os franceses conseguiram atingir, com
traccdo eléctrica, a elevada velocidade de 243
km./h. (67,50 metros por segundo !), num troco
da linha Paris-Lyon, chamando deste modo a
si 0 maximo mundial. Tinha sido utilizada—
como o «Boletim da C. P.» nessa altura noti-

- ciou—a locomotiva de série CC 7121, rebo-_

cando 3 carruagens com lastro, num peso to-
tal de 111 toneladas.

E importante lembrar que todos os esfor-
¢os do caminho de ferro a favor duma loco-
mocdo mais veloz sdo tanto mais de eviden-
ciar quanto é certo que, ao invés do verificado
com os outros meios de transporte—nomea-
damente o automoével—a cada progresso em
velocidade e em comodidade corresponde a
criagdo de material mais pesado e resistente,
a necessidade de estruturas mais reforcadas
da via e a imperiosidade de uma sinalizacéo
mais completa. Isto traduz-se, como & evi-
dente, num maior somatorio de encargos de
exploracio que o organismo ferrovidriec ¢ o
anico a suportar e a que héd a acrescer uma
reducdio de lugares oferecidos ao puablico que
tais melhoramentos quase sempre exigem.

Confere-lhe no entanto a honra de consti-
tuir, no meio terrestre—com 08 <expressos»
e «rdpidos» —a forma de locomocdo normal
mais veloz e comoda do mundo e a -consola-
dora certeza de corresponder as exigéncias
de transporte de hoje em dia e de amanha.

DR. ELIO CARDOSO

Comercialista-Ajudante



O Sr, Director-Geral da Companhia felicita a M#e de uma das criangas contempladas

Uma louvavel iniciativa

A Arvore de Natal do Servico da Estatistica e Estudos

ENTRO das comemoracoes tradicionais~

da festiva quadra do Natal, teve mais

uma vez lugar, em 22 de Dezembro

altimo, no Servico de Estatistica e
Estudos, em Santa Apolénia, uma pequena
cerimonia de iniciativa exclusiva do pessoal
daquele Servigo.

Esta festa, como alias as outras que desde
ha 5 anos tém sido levadas a efeito, tem-se
realizado com o objectivo de beneficiar, com
brinquedos e agasalhos e ainda com um ber¢o
com enxoval completo, filhos de ferroviarios.

A iniciativa é tanto mais digna de louvor
quanto € certo que se tem confinado, inteira-
mente, ao pessoal do referido Servigo, com
d4divas obtidas por subscricdo entre 0s agen-
tes daquele sector.

Embora modesta, nem por isso deixou de
ser encantadora a cerimodnia realizada, ja pelo

que representa em amor e coragdo, ja pela
insisténcia em se querer manter, e cada vez
com maior vulto, um propésito digno dos
maiores aplausos e que felizmente vai ja cons-
tituindo tradicéo.

Assim o compreenderam todos quantos
promoveram a festa e todos quantos a ela
quiseram associar-se—que muitos foram.

Ao acto dignou-se assistir o Director-Ge-
ral da Companhia, Sr. Eng.c Espregueira
Mendes, que estava acompanhado por todos

0s Subdirectores—Srs. Eng.os Pedro de Brion,

Campos Henriques e Henrique Bravo. Nume-
rosos funciondrios superiores e muitos empre=
gados estavam igualmente presentes.

Antes da entraga das prendas o Sr. Dou-
tor Faria Lapa, Chefe da Divisdo Comercial
—a que o Servico de Estatistica e Estudos
pertence — pronunciou algumas palavras alu-














































































