


O’

" -

Locomotiva Diesel-hidraulica 0-6-0 HENSCHEL, tipo
DH 360. Péso em ordem de marcha cerca de 40 toneladas;
maximo esfor¢o de traccdo dentro do regime de velocidades
de 0-30 kms/h-12 000 kgs; velocidade méxima 60 kms h.

HENSCHEL

No dominio das locomotivas
diesel-hidraulicas desenvolveu
a HENSCHEL uma série de
tipos para servico de mano-
bras e em plena linha com
poténcias compreendidas entre
cerca de 100 e 800 HP, obede-
cendo aos reconhecimentos
mais recentes da técnica. Digno
de mencdo especial é a cabina,
situada no meio da caixa,
proporcionando 6tima visibili-
dade em todos os sentidos, bem
como a escolha e a disposicdo
dos dispositivos de manobra e
controle, assegurando um ser-
vigo econémico e de absoluta
seguranca.
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Fabricas «Triunfo»
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A. HENRIQUES & CA L.

Os mais primorosos artigos de chape-
laria em CHAPEUS de pélo,
la e pano para homem.
H CHAPEUS de pélo, 1a
€ pano para crianga
CAPACETES coloniais
COFIOS

Na falla de vistias, oportunas, dos nossos
agentes e viajante, atenderemos direc-

tamente todos os pedidos e consultas
e,

|

S. JOAO DA MADEIRA =

GARANTA-SE CONTRA
ACIDENTES PESSOAIS

com uma apdlice da Companhia de Seguros h

B o n a n ¢ a

Val para férias?
— Segure a sua mobflia contra roubo na Oom-
panhia de Seguros \

BONANCA

$ede: Rua Aurca, 100 —1LISBOA
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«FOGUETE»

DE LISBOA AO PORIO!

A 100 quilémetros a hora através das lezirias
do Tejo e dos vergéis da Beira— Os pregdes
das vendedeiras nas estacdes — Horas de
prazer e encantamento para o viajante curioso

jornal brasileiro, do Rio de Janeiro,
O «O Mundo Portugués», publicou, no

seu nimero de 3 de Outubro dltimo,

o interessante artigo do jornalista
Miério Nobre que «Boletim da C. P.», com a
devida vénia, a seguir transcreve :

«Como vai longe o tempo das «Diligén-~
cias», de que nos fala Camilo em seus ro-
mances, ou dos inestéticos Carros do Chora,
em que uma viagem de Lisboa ao Porto levava
8 dias e mais e 0s passageiros costumavam
fazer testamento — pois era comum verificar-
-se um mau encontro com as <quadrilhas»
(cangaceiros) de Jodo Branddo ou do- José
do Telhado...

Hoje, isso ja ndo acontece, felizmente,
pois o homem inventou novos processos de
de rdpida locomogdo, tais como o trem de
ferro, o automdvel, o avido, sendo a sua
altima cria¢do o <¢supersénico» —que nos

proporcionara fazer, em breve, o trajecto
Lisboa-Rio em 7 horas, aproximadamente.

Quer dizer: Jalio Verne (o louco para
nossos avos) esta actual...

A Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses sempre atenta ao que de novo
surge no Velho e Novo Mundo, ndo poderia
ficar de bragos cruzados as evolugoes da vida
e acaba de ofertar as capitais do Norte e Sul
do Pais um dos mais modernos, rapidos e
comodos servigos de transporte terrestre — o
velocissimo comboio «Foguete».

Duas carrciras diarias

Foi esta a primeira vez que andamos no
¢Foguete». Eram 19 e 25-quando o trem lar-
gou de Santa Apolénia. Até ao Poco do Bispo
(ainda intra-muros) a sua velocidade é dimi-
nuta, mas, tdo logo abandona as portas da
cidade, langa-se em corrida vertiginosa atra-
vés das lezirias do Tejo e sucessivamente

ARQUp, o |

Hs16R100



s Al o B L . R g ot ]

sdo ultrapassadas meteoricamente Sacavém
e Vila Franca de Xira, Santarém e Entronca-
mento, para atingirmos a primeira paragem-—
Fatima.

Sempre a correr ...

Breves segundos compreenderam essa
demora. Ndo ha tempo a perder, ..

Casinhas brancas, salpicando as colinas
negras da sefra, parecem presépios coloca-
dos ali ao acaso pelas mios do Criador.

E os quilometros vao sendo devorados ..

Entardece. No alto, moinhos de vento, no
seu eterno girar, desafiam a luta os D. Qui-
xotes da regido!

Baixo a cortina para ndo ver, na escuridio
da noite, o macabro desfile de ritmados vul-
tos de drvores, envoltos no negrume da sua
capa escura, como se fossem fantasmas para
amedrontar criancas.

Séao horas de jantar!

A caminho da mela

Mais vilas, cidades e estagoes sdo pas-
gadas sem que o «Foguete» dé pela sta exis-
téncia. A sua corrida contra o tempo € dra-
matica. A mensagem de silvo do seu apito €
ima esperaica que se repercute em todos os
passageiros, ecoando pelos valados vizi-
nhos...

Coimbra, Curia, Aveiro, Espinho e Granja
ja foram ultrapassadas nesta desesperada
corrida para a emeta» — neste caso o Porto.

Os tradicionais pregoes das vendedeiras,
nas estacoes de acesso continuam emameus
ouvidos como o zumbir distante de um enxa-
me de abelhas:
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— Cavacas de Coimbrd., ..

— Ovos moles de Aveiro. ..

— Agua fresca de...

E a sinfonia das rodas de encontro aos
carris prossegue na sua permanente lingua-
gem: — ¢pouca terra, pouca terra, pouca
terra»., ...

—Vila Nova de Gaia!— gritam na rua.

Olho para fora e enxergo ja, distinta-
mente, a ponte de D. Maria, sobre o Douro,
e as luzes das Fontainhas. Como ¢ linda a
Cidade da Virgem !

Lembro-me do Siao Jodo (o Carnaval do
Porto), em que milhares de pessoas, com
cardos floridos nas mdos, se degladiam em
plena rua e os ranchos cantam até manhd
a]té, manhd fora. ..

Ai orvalheiras,
Orvalheiras, orvalheiras !
Ai viva o rancho

Das mulheres solteiras ..

Mais um tinel que se passa e.., eis 08
cardinas», na estacdo de Sao Bento, apre-
goando a ualtima edicdo dos vespertinos:—
Olha o «<Didrio do Norte» e o «Popular».,.

Apeio-me e vejo as horas: sdo 23 e 30.

... Ndo ha davida, quase 400 quilometros
em 4 horas é andar bem. Julio Verne tinha
razdo! »

NOTA—O presente artido era acompanhado de
duas fotografias, uma representando a estacio de
Aveiro e a outra o comboio «Foduete», esta com a
sugestiva ledenda: Célere, seduro, dentro do hordrio,
o «torpedo» vence a distincia em tempo excepcional.




- OS NOSSOS PRECOS
t DE HA 40 ANOS

Pelo DR, CARLOS SIMOES DE ALBUQUERQUER
{ Chefe do Servigo do Trifego)
ELHARIAS!... 1914 eram superiores aos actuais. Antes, porém,

Receamos que o titulo deste artigo
ndo seja suficientemente sugestivo
para interessar o leitor, mas a ver-
dade € que ndo encontramos outro melhor.
Que interesse, de facto, nos podera desper-
tar, a nos, ferrovidrios de 1954, os pregos
que o caminho de ferro cobrava ha 40 anos?

Porém, leitor, o tema embora ingrato, ndo
¢ totalmente destituido de interesse. Tem até
actualidade, como vai ver,

Raro é o dia em que ndo ouvimos insen-

" satos comentarios acerca dos nossos precos

de transporte. Afirma-se, e com que ligeireza,
que eles sdo elevados, elevadissimos. E a
prova faz-se rapidamente confrontando alguns
dos nossos pregos com 0s que pratica deter-
minada camionagem. Vem logo a ilacdo sim-
plista de que se a camionagem efectua o
transporte a precos mais reduzidos € porque
os precos no caminho de ferro estdo ele-
vados.

Consegue-se, pacientemente, convencer
os mais sinceros da inanidade das afirma-
¢cOes mas o que ndo conseguimos, em regra,
mesmo apos cerrada dialética, ¢ convence-los
de que os nossos precos sdo tao reduzidos
que se situam muito abaixo dos que cobrava-
mos ha 40 anos.

Estamos a ver o leitor incrédulo a resmun-
gar que o tema € sério de mais para malal a-
rismos de palavras. Pois vamos demonstrar,
alias com facilidade, que os precos de trans-
porte que se cobravam no 1,° semestre de

de prosseguirmos, explicaremos os motivos por
que escolhemos, para termo de comparacdo,
aquele semestre de 1914. Lembremo-nos que
em 28 de Julho desse ja recuado ano a Aus-
tria-Hangria, entdo poderoso Império, decla-
rava guerra a Sérvia. Estavamos no limiar da
| Grande Guerra, gravissimo acontecimento
que subverteu por completo o equilibrio eco-
nomico mundial. Uma nova Europa iria sur-
agir. Para o -nosso Pais, como sabemos, a
Grande Guerra repercutiu-se calamitosa-
mente nas financas publicas. A evolugdo
ascensional dos precos toma entdo, por ve-
zes, aspectos dramaticos. E quando veio,
enfim, a acalmia esfumava-se ao longe o
valor do escudo de 1914, Esta moeda é com-
pletamente distinta do escudo de 1954. O
mesmo nome, mas coisas diferentes. Por isso,
para podermos comparar os pre¢os tarifarios
de 1914 com os de 1954 teremos préviamente
de os reportar a unidade de equivalente
valor.

Escolheremos para a conversdo os indices
dos precos médios dos géneros de primeira
necessidade nos mercados de Lisboa e nos
primeiros semestres de 1914 e de 1954. Su-
ponhainos que tanto em 1914 como no cor-
rente ano os caminhos de ferro aceitavam,
indistintamente, para pagamento dos frans-
portes que efectuavam, dinheiro corrente ou
géneros de primeira necessidade.

Comecemos por inserir a relacio dos gé-
neros de primeira necessidade escolhidos
para a conversdo e os seus pregos médios :



QUADRO 1

Precos médios da venda por grosso (a excepgdo
dos de pado e leite, que sdo os de retalho),
dos seguintes produtos alimentares (Mercado

de Lisboa)
Precos
1.° Semestre de
Produtos Unidade

- 1914 (a) 1954 ()
Pdo de trigo ... |Quilograma| $08 4880
Batata .. .... . » $03 1838
VInhoseies s lea Litro $05 2927
Azeite ........ » $28 12835
Carne de vaca.. |Quilograma| %29 15810
Leite de vaca... Litro $08 3%00
Manteida . | Quilograma| $89,5 33878
Banha de porco » $38,5 12883
Toucinho ...... » $36 12827
AR OZ e s é » $12 5%45
Feijdo branco .. Litro $08 4$95
Cebold..svsvieo- Quilograma $03 1984

(a) — Extraidos do folheto «Elementos para o es-
tudo do custo da vida em Portugdal nos anos de 1914
a 1916», publicado pela Direcqdo-Geral de Estatistica

em Abril de 1917.

(b) — Fornecidos obsequiosamente pelo Instituto
Nacional de Estatistica.
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Em face destes elementos e conhecidos
que sdo 0s precos de transporte tarifarios em
1914 e em 1954, ndo sera dificil operar a
conversdo.

Analisaremos, em primeiro lugar, os pre-
¢os de transporte de passageiros. Escolhere-
mos para isso trés percursos dos mais con-
corridos : Lisboa-Porto; Lisboa-Coimbra e
Lisboa-Santarém.

Relativamente a estes percursos, elabora-
mos os Quadros II, Ill e IV, a seguir.

Examinemos atentamente estes trés Qua-
dros. Em qualquer deles se verifica que os pre-
¢os dos bilhetes, em qualquer das trés classes,
sdo na actualidade sensivelmente mais baixos
do que em 1914. De facto, nesse ano, para
se efectuar a viagem de Lisboa a Porto, em
1.2 classe, necessitava o passageiro de pagar
o equivalente a 87 kg. de pado. Hoje, para
efectuar esta viagem, em idénticas condi-
¢oes, necessita apenas de 27 kg. Menos
63°'a. Se escolhermos o vinho para meio de
pagamento, teriamos em 1914 de entregar 139
litros, em vez de 57 litros que nos custaria
hoje o bilhete. Para a viagem de Lisboa
(Rossio) a Coimbra verifica-se, por exemplo,
que um bilhete de 3.2 classe, em 1914, custava
8 kg. de carne limpa e em 1954 apenas 3 kg.

QUADRO I

Pregos expressos em géneros de primeira necessidade, de 1 bilhete
de Lisboa-Rossio a Porto-S, Bento

Pio Vinho Azeite Batatas

Classes 4

1914 1954 1914 1954 1914 1954 1914 1054

kg kg 1 | 1 1 kg kg
1.2 classe 87,950 | 27,395 | 1396 | 57,920 | 24,928 | 10,647 | 232,666 95,289
22 68,000 | 25,229 1088 | 55,548 | 19,428 9,805 | 181,355 | 87,753
38 » 48,750 | 18,020 78,0 | 38,106 | 13,928 7,004 | 130,000| 62,681

QUADRO III

Pregos expressos em géneros de primeira necessidade, de | bilhete
de Lisboa-Rossio a Coimbra

Carne de vaca Leite Manteiga Banha
Classes :
1914 1954 1914 1954 1914 1964 1914 1954
kg k¢ 1 1 kg kg kd kg
1.2 classe 15655 | 5688 | 56,750 | 28,673 | 5072 | 2642 | 11,792 | 6,695
28 12,172 | 5238 | 44,195 | 26366 | 3944 | 2341 | 9,168 | 6,165
(RN 8,724 5,741 | 351,625 | 18,835 2,825 1,672 6,571 4,405
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QUADRO IV

Pregos expressos em géneros de primeira necessidade, de I bilhete
de Lisboa-Rossio a Santarém

Feljic brarvoo Toucinho Cebolas Arroz
Classes
1914 19564 1914 1954 1914 1954 1914 19564
| 1 kg kg kg kg kg kg
1.* classe 20,750 | 6,222 4,611 2,510 | 55335 | 16,739 | 15,853 5,651
2.8 . 16,250 5,757 3,611 2,514 | 43,5535 | 15,454 | 10,833 5,211
3% . » 11,500 | 4,101 2,565 1,654 | 30,666 | 11,032 7,666 3,724

De Lisboa (Rossio) a Santarém, um bilhete

de 2.® classe custaria 10 kg. de arroz e hoje

efectuarfamos o transporte apenas com & kg.
Ndo alongaremos estas notas. Afirma-se,
apenas, que em 1954 os pregos dos bilhetes

dos comboios eram muito mais reduzidos do

que em 1914,

Examinemos agora os Quadros V e V
(continuagdio) que inserem os precos de trans-

porte em 1914 e em 1954 de alguns dos géne-
ros de primeira necessidade e expressos da
forma que adoptamos.

Os resultados sdo os mesmos. As merca-
dorias discriminadas sdo presentemente trans-
portadas a pre¢os muito mais reduzidos do

que em 1914. Assim, por_exemplo,’1 tonelada
de vagdo completo de batata, de Guarda para
Lisboa, custava, em 1914, 42 kg. de pdo e
hoje apenas 21 kg., ou seja 50°/s a menos!
O transporte de 1 tonelada de arroz descas-
cado de Alfarelos para Lisboa custava 9 kg.
de carne de vaca e, presentemente, com
cerca de 5 kg. pagarfamos esse transporte.
Nédo nos alonguemos. _

O leitor depois de examinar estes Quadros
deve ficar esclarecido que, pelo menos para
0s casos mencionados, os precos ferrovidrios
de 1954 sdao muito inferiores aos de 1914.

O. desnivel que se verifica entre os precos
de transporte ferrovidrios e os dos géneros

QUADRO V

Pregos de {ransporte expressos em géneros de primeira necessidade, de I tonelada, em regime
de V. C., das mercadorias e nos percursos abaixo mencionados

Pio Vinho Batates Azeite Carne de vaca
Mercadorias Percursos km.
1914 1964 19564 1914 1954 1914 19564 1914 1954
Azeite de oliveira
em vasilhame de[C. Branco kg kg ! kg kg | I kg | kg
madeira Lx. P.| 229 | 50,437 | 22,166 | 80,700 | 46,872 |134,500 | 77,101 | 14,410| 8,615 | 13,915 7,046

Arroz descascado |Alfarelos » | 199 | 34,250 | 17,458 | 54,80C | 36,916 91,533 | 60,724 | 9,785| 6,785| 9,448| 5,549

Batata comum
Cebolas alimenti-

Guarda » |348| 42,625 21,145 | 68,200 | 44,713 |115,666 | 75,550 | 12,178 | 218 11,075| 6,721

cias Santarém » | 75| 19,500| 8479 31,200| 17,929 52,000 29.4902| 5571 3,.205| 5579 2,695
Farinha de trigo* |Crato » | 200 31,000 | 13,541 | 49,600 | 28,654 | 82,666 | 47,101 | 8,857 | 5,265 | 8.550| 4,504
Feijao seco Aveiro  » |273 | 42,000 | 22,750 | 67,200 | 48,105 [112,000| 79,137 | 12,000 | 8,842 | 11,586 | 7,231
Grao de bico Crato » | 200 31,000 16,666 | 49,600 | 35,242 | 82,666 | 57,971 | 8.857| 6,477 | 8,550| 5,298
Trigo (grio)* Elvas » |265| 41,000 | 13,541 | 65,600 | 28,654 1109,353 | 47,101 | 11,714 5,263 | 11,310 | 4,504

Vinho de pasto em
vasilhame de ma-

deira Bombarral» | 95 17,250 | 8,595 | 27,600 | 18,171 | 46,000| 29,801 | 4,928 3,340 4,758 2,751

* Prec¢o de transporte em 1954, nos termos do acordo com a F. N. I. M.
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QUADRO V Coutinuacﬁo)

Pregos de transporte expressos em géneros de primeira necessidade, de I lonelada, em regime
de V. C., das mercadorias e nos percursos abaixo mencionados

Leite de vaca Bonha Arroz Feijfto branco Cebolas
Mercad riss Percursos km.
1914 1954 1014 1954 1914 1954 1914 1954 1914 1954
Azeite de oliveira
l I kg kd ke kg kd kg kd kg

em vasilhame dejC. Branco
madeira Lx. P.} 229 | 50,437 | 55,466
Arroz descascadolAlfarelos » | 199] 534,250 27,933
Batata comum Guarda » |548] 42,625] 35,8353

Cebolas alimenti-

cias Santarém » | 75 19,500 13.566
Farinha de trigo * |Crato » [200] 31,000] 21,666
Feijdo seco Aveiro  » |275] 42,000 | 56,400
Grao de bico Crato » [ 200] 51,000 | 26,666

Trigo (drao) * Elvas » 1265 | 41,000 21,666
Vinho de pasto em
vasilhame de ma-
deira Bombarral» | 95] 17,250 15,750

10,480 | 8.095| 33,625 | 10,522 | 50,457 | 21,494 | 154,500(57 826
1,116 | 6,551 | 22,935 | 15576 | 34,250 | 16,920 91,33545,545
8,857 | 7.011] 28416 18,695 | 42,625 | 20,505 | 115,66655,163

4,051 | 3172 15,000| 7467| 19500 8,202 52,000/22,119
6,441 | 5,066 | 20,666 | 11,926 | 51,000 15,151 | 82.666(35,326
8,727 | 8,511 | 28,000 20,036 | 42,000 | 22,060 | 112,000[59,547
6,441 | 6,235 | 20,666 | 14,678 | 31,000| 16,161 | 82,666}43,478
8,519 | 5,066 | 27,553 | 11,926 41,000 | 13,151 | 109,535]35,326

53,584 | 3215 11,500] 7,568| 17,250 8,333| 46,000[22,418

* Preco de transporte em 1954, nos termos do

acordo com a F. N [. M.

de primeira necessidade que mais directa-
mente influem no custo da vida traduzem a
modicidade das nossas tarifas e explicam em
parte o resultado financeiro da gestdo dos
nossos caminhos de ferro.

Teria permitido, porém, o poder de com-

pra da nossa populacio, elevar as tarifas
ferroviarias ao nivel atingido pelos precos
dos principais géneros de primeira necessi-
dade, no decurso destes 40 anos?

A ponderacdo desta davida excede o dm-
bito do artigo,

ESTACAO DA PAMPILHOSA
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Vista Panordamica de Leiria

'O VII CENTENARIO

DAS CORTES DE LEIRIA

EIRIA festejou solenemente, no dia 29
de Adosto, o VII Centendrio das
nossas Cortes, ali realizadas em Fe-
vereiro de 1254, por iniciativa e con-

vocacao do rei D. Afonso III.

Esta nobre cidade era, entdo, uma pequena
vila. Pequena mas ndo insignificante, A sua
importdncia estratédica era evidente. Com o
lancamento da primeira pedra do seu castelo,
em 1135, por D. Afonso Henriques, consa-
gra-se a posicdo estratédica de Leiria.
D. Sancho I concedeu-lhe foral em 1195,
D. Dinis nela residiu algumas vezes.

Mas nao foi s6 D. Afonso Il que ali con-
vocou cortes, também as convocaram D. Fer-
nando, em 1376, e D. Duarte em 1438,

Em 1545 D. Jodo Il elevou-a & categoria
de cidade, criando também o bispado de
Leiria.

Nas cortes de Leiria o rei D. Afonso III,
que vinha de Santarém, fez-se acompanhar
de seus conselheiros e ministros, tendo com-
parecido,além de prelados e fidaldos, os repre-
sentantes dos principais concelhos do reino.
Um dos primeiros actos do rei foi fazer ou-
torga do foral a Beja, pelo qual se restaurava
e repovoava o novo concelho alentejano.

SR S—

De entre as principais figuras que tomaram
parte nas cortes de Leiria merece referéncia
de especial relevo Mestre Pedro Julido,
conhecido na Europa por Pedro Hispano.

Cursara brilhantemente a Universidade de
Paris e ali ensina de 1240 a 1245. Neste tilti-
mo ano sedue para ltdlia, chamado a ler na
Universidade de Siena. Médico, filosofo e
teologo, Pedro Julido tem em Portudal nédo
s60 um drande admirador mas também um
amigo: € D. Afonso, o Bolonhés. A amizade
destas duas figuras dradas da nossa Historia
devia ter comeg¢ado em Paris, em cuja
corte D. Afonso, entdo Principe, residiu
durante aldum tempo.

Ao regressar a Portugal, em 1250, Pedro
Julido — o futuro Papa Jodao XXI—é rece-
bido com amizade e muitas honras. Efectiva-
mente, na curia celebrada, nesse mesmo ano,
em Guimardes, apresenta-se com os titulos
de dedo da Sé de Lisboa e de arcediago da
diocese de Braga.

Nas cortes de Leiria, Pedro Julido devia
ter estado como procurador do municipio
de Guimaraes.

Com essas cortes e as que se lhe sedui-
ram, limitava-se, € certo, o poder real, mas,



em compensagdo, dai em
diante comecou a alargar-se
a consciéncia da naciona-
lidade. De Norte a Sul, a
Nacdo, por intermédio dos
procuradores dos seus mu-
nicipios, fazia ouvir a sua
voz. As prerrodativas, os
problemas e as liberdades
locais tiveram sempre nes-
Sas cortes a sua expressao
€ a sua consagdracao.

Partiu do sr. Dr. José
Hermano Saraiva a ideia de
comemorar o 7.° centendrio
das Cortes Gerais, apres-
sando-se o Municipio de
Leiria a dar-lhe efectivi-
dade, tendo-se conseguido
assim a colaboracdo do Governo, com
a qual as comemoragdes assumiram cardcter
nacional. Apesar do momento ndo ser propi-
cio a grandes festas, por ser precisamente
aquele em que aintedridade do territério por-
tugués parece estar ameacada na India, as
comemoracgoes de Leiria ndo deixaram de ter
solenidade, grandeza e alto significado.

Os 16 concelhos do Distrito fizeram-se
representar largamente, tendo estado presen-
tes o Chefe do Estado, o ministro do Interior,
o presidente da Camara Corporativa, o pre-
sidente da Cdmara Municipal de Lisboa, em
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Vista parcial de Leiria
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O histdrico castelo de Leiria, exnja prim:zira pedra fof langada por D. Afonso Henriques
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representacdo de todos os municipios do
Pais, tendo-se inaugurado trés exposicoes:
bibliodrafica, num dos saldes do Teatro Ro-
drigues Lobo, ordanizada pelo director da
Biblioteca Erudita e do Arquivo Distrital, sr.
dr. Agostinho Tinoco, e na qual participaram
cerca de dois mil volumes, representando
trezentos escritores, naturais da cidade ou da
regiao leiriense; a II Exposicdo Regional de
Frutas, no dindsio-claustro do liceu, promovi-
da pelo Grémio da Lavoura dos concelhos de
[.eiria e da Marinha Grande, e uma exposi¢ao
filatélica, que reuniu co-
leccoes de muito valor, fei-
tas todas elas no Distrito.

Leiria foi crescendo e alar-
gando-se; possui excelentes
edificios e &, sem favor, um
dos mais belos centros de
turismo do Pais, de onde
podem sair excursoes para
a praia de S. Pedro de Moel,
onde Afonso Lopes Vieira
mandou construir uma linda
residéncia; para a pitoresca
aldeia de Miladres, com seus
alpendres tipicos e a linda
igreja paroquial e, ainda,
para Tomar. Marinha Gran-
de e o Pinhal de D. Dinis
siio outros valores da histo-
rica cidade.
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Condensado por

O verdadeiro nome da cidade de Hong-
-Kong é Heung-Kong que, em chinés, signi-
fica Arroios Floridos. E bem justificada esta
designacéio pela aromatica vegetacdo dos seus
jardins tropicais.

¥ ¥ ¥

O nidmero de ossos que constituem um
indiniduo adulto é de 208 e, destes, 64 per-
tencem aos membros superiores.
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A palavra orangotango significa, em ma-
laio, homem da selva.
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O tubo digestivo no homem tem de com-
primento entre 10 e 12 metros, enquanto que
no carneiro mede aproximadamente 26 e no
ledao apenas 0.

I
Segundo Blasco Ibanez, o Mundo divide-

-se¢ em duas civilizacoes: a do Trigo e a do
Arroz.

* * #
O marinheiro portugués Eduardo Lopes

jfoi quem trouxe para a Europa, no século
X VI, as primeiras noticias sobre o chimpanzé.

saiba que...

JOSE JULIO MOREIRA
Chefe de Repartico da Divisfio de Via e Obras

Este nome provém de chimpangi, que quer
dizer macaco grande.
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Ha milhares de anos, os egipcios incuba-
vam, em fornos especiais, os ovos de galinha,
por meio do calor produzido pelo estrume
do camelo,

Segundo recentes dados estatisticos for-
necidos pela Organiza¢dc Mundial de Saude,
de Génebra, verificamos que as doen¢as de
coragdo estdo no primeiro plano das causas
da mortalidade na Europa e nos Estados
Unidos da Ameérica do Norte. A seguir € o
cancro.

Assim, na FEuropa, [faleceram 151 800
pessoas vitimadas por doencas cardiacas e
95300 por cancro,; nos E. U. A., 523000 e
210000. _ .

E curioso que, excepcionalmente, foge a
esta regra a Alemanha Ocidental, dando-
-nos, respectivamente, 80000 mortos cardia-
cos e 83000 cancerosos.
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Os chineses incultos alimentam a supers-
ticdo de que a méaquina fotografica absorve































































