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No dominio das locomotivas
diesel-hidrdulicas desenvolveu
a HENSCHEL uma série de
tipos para servico de mano-
bras e em plena linha com
poténcias compreendidas entre
cerca de 100 e 800 HP, obede-
cendo aos reconhecimentos
mais recentes da técnica. Digno
g de mengio especial é a cabina,
” situada no meio da caixa,
proporcionando 6tima visibili-
dade em todos os sentidos, bem
como a escolha e a disposigéo
dos 'dispositivos. de manobra e
controle, assegurando um ser-
vigo"econémico e de absoluta

Locomotwa D:esel hidraulica 0-6-0 HENSCHEL, tipo
DH 360. Péso em ordem de marcha cerca de 40 toneladas;
méaximo esforco de tracgio dentro do regime de velocidades
de 0-30 kms/h-12 000 kgs: velocidade maxima 60 kms h. seguranca.

HENSCHEL:SOHN ¢ KASSEL
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CENTENARIO DOS CAMINHOS
DE FERRO DA NORUEGA
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O nosso Boletim, no n.e 301, de Julho, Hoje, temos o prazer de publicar, ilustran-
associou-se ao Centendrio dos Caminhos de de um artigo, trés excelentes fotogravuras.
Ferro da Noruega publicando, na capa, a A desta péagina reproduz uma formosa paisa-
reprodu¢do do cartaz comemorativo da in- gem norueguesa, sulcada pelo ramal de
. troduc#io, naquele pais, dos transportes ferro-  Flaam, da linha do Caminho de FeM%

vidrios, Oslo-Bergen. @ 1



Os Caminhos de Ferro do Estado Norue-
gués celebram este ano o seu centendrio. Um
comboio comemorativo, com pessoal trajando
4 época, tem visitado vérias regioes da No-
ruega. Este comboio fez em 1 de Setembro a
sua entrada em Oslo, onde se realizaram va-
rios festejos.

Em 1854, quando foi aberto ao trafego o
primeiro trogo de caminho de ferro entre a
capital norueguesa e a pequena cidade de
Eidsvoll, s6 havia na Noruega 68 quilometros
de via férrea. Hoje, a rede dos caminhos de
ferro noruegueses abrange 4405 quilometros
de via.

A construcdo do primeiro caminho de fer-
ro noruegués foi confiada ao inglés Robert
Stephenson, filho do célebre George Ste-
phenson, que foi um dos inventores da loco-
motiva e que construiu o primeiro caminho
de ferro do Mundo, entre Stockton e Dar-
lington.

Robert Stephenson trouxe consigo um
grupo de engenheiros e técnicos ingleses,
cuja missdo consistia ndo so6 em ajudar os
noruegueses a construir a sua primeira linha
férrea, mas também em ensind-los a po-la em
exploragao.

A mais antiga locomotiva da Noruega, a
«Caroline», de constru¢do inglesa, veio para

- a Noruega com o seu condutor, um tal Wil-

liam Graham, que se fixou na Noruega e ali

constituiu famflia. Seu filho, William J. Gra-
ham, seguiu-lhe as pisadas como maquinista
dos caminhos de ferro noruegueses e ainda
hoje ¢ vivo, felizmente. Tem 81 anos e esta
aposentado. O filho deste, Rolf Graham, neto,
portanto, do primeiro William Graham, é tam-
bém ‘maquinista e conduz diariamente a sua
locomotiva eléctrica na mesma linha em que
gseu avo, durante muitos anos, conduziu a
veneravel locomotiva a vapor <Caroline».
Esta funciona ainda, em ocasides festivas,
como agora nas comemoracoes do Centend-
rio, em que foi organizada uma exposicao
dos caminhos de ferro, para onde a «Caroli-
nes, conduzida por Rolf Graham, reboca um
comboio que transporta os visitantes desde
uma pequena estacdo construida em Irente do
edificio da Camara Municipal de Oslo. Este
comboio ¢ composto com carruagens dos
tempos antigos.

No dia em que se iniciaram em Oslo as
festas do Centendrio dos caminhos de ferro
noruegueses, foram colocadas flores na cain-
pa do primeiro William Graham, estando pre-
sentes seu fitho e seu neto. Também foram
colocadas flores junto da lapide que na esta-
cio central de Oslo recorda os ferroviarios
noruegueses que cairam na guerra. Seguiu-se
uma sessdo comemorativa, na Camara Muni-
cipal, em que estava presente o Rei Haakon
e o Principe Real Olavo, e bem assim grande
nimero de destacados convidados nacionais
e estrangeiros,
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Nova sinalizacédo das passagens de nivel
da Estacdo da Amadora e do km 9,612 — Oeste

Pelo Inspector Téenico . RAUL JOSE VIEGAS

Passadem de nfvel da Amadora

Entrou em gervigo definitivo, no dia 8

de Margo tiltimo, nas passagens de nivel da

estacio de Amadora e do km 9,612 da linha
de Oeste (antiga P. N. da Porcalhota), um
novo dispositivo de sinaliza¢do automética.

O novo sistema em servigo compde-se de
ginais sonoros e luminosos, destinados a
chamar a aten¢do do Priblico para a cir-
culagdo dos comboios, sinais que estao dis-
postos como ge Vé nas gravuras que acom-
panham esta noticia.

Todos os sinais sdo accionados a distin-
cias pelos préprios comboios que se aproxi-
mam e siao automaticamente anulados logo
que cs mesmos comboios atravessam as pas-
sagens de nivel.

A P. N. da Amadora estd equipada com
mais uma campainha e mais uma limpada
do que a P, N. ao km 9,612,

Estes sinais a mais sao para avisar da
aproximac¢fo dos comboios que entram pela
linha central (de resguardo) da estag¢ao.

A nova sinalizagao destina-se especial-
mente aos pedes, que transitam em grande

niimero pelos postigos daquelas barreiras.
Mas também é de grande utilidade para os
condutores de veiculos, apesar da existén-
cia de cancelas, que sio fechadas com a-de-
vida antecedéncia e estdo conjugadas com
um aviso sonoro enquanto se enconfram em
movimento.

No gabinete do chefe da estagao encon-
tra-se instalado um quadro de vigildnecia
com indicagdes luminosas, que acusam a
passagem em Queluz dos comboios descen-
dentes e em Damaia a passagem dos ascen-
dentes. |

.]j]ates aparelhos foram construidos nas
oficinas das Telecomunicagdes e Sinalizacao
da Exploragao (Cruz da Pedra).

Oxald que o8 cuidados da C. P. nao re-
sultem improficuos, porquanto, a falta de
atengdo do Publlico é tants, que, como se
pode ver numa das gravuras, os transeuntes
chegam a estar conversando despreocupa-
damente entre as barreiras e em plena via
sem se aperceberem sequer do perigo que
correm.

Passagem de nivel do km. 9,612 «Porcalhota»



- Homenagens

¢ confrafer-

nizacao de ferroviarios

SUBCHEFE JULIO GODINHO

Nos saldes da Cooperativa Militar rea-
lizou-se, no dia 12 de Setembro findo, um
almoc¢o de homenagem ao Subchefe de Ser-
vico Sr. Jilio Godinho, por nesse dia ter
completado 50 anos de actividade profis-
gional.

Agsistiram muitos ferrovidrios, dos va-
rios Servicos de Material e Tracc¢do, sendo
a mesa de honra presilida pelo Sr. Enge-
nheiro D. Francisco de Almeida Mendia,
que tinha & direita o homenageado e o
Comercialista Sr. Dr. Gongalves Henriques
e & sua esquerda o Chefe de Servigo,
Sr. Gabriel Bérard e o Inspector Principal
de Traccdo, Sr. Joaquim Teixeira,

A Comissao organizadora fez ouvir um
discurso gravado, de que damos alguns
trechos:

.. E pouco depois, na idade em que todos nés
86 pensamos em folguedos, ele, que nem quinze anos
tinha, iniciou a sua carreira como praticante de es-
eritorio naquela localidade, (Entroncamento).

Muito embora de prineipio se julgasse com incli

nacdo para conduzir mAquinas, eomo seu pai, enve
redou afinal na carreira burocritica,

Vem para Lisboa, para os Servigos Centrais, logo
prometendo, pelo seu trabalho, vir a ser um bom
funciondrio da mecédnica contabilistica da Divisflo
de Traccdio, como mais tarde o foi, realmente,

Com pequenos intervalos de ten po, ele vai ascen-
dendo nas diversas escalas da sua profissfio, muito
justamente, dado o zelo e compeléncia que sempre
manifestou no cumprimento da miss3o a que dedi-
cou toda a sua vida,

Compreendido e estimado durante a sua earreirsa,
ascende mais tarde a uma categoria superior — Sub-
chefe de Servigo — por direito préprio.

Mas Jilio Godinho n#o se mostrou &6 um bom
profissional, mas também um bom amigo. E por'ir 80
mesmo, ele conquistou o direito a esta festa de con-
gagragfio por parte dos seus colegas, que a levaram
a efeito sem outro motivo que n#o fosse confirmar
a admirag#o e a estima que Jhe dedicam,

A medalha que lhe vai ser entregue fica a assi-
nalar, para sempre, essa admiracfio e essa e¢stima
pelo dedicado companheiro de trabalho, ecardcter
impoluto que heje, precisamente, conta 50 anos de
servigos prestados & Companhia.

Meio séeulo de trabalho para a C. P, e de amizade
a tudo que & C. P, respeita — desde os comboios aos
papéis das repartigdes,

Meio séeulo de profunda dedicag¢fio ao meio fer-
rovidrio, em que nasceun, em que foi eriado e em que
continua a viver,

Meio século de vida quase inteiramente dada ao
meio ferrovidrio, em que nasceu, em que foi eriado
e em que continua a viver.

Melo século de vida quase inteiramente dada ao
seu caso profissional,

Meio século de amizade aos seus companheiros
de trabalho, aos seus subordinados e aos seus supe-
riores — amizade sObria, mas sélida, firme, integra
como o seu cardcter e a sua alma!

Seguiu-se no uso da palavra o Sr. En-
genheiro Mendia, que exprimiu a conside-
racdo que o homensgeado sempre lhe mere-
ceu, fazendo-lhe depois entrega de uma
pasta contendo as assinaturas de todos os
presentes, bem como de uma medalha come-
morativa do acto.



Falaram depois os Srs. Celestino da Silva,
Fausto Queiroz, Santos Pireza, Armando
Oliveira e Gabriel Bérard, tendo o primeiro
entregue ao Sr. Jilio Godinho uma men~
sagem e uma salva de prata, oferta do pes-
soal de escritério das Oficinas de Campanha,
encerrando a série de discursos o homena-

geaclo, que, bastante ¢comovido, agradeceu a
manifestacio prestada, sendo no final muito
festejado e abragcado por todos os presentes.

A festa terminou com um recital em que
colaboraram D. Helena Tavares e os Srs.
Silvestre Conde, Jalio Gomes e Américo
Ferrador.

INSPECTOR JOSE JULIO GOUVEIA

A camaradagem entre ferrovidrios
foi sempre um sentimento vivo. A pro-
fissio cria lacos de amizade que nunca
ge afrouxam € extinguem, na engrena-
gem lenta dos dias e dos meses. O tem-
po, na sua corrida apressada, sé destréi
os sentimentos efémeros.

Por motivo da sua passagem a
situacdo de reforma foi o sr. Inspector
José Jalio Gouveia homenageado com
duas festas de despedida: uma pro-

movida pelos seus colegas da 1.* Cir-
cunscricio da Exploragdo e a outra

pelo pessoal de estagio seu subordi-

nado.

O sr. Inspector José Jilio Gouveia
em qualquer dessas festas sentiu~se em
familia e pode agora orgulhar-se de que,
afastado do servico por motivo da sua
reforma, continua no entanto a ser esti~
mado e lembrado por colegas e subor-

dinados.

Aspecto da homenagem ao sr. Inspector José Jilio Gouveia,
no Paldcio, promovida pelo pessoal da estaiao seu subordi-

nado, Ao fundo, o homenageado junto do sr.

nspector:Maciel
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ULTIMA ESCOLA DE FACTORES DOS CAMINHOS DE

FERRO DO MINHO E DOURO

Grupo de componentes da Escola de Factores dos U, de F, do Minho ¢ Dowro

No passado dia 8 de Agosto retiniram-gé,
num restaurante do Porto, os componentes
da tltima Escola de Factores dos Caminhos
de Ferro do Minho e Douro, alguns dos
quais se fizeram acompanhar de senhoras
de familia,

Presidiu ao repasto o N.° 1 desse curso
(fue, aos brindes, aludiu ao significado da
festa, dissertando seguidamente sobre o va-
lor do caminho de ferro, como animador do
coméreio e da indristria, estimulador da
agricultura e defensor das cidncias e das

artes, e terminando por prestar homenagem
aos homens que langaram a terra as parale-
las de ago sobre travessas de madeira, em
todas as direccdes e em todos os continen-
tes — os caminhos de ferro, que sfo os ca-
minhos do mundo.

Outros oradores recordaram as antigas
escolas de factores e fizeram afirmagdes de
fé, incitando ao brio e & uniao, & disciplina e
ao desejo de bem servir e bem cumprir,
Para fechar, os participantes da festa pou-
saram para o Boletim da C. P.,




SUICA — A povcaciio de Wassen na linha do Gothard
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€ as suas vias de comunicacao

Suica-¢é o cora¢do da Europa. A sua
posicdo geografica predestinava-a para
a funcdo de placa giratoria internacio-
‘ nal onde se cruzam ndo SO as vias
férreas mas também as linhas aéreas que
ligam as diversas capitais europeias. A Suiga,
por essa circunstdncia, ¢ uma verdadeira en-
cruzilhada da Europa.

A Suica, cOnscia do seu papel e da iimpor-
tdncia da sua situacfio gepgrafica, dotou o
pais duma rede modelar de transportes, capaz
de satisfazer todas as exigéncias do trafego
nacional e internacional. E a Suiga que, em
1847, ao construir a sua primeira linha férrea,
que media apenas 22 quilometros, empreen-
deu, ao longo de irés geragdes, uma obra gi-
gantesca, cuja realizagdo exigiu um conside-
ravel somatério de esfor¢os para se vencer a
entrega acidentada de terreno. De lés a I€s,
construiram-se obras de arte, abriram-se ta-

neis, langaram-se pontes. Gracas aos Caminhos
de Ferro Suigos, as viagens, antigamente pe-
nosas, transtormaram-se em verdadeiras fon-
tes de prazer para o turista.

O turismo sui¢o tem no caminho de ferro
0 seu grande colaborador. Gracas ao caminho
de ferro de cremalheira, o viajante pode subir,
confortavelmente instalado, até uma altitude
de 3500 metros e de ai gozar o especticulo
inesquecivel e empolgante das grandes neves
eternas.

Para facilitar as deslocacdes, estudou-se
um sistema de tarifas, com varias categorias
de bilhetes a pregos reduzidos, que permitem
realizar passeios agradabilissimos, reunindo,
num mesmo bilhete de férias, percursos em
caminho de ferro de planicie e montanha, fu-
niculares, teleféricos, travessias de barco e
trajectos em carro postal pelas principais re-
gioes alpestres.



Além disso, a Suica estd dotada de ma-
gnifica rede de estradas, que a engenharia
civil construiu vencendo dificuldades sem
conta. As vias de comunicagdo alpestre, de
tracado muitas vezes audacioso, envolvem os
flancos das montanhas em lacetes sobrepostos
e atravessam taneis e viadutos, servindo re-
gidoes cujas altitudes vao de 1200 a 2400
metros. Alguns trocos destas vias estdo aber-
tos a circulacdo durante todo o ano; outros
apenas sdo praticaveis nos meses .de Verdo.
De entre as principais estradas alpestres que li-
gam a Suiga a Itdlia, citaremos, no cantdo
dos Grisoes, os desfiladeiros do Ofen (2 155
metros), da Maloja (1 892 metros), do Spliigen
(2 117 metros) e, no cantdo de Valais, os his-
téricos caminhos de Simplon e do Grande S.
Bernardo.

No interior do pais outros desfiladeiros
asseguram a ligagdo entre diversos vales al-
pestres e algumas regides da Suica. A mais
célebre é, sem davida, a estrada do St. Go-
thard (2 094 metros) que atravessa o macico
do mesmo nome, conhecido por tecto da Eu-
ropa, e desce depois através do Tessino para
a Suica italiana e a Italia. A altima estrada
construida € -a do Sustem, verdadeiro ‘‘bou-

levard" alpestre, que vai de Meiringen a
Wassen, subindo através duma regifo pito-
resca até uma altitude de 2 224 metros, onde
encontra o vale da Reuss, quase a entrada do
tinel do St. Gothard.

Antigamente transpunham-se estes desfi-
ladeiros nas velhas diligéncias que faziam a
alegria dos nossos antepassados, numa altura
em que o cavalo vapor ndo substituira ainda
o cavalo de carne e osso, testemunha dessas
viagens romdnticas feitas numa €poca em que
o factor tempo ndo tinha ainda a importéncia
que adquiriu na era actual do muro de som...
Hoje utilizam-se nas carreiras alpestres, explo-
radas pela Administragdo dos Correios, auto-
carros confortdveis, especialmente construidos
e equipados com trés travdes independentes,
dos quais um travdo-motor de grande eficacia.
Estes veiculos sio submetidos com regulari-
dade a exames minuciosos, que compreendem
uma revisdo cuidada das pegas vitais depois
de cada viagem. Os condutores, rigorosamen-
te seleccionados, sdo instruidos, um por um,
no servico das carreiras alpestres, ficando
sujeitos a um apertado regulamento que lhes
proibe o uso do tabaco e das bebidas alcooli-
cas durante as horas de trabalho.

SUICA —O caminho de ferro de monta-
nha da Jungfrau. Ao fundo o «<Monch»
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Regulamentacdo dispersa

| — Direcgao Geral

a.2 Aditamento a Instru¢do n.” 2 395—
(de 31-7-1964) — Indica a forma de se requisi-
tarem, de futuro, os cartdes de identidade.
As fotografias devem ser recentes, bem niti-
das, nde terem estado coladas noutros car-
toes e serdo enviadas ja cortadas com as di-
mensoes exactas de 18 milimetros de altura
por 26 milimetros de largura.

As requisicoes para o quinquénio de
1956-60, devem ser feitas até ao dia 31 de
Dezembro do corrente ano.

[| — Divisdao Comercial
A — Tréfego

114.0 Complemento-a Tarifa de Servi¢os
Combinados com as Empresas de Camiona-
- gem — (em vigor desde 19-7-954) —Transporte
de mercadorias entre a estacdo de Coimbra
e 0s Despachos Centrais de Tapada, Sdo
Frutuoso, Chelo, Poiares, Lorvdo, Gavinhos,
Penacova, Sao Martinho da Cortica, Séo Pe-
dro d’Alva e Travanca do Mondego.

230." Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
wem — (em  vigor desde  16-7-954) — Trans-
porte de mercadorias entre a estagdo de Mar-
vdo-Beira e o Despacho Central de Marvio.

231.0 Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem (em vigor desde 12-7-954) — Transporte
de mercadorias entre a estacio de Castelo

Branco e o Despacho Central de Monforte
da Beira.

232.° . Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem— (em vigor desde 2-8-954) — Transporte
de mercadorias éntre a estacdo de Evora e o
Despacho Central de Evora.

233.c Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem—(em vigor desde 17-8-954)— Trans-
porte ‘de passageiros, bagagens e mercado-
rias entre as estacoes de Lousa e de Castelo
Branco e os Despachos Centrais de Alvares,
Farropo, Pampilhosa da Serra, Orvalho e Sal-
gueiro do Campo.

234.0 Complemento_a Tarifa de Servicos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem—(em vigor desde 17-8-954) — Trans-
porte de passageiros e bagagens entre a es-
tacdo de Coimbra e os Despachos Centrais
de Farropo, Pampilhosa da Serra, Orvalho e
Salgueiro do Campo.

38.2 Aditamento ao Indicador Geral ao
servi¢o que prestam as estacoes, apeadei-
ros, etfc.—(em vigor desde 1-8-954) — Anun-
cia a abertura a exploracido do apeadeiro de
Campo-Serra e estabelece o servico que
presta.

15.° Aditamento aos Quadros das dis-
tancias quilométricas de aplicagdo nas li-
nhas da Antiga Rede—(em vigor desde
1-8-954) — Atribui distancias de aplicacdo ao
apeadeiro de Campo-Serra.
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9.0 Aditamento ao Indicador Geral dos
ramais e cais de servigo particular— (em
vigor desde 24-7-954) — Anuncia: Abertura
a exploracdo do ramal particular <Leca do
Balio-Pejdo>.

Anulacdo do contrato n.o 903, relativo ao
ramal particular «Sabugo-Baptista». Transfe-
réncia dos direitos e- obrigacdes do contrato
n.° 883, relativo ao ramal particular «Montijo-
-Afonso», na parte que respeita a Manuel
Francisco Afonso, para a firma M. F. Afon-
50, 1.9

Aviso ao Publico B. n.° 202 —(em vigor
desde 1-7-954 —Prevé a aplicagdio de precgos
especiais ao transporte, em grande veloci-
dade, de meldo e melancia, desde 1 de Julho
a 31 de Outubro, em cada ano.

Aviso ao Piublico B. n.° 203 —(em vigor
desde 1-8-954) — Prevé a concessdo no preco
de transporte de remessas de vagdo completo
de azeite de oliveira em latas, destinado a
exportacdo, que constituam partidas de, pelo
menos, 100 Tons., de bénus igual a dife-
renca entre o preco aplicavel a esta merca-
doria e o aplicavel a azeite em bidoes.

3.0 Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camiona-
gem— (em vigor desde 1-8-954) — Transpor-
te de mercadorias entre a estacdo de Cuba e
os Despachos Centrais de Vila Alva, Vila de
Frades, Vidigueira e Portel.

[l — Divisao de Exploragao
A —Estudos e Aprovisionamentos

1.0 Aditamento a Instrucdo n.” 2 555—-
(de 2-7-954) — Sinalizacdo do apeadeiro de
Livramento, na Linha do Sul, e circulagdo
dos Comboios entre Fuzeta e Luz durante o
perfodo em que aquele interferir na circulacdo.

Instru¢do n.e 2 593—(de 8-7-954)— Sinali-
zacdo do apeadeiro do Rio Medo, na Linha do
Vouga, e circulag¢do de comboios entre Pacos

de Brandao ¢ S. Jodo de Ver, durante o pe-
riodo em que aquele interferir na circulacao.

Instrugao n.® 2 594 — (de 24-7-954) — Sina-
lizacdo do ramal particular <Leca do Balio-
-Pejdor ao quilometro 14,516 52 da Linha de
Circunvalacdo de Leixoes.

B—Movimento

Comunicacao-Circualar n.° 884 —(de 15-7-
-1954) — Sobre encerados afectos ao trans-
porte de adubos.

Ordem de Servico n.” 91 —(13-7-19564) —
Interrupcdo da via ascendente entre Porto
(S. Bento) e Campanhd, no periodo com-
preendido entre as 0-10 e as 6-30 horas dos
dias 20 de Julho a 8 de Setembro de 1954
(excepto as segundas-feiras).

Il — Divisao de Via e Obras
Divisao

Circular de Via n.o 3454 — (de 3-7-954)—
Transcreve a carta n.° 5487-B da nossa Di-
reccdo-Geral, recomendando todo osrigor na
observéncia das normas estabelecidas para a
requisicdo de passes escolares para o novo
ano lectivo 1954-955.

Instrucago de Via n.° 362—(de 22-7-954)
— Determina que os mod. X 6 (Autos de no-
ticia) e X 11 (Auto de exame de corpo de de-
lito directo), sejam preenchidos com o maior
cuidado, designando claramente, além do qui-
l6metro .e linha, o local do domicilio das tes-
temunhas.

Instrucdo de Via n.” 363 — (de 22-7-954)—
Transcreve a carta n.° 46 952-2-34 de 13-7-954
da nossa Direccdo-Geral, comunicando quais
as normas a seguir, na parte relativa aos
abonos de subvencdo, sobre as pensoes de
sinistrado e de pensionistas por acidentes de
trabalho, dos beneficiarios que se encontram
ao servico.




PARA A HISTORIA

Caminhos de Ferro Portugueses
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Inauguragio do Tidnel do Rossio em 8 de Abril de 1889

Este desenho de L. Freire, publicado em
O Ocidente de 21 de Abril de 1889, da-nos a
cerimonia da inauguracio dos trabalhos de
construcdo do Tanel do Rossio, em & de Abril
do referido ano, a que nos referimos noutro
lugar pela pena de Mendonga e Costa,
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O Tunel do Rossio
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que, a0 mesmo tempo que é um arrojo

mais da nossa engenharia, representa

uma beleza e uma comodidade para a
nossa capital.

E, pois, um facto realizado o que, ainda ha
pouco mais de dois anos, nos parecia um
sonho; e tanto sonho nos pareceu que nao
resistimos ao desejo de contar o efeito de
davida que nos produziu a noticia.

Estava quem escreve estas linhas com um
dos mais inteligentes e activos administra-
dores dos nossos caminhos de ferro falando
sobre vdrios assuntos, quando, inopinada-
mente, este lhe disse:

— Olhe 14, 6 F: quer uma noticia para a
sua Gaceta?

Referia-se a Gaceta de los Caminos de
hierro, de Madrid, da qual o interpelado era,
e continua a ser, redactor em Portugal.

— Vai-se pedir a concessdo de uma linha
que partird do largo do Camdes em tinel, a
ligar com o de Sintra em Campolide.

Agradecemos-lhe a novidade, sem a menor
ideia de a aproveitarmos, tomando-a como
um gdracejo que o genio folgazdo e a amizade
com que nos distingue tornavam natural.
Nessa mesma noite escrevemos para a Gacefa
e... a noticia ndo foi.

Poucos dias depois foi que a vimos repro-
duzida por diferentes colegas, e s6 mais tarde
nos convencemos de que a nossa natural des-
confianga por um facto tdo novo nos impedira
de darmos em primeira mdo uma noticia de
tanto vulto.

(O sonho estd, pois, realizado, e no dia 8
do corrente tivemos o prazer de atravessar,
no primeiro comboio, a grande via subterranea
que pde o centro da capital em comunicagao
directa com todas as linhas do pais e estran-
deiro.

O comboio inaugural, formado no local da
estacdo de Campolide por 3 saldes e duas
carruagens que foram do Cais dos Soldados

ESTA inaugurada a grande obra de arte
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com o conselho de administragdo, direc¢do e
empregados superiores da comp." e aldguns
convidados que ali haviam ido logo que lhes
constou que haveria esse comboio, por quatro
zorras da construgdo com outros convidados,
musica, operdrios, e rebocado pela médquina
de balastragem, percorreu cautelosamente o
tinel em 27 minutos a luz de fogos de ben-
gala que, diga-se a verdade, foram muito bo-
nitos mas muito incémodos, pelo fumo com
que iam asfixiando todos, chegando-se & esta-
¢do do Rossio &s 6 horas entre aclamagoes
do povo que se apinhava em toda a estagao
e em todos os pontos mais ou menos proximos
de onde pudesse assistir a esta festa.

O tinel acha-se no mais perfeito estado
de construcdo, lardo, espagoso, ventilado,
prometendo ser um dos maiores atractivos a
viagem em caminho de ferro, no nosso pais.

A sua construcdo comecou em 25 de Junho
de 1887 pela abertura dos pogos n.** 4 e 6,
seguindo-se-lhes os n.”* 1 e 3 em 5 de Julho,
eosn*5e2em?de 10 de Adosto.

A boca de entrada é, como se sabe, junto
da calcada da Gléria, formando um duplo
tinel na extensdo de 27 metros e seguindo
depois em um sé arco por debaixo da cidade,
passando sucessivamente sob as ruas: calgada
da Gléria, travessa do Fala-Sé, Rua da Con-
ceicdo, rua da Mae d’Agdua, rua Nova d’Alegria,
rua do Salitre, rua Rodrigo da Fonseca, ao
cimo da rua Rosa Araujo, rua de S. Filipe
Nery, beco da Lebre, travessa da Fabrica das
Sedas, travessa da Légua da Pévoa, quartel
de artilharia, estradas de Circunvalagdo e de
Campolide.

A perfuracdo foi atacada por intermédio
de seis pogos: o 1.° sobre a boca de entrada
e tendo de profundidade 4",08 até o extra-
dorso (parte superior da abdbada); o 2.° a
487" 50 de distancia do primeiro foi praticado
no jardim da Escola Politécnica e tinha de
profundidade 10"83; o 3. em um quintal da
rua Rodrigo da Fonseca, a Vale de Pereiro,






















































