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Ecos do XVI Congresso Internacional

dos Caminhos de Ferro, reslizado em Londres

Visita técnica dos deledados portugueses as ins-
talacdes de limpeza e de conservacdo de carruagens
em Willesden, London Midland Region. Apds a vi-
sita, foi oferecido, pelos British Railways, um ché
aos representantes de Portugal e de outros paises.
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A «Europaf)us», grande empreendimento turistico

dos Caminhos de Ferro europeus, enlrou no seu
gquarto ano de actividade

?elo Dr.

ROGERIO

TORROAIS VALENTE

Colnerciatista Adjunto do Servico do Trdtegd

|. Criagao e significado

MBORA tardiamente, ericontra=se con-

solidada ja em muitos Caminhos de

Ferro Europeus a ideia da associagdo

intima do carril a estrada para a con-

secucdo de um servi¢o publico mais eficiente
e de maior rendabilidade.

E nao s6 essa ideia prevalece quando haja
complementaridade do transporte ferroviario
—v. g. os transportes terminais de passagei-
ros, bagagens e mercadorias dos domicilios
para as estagoes ou inversamente, em peque-
nos trocos afluentes —, como também (e,
quanto a nds, com mais razdo), quando se
verifique sucedaneidade do transporte ferro-
viario e dai resulte a oferta de novas possibi-
lidades ao Puablico, quer em horarios, quer
~em percursos.

E, assim, damos conta da existéncia, em
muitos paises, de Servicos Rodoviarios pro-
prios dos Caminhos de Ferro (v. g. na Aus-
tria, na Suécia, na Bélgica, na Espanha, na
Dinamarca e no Luxemburgo), ou de verda-
deiras empresas, filiais dos Caminhos de
Ferro ou deles dependentes financeiramente,
que permitem uma coordenagio efectiva e
racional: na Espanha, a A. T. E. S. A. (<Auto-
-transporte Turistico Espafiol, S. A.»); na
Franca, a S. C. E. T. A. («Société de Con-
trole et d’Exploitation de Transports Auxiliai-
res»); na Itdlia, a C. I. A. T. («Compagnia
Italiana Autoservizi Turistici»); na Holanda,
a N. B. M. (¢«Nederlandsche Buurtspoorweg
Maatschappij» ; na Alemanha, a D. T. G.
(«Deutsche Touring-Gesellschaft»).

A Suica apresenta-nos um aspecto tipico,
pois embora disponha de servigos de camio-
nagem em activa colaboragdo com os Cami-
nhos de Ferro, tais servicos dependem da

.
Administracio dos Cortelos, Telégrafos e
Telefones (P. T. T.).

E qualquer que seja a forma adoptada, ve-
rificamos que nesses paises o parque de ver-
culos desses Servicos e dessas Empresas
Rodoviarias ¢ ja vultoso e que a rede das
respectivas carreiras, sobretudo de passagei-
ros, cobre milhares de quilometros.

A exploracdo de carreiras turisticas, so-
bretudo, tem suscitado grande interesse, e ja
em 1950 algumas delas tinham caracter inter-
nacional, como por exemplo, as de Bordeus-
-Casablanca e de Frankfurt-Basileia.

No entanto, o que faltava? Qual a lacuna
a superar >—Uma exploracdo coordenada des-
tas actividades dos varios Caminhos de Ferro,
uma organizacdo centralizadora que permitisse
aos respectivos servigos rodovidrios trabalhar
eficazmente em comum.

Onze Administracoes Ferroviarias do Oci-
dente da Europa reconheceram a existéncia
desta lacuna. Reuniram-se, atacaram 0 pro-
blema com feicdo pratica e construtiva e en-
contraram finalmente esta interessante solu-
¢A0: criar o novo organismo Union des Ser-
vices Routiers des Chemins de Fer Européens
(U. R. F.) e por em explora¢gdo comum uma
rede rodovidria constituida por linhas turisticas
internacionais, abarcando, no seu conjunto, o
territorio dos paises participantes.

«Europabus», palavra composta de duas
outras — Europa ¢ Bus (') —foi precisamente
a designagdo escolhida para a extensa rede
rodovidria em exploraciio coesiva por aquele
organismo.

Em sintese : «Europabus» pretende expres-
sar o campo comum de acgdo, na estrada,

(') Como ¢ sabido, os indleses e os franceses atri-
buem a «Bus» e «Autobus» o significado de autocarro.



dos Caminhos de Ferro participantes do refe-
rido empreendimento turistico; a «Union des
Services Routiers des Chemins de Fer Euro-
péens» corresponde ao respectivo organismo
centralizador e orientador.

Nesta Unido cada Administracdo nacional
mantém a sua autonomia financeira, mas todas
elas estdo ligadas entre si pela observacao da
- tarifa comum (onde se fixam as condicoes e
precos e o sistema de reserva de lugares),
do horario comum, das prescricoes comuns
de liquidagoes, efc. '

9. 71951 — Primeiro ano de funcionamento da
+ Europabus

Ficou a U. R. F. constituida no seu pri-
meiro ano de funcionamento por 11 Adminis-
tracoes Ferroviarias : da Alemanha Ocidental,
da Austria, da Bélgica, da Dinamarca, da Es-
panha, da Franga, do Luxemburgo, da Italia,
da Holanda, da Suécia e da Suica.

Todas estas Administragcboes tém dado
contributo apreciavel para o funcionamento
da Europabus, mas ¢ de realgar o papel no-
torio que os Caminhos de Ferro Federais Sui-
cos tém desempenhado, ndo s6 na fase pre-
liminar da criacdo da rede, como, principal-
mente, no estudo de variadas e complexas
questoes inerentes as fungdes que lhe foram
confiadas, na qualidade de Administracao-
-Gerente da U. R. F. :

Feitos os pedidos das carreiras aos res-
pectivos Governos e outorgadas por estes as
«concessdes», deu-se inicio ao funcionamento
(da Europabus em Maio de 1951 —28 linhas,
cobrindo 18 700 Km. por estrada e 1 800 Km,,
por caminho de ferro. Tendo essencialmente
um fim turistico, a rede Europabus foi esco-
lhida com obediéncia a preocupacdo de so
incluir itinerarios que respondessem a tal fim,
por isso mesmo com uma utilidade diferente
em relacdo a itinerarios escolhidos com obe-
diéncia a via mais curta ¢ a rapidez da des-
locaciio dos passageiros entre as varias loca-
lidades.

No mapa que a seguir publicamos da-se
uma ideia esquematica da configuracdo da
rede Europabus tal como foi iniciada naquela
data :

Este interessante empreendimento dos
Caminhos de Ferro Europeus foi bem com-
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preendido pelos turistas, tendo-se verificado

na maior parte das linhas aproveitamento-
satisfatério, para o qual contribuiram as
seguintes vantagens :

— Coordenacdo perfeita e racional, tanto
das linhas entre si, como das linhas com a
via férrea;

— Regularidade do servico,  de acordo
com o hordrio estabelecido, independente-
mente das inscricoes serem elevadas ou di-
minutas por cada viagem. N&o ha assim
lugar para incertezas, tdo frequentes em cer-
tas entidades que exploram o ramo de excur-
soes turisticas sem aquela indispensavel
obediéncia ao eservico publicos;

— Seguranga e conforto, sendo de notar,
quanto a este dltimo, o emprego de auto-
carros de luxo ¢ o acompanhamento por
hospedeiras, as quais também explicam e
comentam os itinerdrios percorridos;

— Acessibilidade de precos que, salvo pou-

cas excepcoes, se situam entre os da 2. e
0s da 3.@ classes do caminho de ferro,




3. Consolidagdo e ampliagdo da Europabus
em 1952 e 1953

Enquanto 1951 foi ano de experiéncia,
1952 e 1953 foram anos de verdadeira conso-
lidacdo e ampliacdo da Europabus.

E, assim : '

— ingressaram na colaboracdo Europabus
os Caminhos de Ferro Noruegueses, o que
elevou de 11 para 12 o nimero de Adminis-
tracoes participantes ;

—em varios itinerarios tornou-se exten-
siva as empresas camionistas independentes
dos Caminhos de Ferro a colaboracdo em
pratica ;

— criaram-se para 0s passageiros maiores
possibilidades para utilizagdo de arranjos
a forfait, com inclusdo de alojamento em
hoteis, refeicoes, etc., arranjos esses, alids,
inteiramente facultativos tanto para os pas-
sageiros como para as Agéncias de Viagens
que interferem na venda de cupOes e de
bilhetes Europabus;

— estudaram-se os hordrios das varias
linhas de molde a permitir a utilizagdo suces-
siva de algumas delas, so ou conjuntamente
com certas linhas nacionais (constituicdo de
«grandes itinerdrios» e de «grandes circuitos
turisticos», tal como foram designados no
programa de 1952);

—a extensdo da rede foi enormemente
ampliada em 1952, relativamente a 1951,
tendo conservado em 1953, sem declinio, 0
nivel atingido;

—a centralizacdo da publicidade e da
venda de bithetes nos Estados Unidos ficou
assegurada por uma agéncia especial em
Nova York. Com grande antecedéncia puse-
ram-se assim a disposi¢do dos turistas ame-
ricanos todas as possibilidades de reserva de
lugares nas excursdes que meses mais tarde
desejassem efectuar na Europa;

—a Union des Services Routiers des
Chemins de Fer Européens (U. R. F.), orien-
tadora da Europabus, viu ela propria refor-
cada a sua posi¢do, passando a ser conside-
rada organismo aderente da Union Internatio-
nale des Chemins de Fer (U. 1. C.), e, como
tal, a expor, através desta dltima, os seus
pontos de vista em muitas reunides interna-
cionais, nomeadamente nas que tém sido pro-
movidas pelos departamentos especializados

da Organizacfio das Nagoes Unidas no campo
dos transportes.

4. A rede Europabus

Na auséncia de outros -elementos estatis-
ticos, ainda ndo conhecidos, recorremos a
apreciacdo do seguinte quadro para fazermos
uma ideia do crescimento da rede Europa-
bus, desde o inicio (ja considerada a €poca
presente) :

Evolucido da rede Europabus

Niamero Extensiio da rede (em km)
Anos : —

dasliohas estrada caminho de ferro
1951 28 18 700 1 800
1952 59 29 000 2 400
1955 41 29 000 1 600
1954 54 54 600 [ 2 080

Por este quadro pode ver-se que no cor-
rente ano o ntmero de linhas da Europabus
ascende ja a 54 e a extensdo quilométrica da
rede a 34 600 km por estrada (').

Quer dizer: o numero de linhas quase
que duplicou em relacdo ao inicio da explo-
racdo e a quilometragem teve o acréscimo
de 859/a.

Verificamos que os aumentos de 1952 e
de 1954 em relacdo aos anos imediatamente
anteriores foram, respectivamente, de 559
e 200%.

1953 reflecte que, no seu conjunto, a rede
ficou estaciondria relativamente a 1952 (*).

Se tivermos em conta que «as concessoes?»
duma grande parte das linhas s6 foram obti-
das apdés o advento da Europabus—o que
mostra o espirito compreensivo das entidades
governamentais dos respectivos paises — e
que uma boa quota parte dos aumentos sdo
produto de haverem sido admitidas na Euro-
pabus muitas empresas camionistas indepen-
dentes dos Caminhos de Ferro— o que signi-
fica uma colaboracdo muito interessante,

() E esta extensdo que realmente tem signifi-
cado, porquanto as variagdes da parte por caminho
de ferro dependem de uma simples escolha de linhas
férreas ditada pela preocupagdo de preenchimento
das solucoes de continuidade da rede rodovidria.

(*) Mais rigorosamente, podemos dizer que as
adicoes em 1953 compensaram-se com algumas su-
pressoes, estas iiltimas, sobretudo, levadas a cabo em
circuitos turfsticos da Suécia,
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verdadeira ampliagdo do conceito de servico
combinado dos dois meios de transporte «a
escala internacional>—somos levados a re-
conhecer quao frutuosa se estda mostrando a
iniciativa dos Caminhos de Ferro Europeus
posta a relar em 1951.

5. A Europabus na temporada de 1954

A imagem da rede Europabus, com a sua
ja consideravel extensdo de 34 600 km por
estrada atras referida, pode visualizar-se no
mapa que a seguir apresentamos :

E flagrante o contraste com o mapa ini-

cialmente apresentado quanto a profusédo de

linhas.
Dentre os novos itinerarios englobados
em 1954 sdo de salientar os seguintes:
"~ Copenhague — Gedser — Liibeck — Ham-
burgo (329 Km.)
Frankfurt — Nuremberg—Passau (454 'Km.)
Diisseldorf — Luxemburgo — Luzern — In-
terlaken (310 Km.)
Innsbruck — Bolzano — Veneza (358 Km.)
Circuito da Sicilia (1 265 Km.)
Colaboram na Europabus, além das 12
Administracoes de Caminhos de Ferro que ja
mencionamos (e que sdo os anicos membros
da U. R. F.), cerca de duas dezenas de em-
presas camionistas independentes.

Dado o caracter eminentemente turistico
da Europabus, imprescindivel era também a
colaboracdo das Agéncias de Viagens, esti-
mulada com uma comissdo de 10°/s sobre o
montante dos cupdes de agéncia ou dos bilhe-
tes especiais LCuropabus que vendam para o
percurso em autocarro.

6. Algumas facilidades da Europabus aos seus
utentes

5

Da Tarifa Europabus respigamos as seguin-
tes condicoes que, na realidade, representam
apreciaveis facilidades :

— 0s bilhetes a venda podem ser ndo so
de ida simples, como também de ida e volta
(a pregos proporcionalmente mais reduzidos)
e circulares; :

— possibilidade de reserva de lugares com
apreciavel antecedéncia ;

— 08 percursos em autocarro podem ser
combinados com o0s percursos ferroviarios ;

—em determinados casos constantes da
Tarifa os cupdes ou bilhetes para percurso
em autocarro podem ser trocados na estacao
ferrovidria por bilhetes de caminho de ferro
para o percurso considerado ;

— o0 prazo de validade dos bilhetes €, em
regra, de dois meses, mas se a aquisicdo €
feita fora da Europa (por exemplo, nos Esta-
dos Unidos) esse prazo € de seis meses ;

— sdo permitidas paragens nos pontos in-
termédios, mediante prévio aviso do passa-
geiro ;

—as criancas de mais de 4 até 10 anos
tém reducdo de 50 °'

—no transporte das bagagens concede-se
franquia até 30 Kg.;

—o0s grupos, a partir de 10 pessoas, be-
neficiam de reducoes: 109, nos grupos de
10 a 19 pessoas e de 20 °/o nos grupos de
20 pessoas ou mais. A isto acresce o bene-
ficio da gratuitidade de um bilhete (guia do
grupo) a partir do minimo de 15 pessoas.

As facilidades no transporte de grupos
traduzem para as Agéncias de Viagens um
estimulo adicional *as comissdes concedidas.

7. Conclusdes

A Europabus parece-nos consolidada e
com ela se testemunha mais uma vez a pos-
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Capela-Monuménto de Sao Rafael

Padroeiro dos ferrovidrios portugueses

Organizou-se na Pampilhosa uma Comis-
sdo que se propde erigir, naquela localidade,
uma capela-monumento ao Arcanjo Sdo Ra-
fael, Santo padroeiro dos ferrovidrios por-
tugueses.

A Comissao tem recebido, para o efeito,
donativos de muitos ferrovidrios, nomeada-
mente das estacdes de Lisboa-Jardim, Vale de
Fidueira e Santana-Cartaxo.

Coleccoes do ¢Boletim da C. P.»

Vende-se uma coleccdo do «Boletim da
C. P.», desde os anos de 1929 a 1952, com
encadernacdo anual dos exemplares referen-
tes aos anos de 1929 a 1949,

Tratar com a Administracdo do «Boletim
da C. P.» — Santa Apolonia — Lisboa.

Existem para venda colecgdes anuais e
ntimeros avulsos do «Boletim da C. P.» a cuja
Administracdo, em Santa Apolénia — Lisboa,
os interessados na compra se podem dirigir
para tratar do assunto.

sibilidade de passar da teoria a pratica da
coordenacdio dos transportes.

E neste caso—de coordenacdo & escala
internacional — é de realcar, ainda, a maior
transcendéncia dos problemas em presenca.

Por outro lado, bem confirma a Europa-
bus quio imperiosa é a necessidade da
associacdo intima da estrada e do carril. ..

Acerca deste ultimo aspecto € oportuno
notar que o Boletim da Union Internationale
des Chemins de Fer— porventura o orga-
nismo internacional mais importante de trans-
portes ferrovidrios europeus—em artigo rela-
tivamente recente (*).é o primeiro a frisar
que é inegavel revestir-se o Turismo mo-
derno de formas para as quais o caminho de
ferro estava mal adaptado. Por isso, ser
natural que aquele recorra voluntariamente &

técnica do autocarro, permitindo percorrer
itinerarios atraentes, realizar «o porta a portas
e o servico a domicilio, conduzindo os passa-
geiros aos hotéis, aos monumentos a visitar
e & parte central dos aglomerados urbanos.

Foi sob este estado de espirito, bem realista,

que a Europabus se criou e se desenvolveu.
Fazem-se ja previsoes de a Europabus vir

a desempenhar papel importante numa ainda
mais vasta colaboracdo de transportes no
plano internacional. Mas venha ou nao o
futuro a confirmar tais previsoes, tudo o que
ja foi feito autoriza-nos sem davida a afirmar
que a Europabus é uma eloquente manifesta-
cdo da vitalidade e da iniciativa das Admi-
nistragdes Ferroviarias do Ocidente da
Europa.

(") Ver n,° 12 de 1953 (Dezembro)




Uma chuva de «estrelas»

e de «confelti»
na eslacdo do Rossio

Nos primeiros dias de Junho realizou-se,
em Lisboa, a <] Semana do Filme Espanhols,
durante a qual, em vdrios cinemas, se exi-
biram producoes do pais vizinho, com o
atractivo de o puablico poder ver, de perto, no
palco, em carne e 0sso, algumas das «estre-
las» mais apreciadas no nosso meio.

As primeiras seis cestrelas» chegaram no
dia 4 a_Lisboa, no <Lusitdnia-Expresso». Foi
um drande acontecimento. A estacdo do
Rossio encheu-se de uma multiddo de ciné-
filos. A recepcdo dispensada aos artistas
constituiu uma verdadeira apoteose, que, por
inesperada, muito sensibilizou 0s nossos visi-
tantes. Como um vespertino referiu, as
cestrelas» puseram a estacdo em estado de

s

As artistas Paquita Rico e Carmem Sevilha, so
descerem do «<Lusitania», na estac¢fio do Rossio
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sitio, .. Contavam-se por centenas o$ ciné-
filos e as cinéfilas que aguardavam as artistas.

Palmas, muitas palmas. Gritayvam-se, vito-
riavam-se nomes. Das janelas da carruagem,
os artistas, sorridentes, adradeciam a mani-
festacdo espontdnea e atiravam sobre aquele
imenso mar de dente uma drande chuva de
confetti e serpentinas.

Os cagadores de autédrafos ndo faltaram
a chegada do «Lusitdnia-Expresso». Os artis-
tas, contentes com a apotedtica recepcao, ndo
se nedaram ao trabalho de escrever os seus
nomes, valorizando, assim, centenas de feto-
grafias, prodramas e, porventura, folhas de
album. Provou-se, mais uma vez, que o povo
de Lisboa, como o Sol de Portugal, é alegre
e festivo.

A iniciativa da ordanizacao da «Semana
do Filme Espanhol» foi, na verdade, simpd-
tica, porque, além de proporcionar a vinda,
pela primeira vez, ao nosso Pais. de artistas
de nome internacional e que se mostraram
encantados com Lisboa, trouxe também uma
equipa brilhante de criticos cinematogréficos.

A propaganda de Portugal ganhou bas-

tante com a vinda até nés de uns e outros.

Ema Penella, uma das cestrelas», e que,
na protagonista de <Dona Frasquita», revelou
excepcionais qualidades de artista, inter-
rogada pelos repdrteres dos jornais, disse
que era pela primeira vez que vinha a Lisboa
e que a viadem a deixara maravilhada. Gos-
tou da silhueta da Praca de Toiros do Campo
Pequeno, que viu, de relance, da prdpria
carruagem, e achou lindas a perspectiva da
cidade nova e a Avenida da Reptblica. Uma
outra gentil actriz, Loly del Amo, intérprete
do filme ¢Leoa de Castelas, também se con-
fessou encantada com a sua visita a Por-
tugal.

Carmen Sevilla, que esteve hd poucos
meses em Portugal, mostrou-se novamente
feliz com a sua visita a Lisboa, afirmando que
duardava as melhoras recordagdes do ptiblico
portudués e... dos estudantes de Coimbra.

Aos artistas espanhdis foram oferecidos
alguns passeios através da «cidade das sete
colinass. A hospitalidade portuguesa mais
uma vez se manifestou como uma das nossas
melhores tradicdes.

]

Um comboio da linha do Vale do Vouga, so chegar a Espinho-Praia

























































