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MALA REAL INGLESA|[ .. rermoviimor

ROYAL MAIL LINES, LTD.

CARREIRAS PARA © BRASIL E RIO DA PRATA Nas suas compras de fazendas de La
AGENTES EM LISBOA para homem ou senhora, consulte sempre

JAMES RAWES & C.°, L."° ' G5
Rua Bernardino Costa 47 — Telef. 23232/4 5 BRAZ & MONTEIRO

E. PINTO BASTO & C.* L.°* COVIiIiLHA
Avenida 24 de Julho, 1, 1.°— T, 31581 7 linhas
AGENTE NO PORTO

TARAIT & €.°

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telef. 7

Faz-lhe Descontos Especiais e

ENVIA AMOSTRAS

PRESTA UM BOM SERVICO A O. P,

RECOMENDANDO AS PESSOAS

DAS SUAS RELACOES O08:

—BILHETES DE FAMILIA

EM BARRICAS DE 180 kgs.
— BILHETES FIiM DE SEMANA E SACOS DE 50 kes.

EM. JUTA E EM PAPEL

—BILHETES DE VERANEIO
COMPANHIA «CIMENTO TEJO»

12 da Vitéria 88-2.°
—BILHETES OQUILOMETRICOS i ’
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Senhores funciondrios da . P. l}
¢ 0a Sociedade Estorl *

Bempre que estejam interessados em
adquirir

OCULOS OU LENTES i

devem preferir & nossa casa porque:
— Apresentamos o maior e majs variado sortido de Armagdes

om massa ¢ metal.
— Possuimos o maior stock de lentes brancas e de eor, bem

il A
| l 'lil > A - (J/aesd%/ae somo de lentesdds 2 focos pu-:s vlar de longe etperto. = |
i = ) — Fazomos 03 doscontos maximeos que outras casas lhes
- i ARSI | - foxcme
y - — Garantimos todo o nosso trabalho, com assisténcia técnica
s -5 JOAO DA PRACA, 38 permaneonie ¢ gratuita.

byl V5 45l | OCULISTA DE LISBOA, L.*
LTI, ——at RUA DA MADALENA, 182-B (Frente & R. Santa Justa)







marcha suave

..o e veloz

Os modernos combbios de todo o
mundo, sdo construidos por forma a
proporcionarem a quem viaja, melhores
condicoes de conforto e deslocacdes mais

velozes. Tanto o8 combustiveis como o0s lubrifi-
cantes tém parte activa no bom funcionamento e
conservac¢do das novas locomotivas, o que justifica
a aten¢io com que os laboratérios do' GRUPO

SHELL tém acompanhado o progresso ferroviario
dos nossos dias, criando cada vez melhores combus-
tiveis e lubrificantes.

SHELL PORTUGUESA, S.A.R.L.
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LEITOR : O melhor servigo que podes presias

) ] a0 «Boletim da C. P> € angariar
BOL ET[M DA C,R novos assinantes. Serds, assim, O

10880 melhor colaborador.
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Associacdo Internacional do Con-

gresso dos Caminhos de Ferro

A XVI sessdo realiza-se em Londres, de 19 a 26 deste més

A XVI sessdo da Associag¢do Internacional do Congresso dos Caminhos de
Ferro realiza-se em Londres, de 19 a 26 do corrente més de Maio e nos seus tra-
balhos participara, como sucedeu no XV Congresso, realizado em Roma, no Verdo
de 1949, uma representacdo portuguesa, do Ministério do UIframar e dos Caminhos
de Ferro de Angola e de Mocambique.

Escusado serd encarecer a importincia desta reunido na capital da Gra-Bre- |
tanha, pais com o qual Portugal mantém, ha muitos séculos, uma alianga e relagoes
ndo so de amizade mas também comerciais.

Ao Congresso estardo presentes, nas pessoas dos seus representantes, néo
sO diversos pafses da Europa, mas, também, os Estados Unidos, a América do
Sul, o Egito, a Birmania, o Ceildo, a Indonésia, o Irdo e a Australia.

Assembleia de ferrovidrios, nela a voz portuguesa se fara também ouvir sobre

problemas de interesse nacional e de interesse geral.

A Inglaterra, a quem a’lndastria ferroviaria deve um sem namero de melho-

ramentos e inovagdes, aproveitara esta oportunidade para dar a conhecer aos seus

visitantes as suas mais recentes e notaveis realizacoes.
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O ecomboio transatiiintico na estagio de Basileia

Um Comboic Transatlantico em 1883
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ENDO a América do Norte aberto, em
1880, as suas' fronteiras a imigracao
europeia, as companhias de naveda-

¢do quiseram lodo tirar proveito do
trafego que ela oferecia, principalmente a
Hamburgo-America Line, a Red-Star Line,
a Compagnie Générale 7 ransatlantigue e a
Morddeustescher Loyd Bremen. Esta era a
mais favorecida, pela situacdo geografica do
seu porto de armamento, pois estava mais
proxima dos principais nticleos de imigrantes,
na Europa Central e Oriental. A Transatlan-
tique, por iniciativa do seu presidente Eugéne
Pereire — que, diga-se de passagem, era de
origem portuguesa —resolveu a sua inferio-
ridade em relacgao a distdncia, pondo em prd-
tica um plano de facilidades para atrair os
emidrantes aos seus navios, sendo a mais
importante o seu célebre comboio transatlan-
tico composto de carruagens suas e cons-

truidas especialmente para esse fim, que cir-
culava directamente de Basileia ao Havre. O
material era o melhor que se podia imadinar.
Amplas carruadens de bogies, com assentos
lardos, sobrepostos, em vez das prateleiras
para as malas de mao, de pequehas camas
com um colchdaozinho para as criancas dormi-
rem, as quais tinham umas correias para elas
serem amarradas a fim de nao cairem durante
0 sono. Ali mesmo recebiam das maes ou das
pessoas que as acompanhavam, bolos, pao
com manteida, café, leite ou chocolate. Além
das numerosas carruagens do comboio, havia
um restaurante-bar, onde os passadeiros ti-
nham a sua disposicao e por baixo preco,
comidas frias, vinho, refrescos, café, aguar-
dente, etc.

O comboio fazia o trajecto Basileia-Havre
em 22 horas, viagem assaz rdpida para a
epoca. Na parte exterior das carruagens lia-se,
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em letras de bronze, Compagnie Générale
Transatlanfigue e, num extremo, «<Bale» e no
outro «New Yorks, Desta maneira a Compa-

Y

terland, o France, e outros de menor capa-
cidade: Champagne, Chicago, Province, etc.
O embarque no Havre era precedido de

uma visita médica, limitada, porém, ao exame
dos olhos, de que, numa dependéncia do cais,
dois médicos, de fraque e chapéu de coco na
cabeca, se desempenhavam. A bordo os emi-
drantes dormiam em camaratas, em cujo cen-
tro e sobre as escotilhas se improvisava a
sala de jantar, com mesa e bancos de pinho.
LLodo & entrada a bordo ordanizavam-se 0S
ranchos de emidrantes, 8 ou 10, segundo o
nimero de companheiros ou pessoas de fami-
lia, com chefe e subchefe, ndo fosse aquele
estar enjoado, e dois ajudantes, os quais idm
a4 cozinha e a copa buscar a comida que de-
punham em drandes gamelas em cima da
mesa. Um criado passava 4 volta servindo as
bebidas e todos comiam com apetite, pois a
alimentacdo era boa e abundante, o que criou
uma tradicdo na marinha francesa: comer-se
bem e beber-se melhor. |

Apesar da modicidade dos pre¢os no res-
-taurante-bar do comboio transatldntico, o go-
verno italiano exidiu que a companhia in-
cluisse essa despesa no preco dos bilhetes.

Os emigrantes eram recrutados por habeis

nhia dando uma informacédo exacta aos passa-

Visita médica antes do embarque

. deiros do servico a que destinava o comboio,
*  fazia propaganda dos seus ‘servicos.

Nao ficou, porém, aqui o cuidado da 7ran-
satlantique para com o0s emigrantes, pois
outro comboio pods a seu servico de Modane
ao Havre, para conduzir os passageiros italia=

nos. Os comboios criados em 1883 duraram
até 1914 e continuariam ainda a circular se
no acesso aos Estados Unidos nao tivesse

e activos agentes das companhias de naveda-
¢cdo, nos Balcans, na Georgia, na Austria e
noutros paises do centro da Europa, com a pro-

messa de o que se ndo fizessem fortuna na Amé-

sido proibida a imigracdo. Todavia o servico
rica do Norte, viveriam melhor que nas suas

de comboios transatlanticos mantém-se entre
Paris e o Havre, com material, porém, dos
caminhos de ferro, os quais vdo directamente
da estacdo de Saint Lazare ao cais de em-
barque, na sua gare maritima, e vive-versa.

Os cuidados da Transatlantiqgue sio de
tal ordem que quando hd muitos passagdeiros
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j 'faz-se um comboio especial, quando estes sdo

= €m menor nimero, vdo em carruagens atre-
*‘: | ladas aos comboios rdpidos ordindrios ou em
ps auto-motoras, se eles s@o pouces.

A entrada na América -do Norte de emi-
drantes europeus foi, de 1880 a 1914, de vinte
milhdes e nos primeiros 8 meses daquele tl-
timo ano essa cifra foi de 1.200.000. Esta
emigracdio considerdvel enriqueceu aquelas
quatro drandes companhias de navegacao,
a4 ponto de, sem auxilio do Estado, poderem  terras, onde a miséria os nédo deixava, e aldeias
c?nstruir, no comeco do século, os chamados + houve, por isso, que ficaram com ruas inteiras
didantes do mar, paquetes enormes para a  desertas, num éxodo até entdo desconhecido.
€poca como o Olimpic, o Imperator, o Was- Uma dificuldade surgiu, porém, para a
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Interior das carruagens do comboio transatlintico
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Transatlantiqgue ocupar o seu comboio na
viagem de redresso do Havre a Basileia,
que tinha que rolar vasio. Um pensamento a
dominou: aguardar alguns anos pelo redresso
dos emigrantes que tivessem feito fortuna. Va
expectativa, pois, tal como disse Ramalho Orti-
gao, em relacdo a emidracdo portuguesa para
o Brasil, 0os que partiam enchiam a tolda dum
vapor, os que redresavam cabiam no banco

.dum jardim; e da mesma maneira, os que vol-

taram da América, com fortuna ou sem ela,
encheriam quando muito um ou dois compar-
timentos do comboio.

A emidracdo portuguesa e espanhola pouco
aproveitou das facilidades oferecidas pela
América do Norte, pois os seus emigdrantes
continuaram a dirigir-se para a América Cen-
tral e do Sul; atavismo da lindua, correntes
familiais ? Os dois motivos certamente.

Todavia muitos foram os emigrantes aco-

rianos que foram para os Estados Unidos,
nesse londo periodo de 34 anos, e de que
hoje hd ainda acentuados tragos na Califérnia
e em Providence.

Durante muitos anos houve, como era na-
tural, a duerra de tarifas entre as vdrias com-
panhias que faziam o trafedo do Atlantico do
Norte, as quais acabaram, porém, por se en-
tender, fixando em 1892 precos uniformes, o
que deixou para cada uma apenas a defesa
de melhor servir durante a travessia, que era
de 8 dias, tempo que ainda hoje gastam os
vapores de carreiras secunddrias,

No primeiro ano que circulou, o comboio
Basileia-Havre, da 7ransatlantique, {ranspor-
tou 75.000 passadeiros, o que logo justificou
e lardamente os encardos financeiros.

Como se vé, nesse tempo remoto ja os
comboios rdpidos e directos, que evitavam os
trasbordos, eram apreciados,

Outeo geupo de  fezzovidzios fzancesses

Grupo de Ferrovifirios franceses i sua chegada @ estagdio do Rossio



Duas excursoes de ferrovidrios
franceses a Portugal

Os ferrovidrios franceses no Palicio Nacional de Sintra

No més passado estiveram entre nés
dois grupos de ferrovidrios franceses—
agentes de vAarias categorias e familias —
que vieram ao nosso pais em excursio pro=-
movida pela «Association Touristique des
Cheminots», de colaboracdo com o «Bole-
tim da C, P.». :

Os dois grupos, que entraram em Por-
tugal pela fronteira de Vilar Formoso,
chegaram a Lisboa no comboio n.° 4: o
primeiro no dia 10, composto por 27 pessoas,
chefiado pelo sr. Francis Fossete, «Contrd-
leur Technique», e o segundo, no dia 15,
composto por 25 pessoas, sob a chefia do
st. Lucien Canal, Inspector de Via e Obras
e Vice-Presidente da A. T. C. — regido
norte. :

O programa, idéntico para ambos os
grupos, compreendeu vigitas em caminhe
de ferro e autocarro a Capital, Sintra,

Cascais e Estoris e a F,vora, Leiria, Nazaré,
Alcobaca, Fatima, Batalha, Coimbra, Luso-
~-Bugaco, Porto, Guimardes e Braga.

Os visitantes, que se mostraram encan-
tados com as belezas do nosso pais e reco-
nhecidos pelas facilidades facultadas pelos
caminhos de ferro portugueses e pela assis-
téncia prestada pelos seus funcionérios
durante a sua digressio em Portugal, regres-
saram a Franca, por Barca d’Alva, nos
dias 19 e 24, respectivamente, no comboio
n.° 6011, que parte do Porto as 10 horas.

sua partida da Capital para Leiria,
nos dias 13 e 18, na automotora das 17 h. 30,
tiveram os componentes deambos os grupos,
na esta¢do do Rossio, afectuosa despedida,
a qual assistiram, por parte do Servico de
Turismo e Publicidade, o Inspector Princi-
pal Augusto da Costa Murta e o Chefe de
Reparticao Alberto da Silva Viana.

Cs excursionistas na sua visita ao Paldcio da Pena
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O sr, Pedro de Freitas, fiscal de revisores
de bilhetes na situacdo de reforma, tem pronto
a ser publicado, devendo sair em Junho, um
curioso livro de memorias, onde evoca a
vida profissional de todos os que labutam no
caminho de ferro.

A obra, que se intitula Memdrias de um
Ferrovidrio (revisor de bilhetes) constitui um
grosso volume de 400 péaginas.

Dela damos em seguida alguns trechos:

L] L L . - - . -

A chuva, o frio e a neve que o seu servico de
quase meio século de activa funciio em formacgdes de
comboios, quer de mercadorias quer de passadeiros,
faziam-no cismar na ordem do seu chefe.

Intermindveis noites de rigoroso inverno envelhe-
ceram-~lhe o arcaboico e dia a dia carcomiram-lhe to-
das as fibras da sua vida outrora tdo sadia e vidorosa.
E monologava cismaticamente: «linha do cemité-
rio.. » «moribunda carruagem,..»

O chefe dera-lhe a nota do servigo num cldssico
linguado de papel. L4 vinham todas as indica¢des:
dez «JJ» para a linha mimero trés; cinco «OO» para
a linha do resguardo; dois «LL» rasos para a linha
do saco; e, para o «cemitério», a carruadem-saldo de
primeira classe, nimero sessenta e um.

O velho capataz empreende na carruagem e fica
por algum tempo a soletrar o niimero do saldo que
vai para a vala comum.

- - - - Ll - . - - - - -

_ Endireita-se, e, com ares de autoritdrio mando,

diz ao agdulheiro de servigo:

«Ou‘1e léc e

«Deitas fantos «pré’li», tantos «prd'cold», e, ouve
bem: a «sessenta e ums— embarga-se-lhe a voz —
essa.., val para o «cemitérior. Sim! chedou a sua
vez! é um caddver que eu «enterro», sem me esquecer
que também outros me fardo o mesmo.

«Ouve ! — readindo contra a depressdo moral que
o caso de servigo lhe fazia operar no espirito — ndo
lhe dés forte baque. Ja adora,.como todas as coisas
que se desprendem da nossa alma merecem suavidade
de propdésitos e atengdes carinhosas, e, sem te esque-
ceres que um dia também irds parar com os costados
ao lixo, poe |14 no «cemitério» a «sessenta e um», que
tanto foi amimada, viajou, viu e dozou».

Londe de atindir o fim da sua vida de ferrovidrio
do activo, o paciente e subordinado agulheiro ouve
as ordens de servigo do seu chefe-capataz. Respei-
ta<lhe o embardo da voz, o sentimento natural das
coisas que ja traduzem velhice e, lesto, de papel na
mdo da distribuicdo do material a fazer, ordena, por
sua vez, ao jovem e amaneirado endatador :

— O «saltimbanco do carril»: levas a méquina,
dds um c«baque pro trés» e outro pro resguardo. De-
pois, puxas a frente; fazes um corte, mandas dois
pro calgo. _

«E cumprindo as ordens do «lamechas»> do nosso
capataz (ndo sei o que diabo esse velho trdpedo esté
ainda cd a fazer!) levas com todo o cuidado essa
«sessenta e um» para o cemitérion,

Entre tantos, todavia, aquele que mais vive com o
cora¢do a pulsar ao contacto com o principal ele-
mento sustentdculo da inddstria dos comboios — o
respeitdvel publico, ¢é o revisor de bilhetes.

Ele é um especialista no profissionalismo da vida
dos trens. Também ndo sabe tudo, ndo é um enciclo-
pédico ; mas € o adente que, com um certo tacto e um
certo poder de observacdo, muito vé, muito aprende,
mft{nit_u estuda e I& na universidade do sen prdprio
oficio.

E ele é também, aquele que, ao fim de alguns
anos desse curioso estudo pratico, tira o alto curso
de ensinamentos psicol6gicos e sociais da vida do
viajante, para, depois, alguma coisa poder contar
quando a conquista do seu merecido descanso lhe der
disposicdo e vadar para desfiar o rosdrio das suas
recordacgoes,

‘O revisor € o adente ferrovidrio que adquire mui-
tissimos conhecimentos, que conhece muitos sedredos
e que ouve muitas opinides,

Aprende com o ilustrado e corrige-se com o inte-
lectual; ouve com agdrado a modéstia e a simplici-
dade; perscruta almas transviadas e sofre afrontas
avinhadas,

Ouve, cala e sofre, pois obedece a uma rigida e
severa regulamentacdo disciplinar que nédo lhe per-
mite — em boa teoria — sair fora dos seus atributos
como autoridade que pode usar de meios juridicos
para chamar a boa razao os delinquentes.

Na lida didria que se reflete numa longa vida de
um profissionalismo muito sério a jodar continua-
mente com o seu proprio prestigio e segurar o fu-
turo, o revisor tem de ver tudo e ser cego, de ouvir
bem e ser surdo, e de falar muito e ser mudo.

Com o passagdeiro de ceriménia o revisor fala de
politicX, de relidido e do tempo; com o de espirito
popular, fala de mulheres, do amor, e do muito eque
o senhor revisor deve ter visto e observado». Com o
viajante pretencioso, fala de literatura, de autores
célebres, de mestres, de artes, de compositores, mu=~
sicodrafia, de viadens, e do que estas sdo de encanto
espiritual e do valor que representam na educagdo de
todo o individuo.

Nesta mistura, hd também na camada da classe
modestissima aquele passageiro sem colarinho e sem
dravata, de camisa de drosso pano cru, de calgas de
cotim velho, de barba crescida, tez queimada pelas
ardéncias do sol; o homem que ndo usa casaco mas
que, por vezes, jodando intelidentemente com o ra-
ciocinio, dosta de espairecer o espirito.

Aborda o revisor. E se este lhe dd também, num
vadar do seu mister, atenc¢dio, ¢ o elucida naquilo que
deseja conhecer, este homem do povo que nio se
sabe quem é, sente-se desvanecido com a deferéncia.

E a tal ponto, que, depois de ouvir, é ele que fala
ao agdente que lhe revisou o bilhete. A sua descrigio
é simples e cheia de nobres conceitos morais; pois
em doses de sa filosotia popular, este pobre de apa-
réncia e de compostura, é, por vezes, um verdadeiro
tratado de humanidade a espraiar-se em ondas ine-
briantes de amor a terra que lhe foi bergo, & familia
¢ ao bem comum,








































































