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AUSCULTACAO de [racturas

nos limites das juntas dos carris

Praf ot B e oA E WV Bl S TR HIBABIIAREO

(Adjunto da Via e Obrass)

A ja algum tempo, adquiriu a nossa Com-
panhia aparelhagem ultrasénica desti-
nada a «descobrir» fracturas ou fendas

nos topos dos carris.

Deste modo, é possivel substituir a ins-
pec¢do implicando até & data a desmontagem
das barretas das juntas, por uma operagdo
simples de maior rendimento e dispensando
a desmontagem das barretas quando o apa-

relho ndo acuse a existéncia de fractura;
porque no caso do aparelho assinalar fractura,

héa que desmontar as barretas com o fim de

avaliar a extensdo do defeito e tomar provi-
déncias.

A aparelhagem ultrasénica que possui a
Divisdo da Via e Obras ¢ de proveniéncia

Da esquerda para a direita—Caixa (emissor-receptor), Cristal (de méio e montado em bastiio), auscultsdores e eabos das ligagdes
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O operador trabalha com o Cristal manual

americana e o seu funcionamento «asseme-
lha-se» ao da aparelhagem emissora e recep-
tora da rddio; a operacdo de causcultacdo»
que proporciona, <assemelha-se» a ausculta-
cdo do doente por meio do estetoscopio.

A figura da 1.2 pagina mostra o aparelho
ultrasénico «Audigage» (é este o seu nome
americano), que se compde de uma caixa (o
emissor-receptor), do Cristal (de mdo ou mon-
tado num bastdo ou bengala), dos ausculta-
dores e das ligagoes respectivas ; quando em
servigo, todo este conjunto € transportado em
mochila as costas do operador.

A utilizagdo do «Audigage» é muito sim-
ples pois apenas exige pratica e bom ou-
vido.

O <Audigage», que funciona com duas
baterias de pilhas secas, aproveita as pro-
priedades de certos cristais como o quartzo,
a turmalina, etc., no nosso caso o quartzo,
que tornam possivel a producdo de sons de
muito mais alta frequéncia do que a dos sons
ordinarios. Os sons ordindrios, de baixa fre-
quéncia, podem ser ouvidos pelo homem ao

passo que os de alta frequéncia, os ultrasons,
sdo inaudiveis.

Enquanto os ultrasons se propagam prati-
camente em linha recta, concentrados, os
sons ordinarios, ouvidos pelo homem, disper-
sam-se, no meio em que se propagam e de
al a impossibilidade de os captar ou «ouvir»
tirando partido.

O mesmo ndo sucede com os ultrasons,
pois transmitindo-se sem dispersao, por exem-
plo através dos materiais (0 som ndo se pro-
paga s6 no ar, também se propaga na agua,
etc.), no nosso caso o carril, e encontrando
uma fractura, ou o préprio limite do carril
(patilha), no caso deste se encontrar em bom
estado, reflectem-se voltando ao ponto de
partida. Temos, assim, um processo de loca-
lizar fendas.

Tudo se resume agora a producdo dos
ultrasons e & sua captacdo depois de refle-
ctidos. E o que resolve o «Audigage».

O aparelho «Audigage» funcionando como
emissor produz a corrente alterna necessaria
para por em vibracdo a placa de quartzo exis-

tente no chamado Cristal. Porque a vibracdo

¢ de alta frequéncia, aparecem os ultrasons
que se propagam segundo a altura do carril .
até encontrar a fractura ou o limite do carril ;
af reflectem-se para voltar ao ponto de par-
tida e por a vibrar a placa de quartzo.
Funcionando seguidamente o cAudigage»
como receptor, transforma as vibragdes do
quartzo (quartzo piezoeléctrico) produzidas

O operador trabalha com o Cristal montado
numa bengala
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pelos ultrasons reflectidos em sons audiveis
nos auscultadores que o operador tem coloca-
dos nos seus ouvidos: é o momento em que
se couve» a fractura, ou o limite do carril, no
caso deste se encontrar em bom estado. Este
som € tanto mais baixo quanto mais proxima
da cabega do carril estiver a fractura; e tanto
mais agudo quanto mais proxima da patilha do
carril estiver a fractura.

Note-se que, em virtude de com o «Audi-
gage» ouvirmos sons, reflectidos, sempre que
a fractura ndo é paralela a cabeca do carril,

_ € obliqua, as ondas reflectidas ndo voltam ao

ponto de partida e, por isso, nenhum som
caracteristico se ouvird 'nos auscultadores.
No trabalho de «auscultacdo» é o (nico caso
em que ndo se ouve qualquer som caracteris-
tico nos auscultadores.

- E eis, em resumo, uma descri¢do do fun-
cionamento do <Audigage».

A proposito de ultrasons, € interessante
referir que um dos sons mais intensos produ-
zidos no Mundo, 10.000 vezes «¢mais intenso»
do que o do estampido de um tiro de artilha-
ria, ndo impediu que no local onde ele se

produziu se pudesse ouvir o trabalhar de um

relégio de pulso. Tratava-se de ultrasons !

E ndo admira que assim sucedesse pois o
som mais intenso que o nosso ouvido € capaz
de ouvir corresponde a cerca de 20.000 vibra-
coes por segundo; acima desta frequéncia,
as vibracOes sonoras sdo inaudiveis ou me-
lhor sdo inaudiveis para as criancas, pois para
os adultos o limite € bem mais baixo : cerca de
15.000 vibragoes aos 30 anos, 13.000 aos
47, efc..

No entanto, os animais tém o sentido
auditivo muito mais apurado do que o ho-
mem,

Uma experiéncia feita com um cdo mostra
que assim € : darante alguns dias deram carne
a um cdo, ao mesmo tempo que lhe faziam

ouvir um som de 35.000 vibracdes, inaudivel
para o homem. O cdo, assim acostumado,
sempre que lhe faziam ouvir o «ultrasom»
saltitava e latia de contentamento pois ja
sabia que o esperava um bom <¢naco» de
carne !

Temos de admitir que o nosso mundo
auditivo € bastante limitado, pois podem-se
produzir sons bastante intensos (?), 500.000
vibragdes por segundo, sem que 0$ possaimos
ouvir !

O Cristal f<ausculta> os topos dos carris
nos limites dos comprimentos
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Por

ANTONIO RODRIGUES

ho do Mundo

COUTINHO

Subinspector de Contabilidade

Tive sempre a paixdo pelas viadens.

Era crianca ainda, e ja conhecia todos os
caminhos e becos do lugar onde nasci, e, a
medida que fui crescendo, as aldeias vizinhas
iam ficando, também, minhas conhecidas,

Com a idade, cresceram as-ambicdes e vd
de pensar, teimosamente, em atravessar a
fronteira e ir por ai fora, ver terras, desco-
brir mundos. O nosso Portugal de romarias
ja estava desvendado aos meus olhos, seden-
tos de ver, de contemplar, de admirar.

Ir ao estrandeiro passou a ser, para mim,
uma obcessdo. Ver outras terras, contemplar
caras de outra cor, admirar monumentos de
arquitectura exoética, eis o meu pensamento
dominante. E, entdo, eu ouvia embevecido as
descricoes que faziam as pessoas minhas
conhecidas, que regressavam da estranja.

Também eu havia de ir ao estrangeiro —
- —mas sem me lembrar, sequer, que para isso
geria precisa uma carteira recheada de notas
do Banco de Portudal, de passaportes, de vis-
tos, selos fiscais, carimbos, etc., etc. A per-
tindcia fazia-me esquecer tudo, s6 para me
indicar que havia de ir ao estrandeiro. E um
o - P

Estava eu, entdo, na Barca d’Alva. Manha
cedo, o sol dourava ainda sé o cume dos
montes, verdejantes de trigo. Pé ante pé,
com todas as cautelas, avancei para a ponte

internacional. Ndo se via ninduém, e apenas
se ouvia o chilreio da passarada, de aquém e
de além do rio. Era um convite. Avancei mais,
e mais. Jd ia para l4 da linha que divide as Pa-
trias de Camdes e de Cervantes. Julgava-me
livre de todo o perido.

Caminhava entao afoitamente. Eis-me em
territério espanhol.

Respiro fundo. Estava no estrandeiro ey
por certo, nada impediria que eu seduisse por
ai fora, avante —quem sabe? —talvez para
dar a volta ao Mundo.

Mas — coisa terrivel para mim!— de uma
caseta erecta ao lado da via sai um <carabi-
nero», sabre em riste e com a alma mais
nedra do que a bocarra do tinel que se me
deparava em frente, e, sem me aceitar expli-
cagdes, investe num desto nada amistoso,
obrigando-me a voltar para trés.

Perdi a partida. Acordei para a realidade
— e adormeceu em mim a ideia de voltar ao
estrandeiro. ..

4 L B

Mas tal ideia de ver terras, de atravessar
fronteiras, de calcorrear continentes, de des-
cobrir mares, tinha criado raizes fundas no
meu Eu. Felizmente que sou um homem de
sorte, e encontrei a pessoa que me ia satisfa-
zer a ambicdo,



Convidaram-me para eu ir ao cabo do
Mundo. Seria coisa certa.

Iria ao cabo do Mundo, e isto excedia tudo
o0 que eu de longe vinha acalentando, pois
que o cabo do Mundo seria ainda para além
do estrangeiro, de todos os estrangeiros.
Anuéncia plena, eu teria, apenas, de aguar-
dar... o sinal da partida.

Andava radiante. Respirava felicidade. Eu

fa ao cabo do Mundo.
Pus de parte a leitura dos jornais. Nao me

interessava a politica ou o desporto, a critica
teatral ou os casos do dia. As minhas leituras
passaram a ser as ciéncias deodrdficas. Em
cima da minha banca de trabalho s6 se viam
mapas, roteiros, etc., etc. e em cima da mesa
da casa de jantar, em vez de flores, quis,
antes, um dlobo terrestre, enorme, para o
compreender melhor.

Consultei Ferndo Mendes Pinto, Blasco
Ibaniez e Ferreira de Castro.

Se aquele peredrinou pela Etiopia e pela
Ardbia, estes deram a volta ao Mundo.

Eu iria, porém, mais londe—eu iria ao
cabo do Mundo!

Manuseei cartas deodrdficas, conversei
com embarcadicos, folheei didrios de bordo,
E nas horas de refeicao, em que, com a fami-
lia, passava em casa, ndo permitia que minha
mulher me falasse na crise dos déneros ou
falta de 4gua do pogo, nem meus filhos aven-
tassem assuntos do colégio que saissem fora
das ciéncias geogrd- :
ficas. SHaEEas - 3 O

Que importancia % ¢ B
teria para mim a ma-
temdtica ou a fisica,
ou mesmo a histoéria,
. 8e eu ia viajar para
muito longe — para o
cabo do Mundo?

S6 deografia, sim
senhores, pois atra-
vés dela eu ja me
sentia a navedar no
-Mediterrdneo milend-
rio; a percorrer em
cima da bossa dum
camelo as estepes
da Siria; a contem-
plar as cidades da
India onde o culfo

por Gandi, o apdstolo da Paz, se ndo apadard
jamais.

E em sonhos, eu via a chama eterna dos
pocos do petrdoleo do Iraque e da Pérsia; os
arranha-céus da América; as pirdmides do
Egito, e outras maravilhas do Mundo antigo e
do moderno,

Mesmo acordado eu continuava a ver tudo
isto, e ia-me preparando para a drande, para
a inolviddvel viagem ao cabo do Mundo,

Adquiri um boné a <jockey», uns dculos
escuros para atravessar o deserto do Saard,
um fato de linho para envergar lodo que che-
gasse ao Rio de Janeiro.

E pelos olhos da inteligéncia eu ia con-
templando, antecipadamente, no morro [do
Corcovado, uma estdtua colossal de Cristo,
abrindo os bragos num amplexo fraternal que
abarcava todos os povos, a humanidade in-

teira,
% -

Tal dia partimos — disse, certa vez, o meu
amigo. .

O entusiasmo cresceu, o interésse redo-
brou.

Logo de manha cedo, nesse dia inolvid4-
vel, j4 eu andava contornando a doca de Lei-
x0es, a cujas muralhas um transatlantico vo-
mitava fumo, em espirais de sonho. |

Devia ser esse, por certo, 0o paquete onde
eu iria.embarcar,

MATOZINHOS — Ponte romana em Lega



A bandeira verde rubra tremulava ao vento
no topo do mastro mais alto. Eu estava emo-
cionado. la deixar a Patria por aldum tempo,

numa viagdem de aventura. Eu iria ao cabo do -

Mundo, por mares nunca dantes navedados,
como foi Vasco da Gama. Cheda o amido,
apressadamente.

Ao mesmo rempo que pede desculpa por
ter vindo tarde, convida-me a entrar numa
camionete que estacionava préximo. Faco-o
sem relutdncia e sem qualquer perdunta. O
veiculo rola por ai fora. Ao lado e ja ficando
para trds, a estacdo de Leixdes, no vale do
Leca. Nao hd divida — pensei— vamos a ca-
minho do aeroporto das Pedras Rubras. A
viagem vai iniciar-se por aviao.

Mais uns quilémetros andados, e a camio-
nete pdra. Toda a dente sai, e eu saio tam-
bém, porque me convidam a fazé-lo. Olhei, an-
sioso. Nao via avides, ndo enxerdava o campo.
Indaguei, naturalmente, mas titubeando:

-
e e r e g ®

— Estamos no Cabo do Mundo,
K K %

Fiquei atdnito.

A minha fantasia caiu por terra.

Tudo fora sonho. Eu continuava adentro
das fronteiras, pertinho do lugar onde, em 1832,

desembarcaram as tropas libertadoras do
Senhor D. Pedro 1V. |

L& estava a assinalar o acontecimento no-
tavel, o obelisco comemorativo.

- . - L » - . L . L]

E s6 entdo me vieram a memoria as estro-
fes do ¢Sd», que Anténio Nobre cantou: '

<O Cabo do Mundo! Moreira da Maia!
<Estrada de S. Tiago! Sete Estrelo!
«Casas dos pobres que o mar, a noite, caia...

NOTA — 0O Cabo do Mundo é um pequeno po-
voado da freduesia de Perafita, ao norte de Leca da
Palmeira e por onde passa um caminho que vai ter-
minar perto da praia de Pampelido, ou da Memdaria,
e onde, em 9 de Julho de 1852, desembarcaram aque-
les 7.500 bravos soldados, que a Histéria denominou
do Mindelo.

L4 se erdue uma dranitica piramide de 16,56 metros
de altura, a assinalar o facto.

Para o lado do sul, mas mais distante, outro pa-
drdo se erdue, bastante mais alto.

E o farol da Boa Nova, a balizar o sitio onde, hd
umas dizias de anos atrés, se deu a drande tradédia
maritima do «Veronese».

Desde hda meses que, entre a estacdo do Caminho
de Ferro de Leixdes e o Cabo do Mundo, hd carreiras
constantes e rapidas de camionetes de passadeiros.
» Chama-se também a esta povoacdo a praia do
Paraiso. i :

e 1O

MATOZINHOS — Cais de embarque mo porto de Leixdes
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Talvez nao saiba que...

Condensado por

JOSE

JULIO MOREIRA

Chefe de Repartigio da Divis@io de Vie e Obras

O livro sagrado dos maometanos, donde
constam as interpretacoes dos primeiros cali-
fas e dos doutores mais célebres, sobre os
pontos fundamentais da sua religido, tem o
nome de Assorath.

Antigamente havia em Portugal os cha-
mados coutos, onde certos criminosos, que
al se refugiassem, ndo podiam ser presos.
Variava a natureza do privilégio, conforme
as localidades. Assim, nos coutos de Alco-
baga, havia asilo para todos os crimes,
exceptuando os que a Lel reputava gravis-
_Ssimos; e, no de Arraiolos, podiam estar
sem serem incomodados os individuos perse-
guidos por dividas.

Daquele termo e do seu significado deriva
a particularidade de, nos jogos infantis,
ainda hoje, se chamar couto ou coito ao
local onde o jogad:r se poe a salvo dos
ataques dos seus perseguidores.

* k%

Em 1518, o Papa Ledo X, a pedido do rei
D. Manuel I, elevou a dignidade episcopal,
com o titulo de bispo de Utica, o filho do rei
do Congo, principe D. Henrique, que entdo
estudava em Portugal.

Em qualquer regidao, a temperatura da
atmosfera baixa de 1 grau centigrado por
cada 215 metros de aumento de altitude,
isto é, se a temperalura no sopé da mon-
tanha for de 9 graus e subirmos 860 metros,
a temperatura descerda para 5 graus.

%

O professor belga, Dr. Marcel Labbé, num
dos seus mandamentos sobre higiene alimen-
tar, diz que, para subir a grandes altitudes,
vale mais comer um pau de chocolate do que
um grande bife. Por sua vez, o Director dos
Servicos de Higiene dos Estados Unidos da
América do Norte, em 1937, entre os seus
conselhos aos que desejam viver 100 anos,
alirma que nunca nos devemos encolerizar.

O gquadro de Murillo, a Assumpgio, gue
existe no museu do Louvre, em Paris, fazia
parte da galeria do Marechal Soult, que o
recebera como preco do perddo de dois
[rades espanhiois que estavam para ser
enforcados, por espionagem. Foi a leildo e
adjudicado a Franga por 586.000 francos.



Madame Royale, depois duquesa de Angott- -

Iéme (Maria Teresa Carlota), filha de Luis XVI
e esposa de Luis Anténio de Bourbon, era
mulher tdo enérgica que fez com que Napo-
ledio dissesse ser ela o dnico homem da sua
familia. Morreu em Frosdorff, em 1851, com
a idade de 73 anos.

¥ k¥

A tdnica memoria que nos resta do Teatro
Romano que existiu na velha rua de S. Ma-
mede (ao Caldas), em Lisboa, ¢ da autoria
de Luis Antonio de Azevedo, eseritor excén-
frico e grande protector dos cdes vadios
da capital.

Costumava atravessar as ruas de Lisboa,
mal vestido, seguido duma matilha de cdes
seus e alheios. De vez em quando parava,
para dar de comer a qualquer magro c¢a@o
vadio, o que, naturalmente, despertava a
curiosidade piblica e provocava comentdrios
humoristicos. -

Amante da literatura cldssica, chegou a
ser professor de latim no creal estabeleci-
mento do bairro de Alfamas.

Quando morreu, entre 1818 e 1820, com
mais de 60 anos, numa casa do largo da
Graga, os seys moveis e roupas foram ven-

ar ao Y
TSR

didos em leildo pela exigua quantia de 5800,
e 0s Seus livros predilectos por 192800.

A referida memoria, datada de 1815, tem
0 Seguinte interessante ftitulo : «Dissetrtacdo
filolégico-historica sobre o verdadeiro ano,
manifestas causas e atendiveis circunstincias
da criacdo do tablado e orquestra do antigo
teatro romano, descoberto na excavagdo da
rua de S. Mamede, perto do castelo desta
cidade (Lisboa), com a-inteligéncia da sua
inscricdo em honra de Nero, e noticia instru-
tiva de outras memorias ali mesmo achadas».

L I .

Em varios concelhos do Minho e Trés-os-
~-Montes ha aldeias com o nome de Assento
da lgreja. Além deste, encontramos, também,
no de Vila Real, Assento do Pereiro e
Assento do Balsa e, no de QGuimardes,
Assento da Ribeira. Por outro lado, no distrito
do Porto e concelho de Felgueiras, temos
Assento de Cima e Assento de Baixo.

S S

Existe um 'curioso poema satirico intitu-
lado Arte de mentir em Politica, da autorja
de Jonathan Swift,
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PERGUNTAS E RESPOSTAS

I - Divisdo Comercial " jPergunta n.° 167 — Pego dizer-me se estd certo o
seguinte processo de taxa: Pequena velocidade, de Guarda

Pergunta n.° 165 — Deco dizer-me se estd certo o  para Vila Fernando:
processo de taxa a seguir indicado:

Cobranca a efectuar a um passageiro portador de bi-
lhete inteiro da Tarifa Geral, em 3.° classe, de Messines=
-Alte a Tunes e que apresenta ao revisor do comboio
n.% 9241 uma requisi¢io de transporte, da Junta Nacional

Uma porgio de telha barro ordindrio 800 kg.
Um saco com cal hidrdulica . . 50 kg.
> » » cimento hidrdulica . . 50 ks
Tatal- L. ¢ 900 kg

da Cortiga, em 3 ® clagse, de Tun2s a Faro. Mol Tt s gy Sl st by 4$00
Sou de parecer que se deve cobrar a impordincia de 7580 B nanorts dacal s chiiento o 1$18
referente a um bilhete de 3. classe, ao abrigo da Tarifa Manutencio — 90><$18. . . = 16$20
Especial n.” 1-P. E P T YT P g - P 3%00
Aviso de chegada . . . . . . 1$00

Resposta — Esté certa a importdacig’ que indica.

| [l

Arredondamento . . . .« .« $o2
Total, . . 25840

Resposta - O processo de taxa apresentado estd

Pergunta n.° 166 — Agradeco dizer-me se esté certo errado. Segue discriminagdo como corresponde:
o se : veloci Algoz
L e Distaacia 11 k.
: ’ Telha — Aviso ao Pdablico B n.° 174
gailos. Cal e Cimento — Tarifa Geral, 2 ® classe
Distdncia 24 km.
Aviso ao Pablico B n.° 174 Prege (minimo de cobranga) . . . 4%00
Disco— ez >co605cad i s 6$20 Manutengdo: 18500><0,90 . . = 16320
D e var e | o MO L 1360 Registo. . . . NG 1 o pad 3%00
Avisc:de chedsdn . Wi » J 1$00 Aviso de chegada . . . . . . 1$00
O D 7 T Total. . . 24%20
Resposta — Esté errado o processo de taxa apresen- / /
tado, Segue discriminag@o como corresponde: /

Distancia 24 km,

Aviso ao Dablico B 1.0 174 Pergunta n.° 168 — Agrade¢o ser esclarecido se o

portador de bilhete de assinatura mensal ao abrigo da Ins-

Prego (minimo de cobranga) . . . 4%00 trucio n.° 2155, em 2 2 classe, pode utilizar a 3.* classe dos
Manuten¢io 18$00>< 0,60 . . = 10$80 A 5
: comboios n.”® 1 e 4.
S L e e A R (R e X 3%00
Aviso de chegada . . . . . . 1§00 Resposta — Os portadores de bilhete de assinatura 2
Total, « . 18%80 mensal, vélide em 2.% classe, fornecida ao abrigo da Instru- )

e,
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¢&o n.° 2155, podem utilizar a 3.* classe dos comboios répi-
dos n.°" 1 e 4, pagando a taxa de velocidade correspondente
a 3.9 clasge.

Il — Divis3o da Exploracao

Pergunta n.° 143 — O comboio n.” 18171 segundo o
horério chega a Figueitinha 2s 6 33 h e parte s 6 38 h
O comboio n.° 8140 chega as 6-38 h e parte as 6-42 h

O n.® 18171 chegou a tabels, ficando com a cauda fora
do limite e partiu &s 6-53 h por motivo de manobras, per~
dendo 15 minutos.

O n.° 8140 recebido ao abrigo do Art.” 19.° do Regu-
lamento 2 chegou as 6-40 h e partiu as 6-42 h, ganhando
2 minutos, Ao n.° 18171 foram marcados 4 minutos a
«Diversos” e 11 ao «Movimento>, assim justificados: Até
as 6-42 h esperando a chegada e saida do n.° 8140 e o
restante tempo recuar e deixar um vagdo. Agradego ser
esclarecido se a justifica¢io estd bem feita,

Resposta — Estd bem feita a justificagio do tempo
perdido pelo comboio n.® 18171.

[l

Pergunta n.° 144 — O comboio n.° 3 saiu de Lishoa-P,
a tabela, porém a hora da partida de B. de Prata a méquina
avariou pelo que B. de Prata passou o telegrama da inter-
versio de Trens com o comboio n.° 121 seguindo daquela
estagdo & frente do n.? 3 e anulou o pedido de avanco a este
comboio, pedindo avango ao comboio n.° 121 & frente.

Porém, quando o comboio n.° 121 se aproximava de
B. de Prata a avaria do comboio n.° 3 foi reparada vindo
este comboioc a frente normalmente pelo que passou o tele-
grama a normalizar o servigo naquela estagio.

Como existem diversas o pinidey, pergunto se é necessfrio
anular 0 avango ao comboio u.° 121 como se procedeu com o
comboio n.° 3. Agradeco ser esclarecido, pois juldo ndo

haver necessidade de anular o avango ao comboio n.® 121,
visto o telegrama j& normalizar o servigo,

Resposta — Desde que a ordem de sucessio dos dois
comboios ndo chegou a ser alterada, ndo ha que proceder a
normalizagdo mas sim & anulagio do telegrama de interversio
e também do respectiva avango, para obviar qu.quer

I

Pergunta n.° 145 — A estacio de Beja anuncia o
comboio especial n.° 38182 entre Beja e Casa Branca que

equivoco.

cruza em Viana, com o comboin n.° 8125,

O antncio foi passado a Pinhal Novo, onde aquela
estacdo forneceu o mod, M, 117 avisando que aqurle com-
boio cruzava em Viana com o comboio n.® 38182,

Por qualquer motivo, porém, o comboio n.? 38182 foi
suprimido e o telegrama da supressiio foi recebido em Casa
Branca pouco antes do comboio n.° 8125 ali ter chegado.
Pego dizer-me qual a estacdo que devia fornecer o mod.
M. 126 dizendo que o referido comboio ficou suprimido.

Resposta — E a estaciio de Viana que pertence fornecer
o modelo M. 126 em harmonia com as artigos 23.° e 25.°

do Regulamento 2,

Pergunta n.° 146 — Peco ser esclarecido se o n.° 8 do
modelo M. 126 deve substituir a utilizagio do modelo
M. 111,

Resposta — O espago n.° 8 do modelo M, 126 foi
criado especialmente para os casos de incorporacio nas
composicGes dos diferente combdios de veiculos com um
certo limite de velocidode.




PARA A HISTORIA DA
EVOLUCAO DO COMBOIO

Como seriam os comboios no remoto
ano de 1837 ? Evidentemente que n#o se pa-
reciam, nem de longe, com as elegantes
composi¢des modernas, de linhas mais ou
menos aerodinimicas, cujas carruagens e
respectivas locomotivag encantam a vista,
como verdadeiras obras de arte e de técnica
que séo.

De um velho e raro niimero da revista
inglesa «The Mirror of Literature, Amuse-
ment and Instruction» (O Espello de Lite-
ratura, Recreto e Instrug¢do), datado de 22
de Julho de 1837, reproduzimos esta curiosa
gravura, por meio da qual podemos recons-
tituir os comboios de hd mais de um século.
Cada classe tinha a sua locomotiva prépria,
destinando-se os vagdes da terceira exclusi-
vamente ao transporte de carga geral e gado.
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Regulamentacdo dispersa

Direccao-Geral

3.° Aditamento @& Instrugdo n.° 2,166 —
(16 de Dezembro de 1953) — Adoptagao, em
relacdo aos bilhetes de assinatura mensal
a preco reduzido, previstos nos artigos 48.°,
50.°e 79.° do Regulamento Geral do Pessoal
das disposi¢oes contidas na Tarifa Especial
n.° 4 — Passageiros no que se refere a per-
cursos por mais de uma via e aos trajectos
Coimbra-Coimbra B e Campanha-Porto.

Ordem da Direcedo-Geral n.° 823 — (31
de Dezembro de 1953) — Louvor e Agrade-
cimento, pelos revelantes servigos prestados
durante a sua longa e activa carreira, ao
Sr. Engenheiro Chefe da Divisdo de Explo-
racido, Alberto Carlos de Lima e Sousa Rego,
que, a partir de 1 de Janeiro de 1954, passa
a situacgdo de reforma.

Divisao Comercial
Trafego

80.° Complemento & Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem — (em vigor desde 15 12-953)--Trans-
porte de mercadorias entre a estagdo de
Santiago do Cacém e o Despacho Central
de Cercal do Alentejo.

211.° Complemento & Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem —(em vigor desde 2-1-954) — Trans-
porte de mercadorias enire a estagao de
Lagos e o Despacho Central de Aljezur e o
Posto de Despacho de Odeceixe.

212.° Complemento & Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camio-
nagem — (em vigor desde 3-1-954) — Trans-
porte de mercadorias, em veioulos de trac-
¢do animal, entre a estacido de Oliveira do
Bairro e o Despacho Central de Aguada de
Baixo.

Fiscalizacao das Receitas

6.° Aditamento a C,Circular n.° 100 —
(28-12-953) — Comunica que a revista <O
Mundo Ilustrado» passou a denominar-se
«Portugal Ilustrado».

Diviséo de Exploragao

Estudos e Aprovisionamentos

Instrucdo n.° 2683 — (de 22 de Dezembro
de 1953) — Circulagdo de comboios entre
Porto Trindade e Senhora da Hora — Sina-
lizacao e Cantonamento.

Movimento

Aviso — (3-12.953) — Horério dos com-
boios na Zona Centro (Ramal de Aveiro a
Sernada).

Carta-Impressa n. 31— (de 7 12 953) —
Inventdrio de vagodes e furgoes.

Carta-Impressa n.° 29 —(de 9-12 953) —
Autinecio do servi¢go especial das Festas de
Natal de 1953 (Linhas de via estreita).

Carta-Impressa n.° 28 — (de 10-12-953)—
Antincio do servigo especial das Festas de
Natal de 1953 (Zona Centro).



Aviso—(de 11-12 953)—Horério dos com-
boios na Zona Norte (Linha do Tua).

Aviso—(de 11-12-953)—Horéario dos com-
boios na Zona Centro (Linha de Espinho a
Viseu).

Aditamento @ Ordem de Servico n.° 89
—(de 1112-953) — Restabelecimento da cir-
culacdo normal entre Avanca e Ovar.

1.° Aditamento a Carta-Impressa n.° 28
— (de 10-12-953) — Antincio do servigo espe-
cial das Festas do Natal de 1953.

3.° Aditamento a Ordem de Servigo n.°

88 — (de 22-12-953) — Restabelecimento da.

circu'acdo normal no finel de S. Bento,
entre Porto e Campanha. :

Divisao de Via e Obras
Divisao

Cireular de Via n.° 3444—(de 21 12-953)
Transcreve carta n.° 22.066-B da nossa Di-
rec¢ao-Geral, na qual determina que o dia

24 de Dezembro seja equiparado a feriado
para o efeito das resirigdes na ufilizagéo
dos comboios n.%* 5, 7 e 8 por parte do pes-
goal do activo e reformado, das pessoas de
sua familia e dos pensionistas.

Instrugdo de Via n." 366—(de 15-12-953)
Determina que a pregac¢do da linha sobre
as pontes e pontdes metilicos deve ser feita
do tipo de «pé de galinhao.

Servico de Conservacao

Cireular n.° 245 —(de 5-12.953) — De-
termina que n#o sejam requisitados mais
tirefonds especiais para cunhas «Barberots»
e que quando for necessirio aplicar tires
fonds em pavimento de P. N. as Secgdes
requisitem tirefonds para talao de agulha
mat. 40 kg., desenho n.° 6077.

Circular n® 246 — (26-12-953) — Estabe-
lece nova constitfuigdo dos jogos de traves-

sas para aparelhos de mudanga de via sim-
ples. (Livro V 7, pag. 73 a 75).

“AINDA»

H4 muito que entre nés tudo acabou,
E nem sequer pensamos, tu ou eu,

(Que possa, desse sonho que morreu,
Brilhar de novo a luz que se apagou.

Foi para ti capricho que passou,

No tempo e na auséncia se perdeu, ..

A minha alma, essa, entristeceu,

Quando diese, a chorar, — «<Tudo findou!»,..

E, quisesses voltar, que, embora triste,
Diria — «I tarde j4, a crenga 6 finda,
E sem crenca a ventura nio existe!l», ..

— Sei que nao voltas, sei que te nao quero, —
Mas penso as vezes que se vivo cainda»
I porque, meu amor, <inda te esperols ...

1.° Prémio de <«Soneto» do II Torneio Literario
Oorporativo (31-1-953), organizado pela F.N.P.T,

ILDA ODETTE ABREU

Eseriturfiria de 1,* classe da Divisio de Vis e Obras




PARA A HISTORIA

«L:sbon Steam Tramway Compd
se propunha inaugurar e exploran

modo que os tubos estejam sempre cobertos de 4dua,

Num dos ntimeros do «Graphic News Paper», do ano
de 1871, jornal que se publicava em Londres, lia-se esta
curiosa noticia, que passamos a transcrever :

«O problema da exploragdo dos framways por meio
de locomotiva com carruadens e vagoes de construcio li-
geira esta proximo de ter uma solugdo em Portugal, onde
a «Lisbon Steam Tramways Company, Lmnlvd» esta
actualmente construindo duas linhas assaz extensas, uma
na estrada de Lisboa-Sintra, na extensio de 27 quiléme-
tros, e a outra na extensao de 52 quilémetros, de Lisboa a
Torres Vedras»,

Depais de informar que a linha de Sintra estava quase
concluida, e que na outra linha estavam iniciados dois
tercos dos trabalhos necessdrios, o referido jornal passa-
va a fazer as descricdes seduintes :

«O framway compde-se de um rail central, (modelo
Vignoles), pesando dezoito quilogramas por metro linear
e de duas londarinas de madeira, de vinte centimetros de
lirdura, colocadas a 52 cm. de distancia do rail central,
Tanto o rail como as londarinas estdo ligadas a travessas
d: madeira por meio de cavilhas de ferro, e sobre esta
triplice linha movem-se as mdquinas e as carruagens.

As locomotivas tém seis rodas, quatro ao centro, no
sentido longitudinal, duas adiante e duas atrds, as quais
funcionam como guias, pelos seus rebordos que abragam
o rail e sao ligadas duas a duas por caixilhos, tendo ao
centro um espidao que permite o andamento em curvas de
pequeno raio. As rodas laterais tém 30 centimetros de
lardura, transmitem o peso da mdquina as longarinas pro-
duzindo o movimento pelo atrito, o que é necessério so-
bretudo nos planos inclinados.

Quanto as carruadens, o «Graphic News Paper» re-
feria o seduinte :

«Nas carruadens € o inverso que se dd, pois o peso
actua sobre o rail central, diminuindo o mais possivel o
atrito. As rodas laterais servem soOmente para equilibrar
o sistema de locomocio, Os passadeiros, assentados cos-
tas com costas, num banco colocado ao centro, no sentido
londitudinal da carrusgem, estdo convenientemente colo-
cados para que o seu peso seja transmitido directamente
sobre o rail. As carruadens tém sdomente duas rodas cen-
trais e duas laterais, de dez centimetros de largura. Evi-
tam-se os drandes estremecimentos da caldeira pelo em-
prego de molas americanas, feitas de um rolo de borra-
cha. As rodas directrizes recebem a pressdo por seis mo-
las semelhantes. A lardura da via é de 17,27,

Em seguida, o jornal dava esta preciosa informacdo :

«Um engenhoso aparelho hidrdulico permite elevar
ou abaixar a caldeira para esta conservar sempre a posi-
¢éo horizontal, quer suba ou des¢a as inclinacdes de

cujo-nivel é indicado exteriormente. A forca da locomoti~
va foi sujeita a experiéncias, transportando esta trezentas

toneladas indlesas em plano horizontal.
Os passadeiros entram para as carruagens pelos la=

dos e as mesmas estdo divididas em trés classes, as quais,
como acima, fica dito, tém os lugares com o0s espaldares
dos assentos virados uns contra os outros»,

As primeiras experiéncias, sedundo relata o jornal em §
questdo, realizaram-se em Inglaterra, no dia 28 de Dezem= ${

bro de 1870, perante muitos endenheiros e homens de
ciéncia.

Continuamos a transcrever : i

«O comboio compunha-se de maquina, de nma carruas
dem de 2.8 classe, de uma outra de 3." e de um vagdo, feito |
tudo conforme os modelos descritos, Para este fim esco-
Ilheu-se uma faixa de terreno da floresta de Eppindue, em
Buckhurt Hill, na qual se assentou um framway do com=-
primento de 521 metros e tendo a inclina¢cdo média Ele
0,44 ™ e a maxima de 0,55™", A méquina subiu e descen
estas inclinagdes, com curvas de pequeno raio, chedando

mesmo a dar voltas com algumas de 10 metros. Repeti-:’-f

ram-se as experiéncias bastantes vezes, ora com as car- §i

ruagens cheias, ora com as mesmas vazias e com velocij-'-"‘

dades varias, sempre com espléndidos resultados. ¢
Atendendo ao estado de humidade do terreno em que

se construiu a linha, o comboio seguiu sempre com uma

redularidade muifo notdvel, sem grandes oscilagdes e fa-

wm\.u_

y» empresa que
3 linha de Sintra

zéndo prever um bom éxito em linha solidamente cons-

truida.
O tempo dasto no trajecto foi exactamente 60 sedun-

dos, incluindo a partida e a chegada, o que corresponde
a uma velocidade de 51,25 quilémetros-hora».

A noficia do «Graphic News Paper» fechaya assim,
com esta informacdo :

«O sistema foi levado ao actual estado de aperfeigcoa-
mento pelo sr. F. H. Trevetitch, engenheiro da «Lisbon
Steam Tramway Company, Limited». A locomotiva foi
construida pelos srs. Sharp, Stewart & C.° e € considerada
como um excelente espécime, que demonstra perfeita-
mente a importancia da obra».

No entanto, a «Lisbon Steam Tramway Company, Li-
mited» ndo pode levar a efeito o projecto da construgdo
e da inaucuracédo da linha de Sintra. Essa gloria coube a
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses,

constituida anos depois. :
A linha de Sintra =6 foi aberta, pois, a exploracio em

2 de Abril de 1887, no percurso desde Lisboa, partindo
- de AlcAntara-Terra e constituia assim a primeira fase pra-

. fica da construcdo da linha de Oeste, decretada pela lei
de 2 de Maio de 1882,

Engenheiros, homens de ciéneia e convida-

dos assistiram, em Buckhurt"ﬂill, Do Ano

de 1870, surpreendidos e interessados, as

prifneiras experiéncias de um comboio que
ge destinava a8 Portugal

EM VIAGEM...

Diate de Leon T

P ovr GUERRA MAIO

() conselheiro José Adolfo de Melo Sousa
que, durante muitos anos, foi presidente da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, aliaya a sua grande cultura uma memoria
prodigiosa e um fino espirito de observador.
osubtil conversador, era um gosto ouvi-lo e,
durante uma cuta que ambos faziamos em
Vichy, todas as tardes e sob as ramadas do
parque passavamos horas esquecidas em agra-
daveis cavaqueiras.

Das muitas anedotas que lhe ouvi, retive
¢sta de que me tenho servido nas minhas re-
lacdes com o mundo literdrio e artistico.

Jaime de Magalhdis Lima, seu amigo e
correligiondrio — pois pertenceram ambos ao
partido regenerador-liberal; que teve por chefe
o desventurado conselheiro jofio Franco—era
um escritor que raro saia da sua biblioteca e
da sua banca de trabalho. Os seus livros, pu-
blicados em pequenas edi¢oes, estdo por assim
dizer apenas na mao dos seus amigos e ver-
savam questoes sociais de que ele era apai-
xonado. Admirador ardente de Leon Tolstoi,
foi um dia de longada até a Rassia, para vi-
sitar o glorioso autor da <Anna Karenine» e
da «Ressurreicdo», em lasnaia-Poliana, sua
terra natal e seu refigio depois de uma vida
errante e acidentada.

Chegado ali, Jaime de Magalhdes Lima,
introduzido no seu gabinete de trabalho, in-
clinou-se reverentemente diante do mestre.

Tolstoi, correspondendo vagamente & sau-
dacao, perguntou-lhe :

— Donde vens tu?

— De Portugal.

—E bem longe o teu pais. Como vieste ?

— No comboio, respondeu Jaime de Maga-
lhaes Lima, desconcertado. :

— Para se ver Leon Tolstoi, vem-se a pé...

E bem certo. Nao se devem conhecer pes-
soalmente os homens célebres e muito menos
na intimidade.
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Servicos Meédicos da 6. .

\

Aposentacdo do sr.

O ilustre médico neurologista, sr. Pro-
fessor Antonio Flores, deixou o servigo da
Companhia em 31 de Dezembro de 1953, por
ter sido atingido pelo limite da idade.
A nenhum ferrovidrio esta noticia pode passar
indiferente, pois em todos os agentes da
C. P. scube conquistar, com o Seu trato
afavel e a sua proficiéncia, um amigo. Foi um
dos mais dedicados servidores da Companhia
Nacional, continuando a sé-lo depois da con-
centracdo das empresas, levada a efeito
em 1947. _

Os Servicos Médicos da C. P., que con-
tam com uma notavel equipa de clinicos, dos
mais distintos do Pafs, sempre encontraram
no sr. Doutor Anténio Flores um colaborador
atento e de comprovada dedicacdo pelos seus
doentes.

Se o ‘ilustre Prof. deixa em quantos o
conheceram de perto e beneficiaram do seu
zélo e da sua ciéncia, também é com sauda-
des que se aparta dos Servigos Médicos da
nossa Companhia. A carta a que; a seguir,
damos a devida publicidade, € bem uma
prova dos seus sentimentos, firmes e sinceros.

Eis, textualmente, a carta do sr. Profes-
sor Antonio Flores, dirigida ao Chefe dos
Servicos Médicos da 'C. P., sr. Profes-
sor Augusto Lopes de Andrade :

Lisboa, 1 de Janeiro de 1954

Ex.mo Sr. Professor Augusto
Lopes de Andrade
[lustre Chefe dos Servigos Médicos da C. P.

Ex.mo Colega

Ao terminar, por ter atingido o limite de
de idade, as minhas fungées de médico neu-
rologista do pessoal da C. P., desejo dei-
xar registados os sentimentos que no mo-
mento da despedida me dominam. Expres-
sam-se eles primeiro do que tudo em re-
conhecido agradecimento pelas permanentes
atengoes recebidas de V. Ex.¢ e dos seus
mais directos colaboradores no exercicio do

16  meu cargo e pelas demonstragoes de corte-

Prof. Anténio Flores

sia e disciplina com que o pessoal de todas
as categorias sempre me distinguiu. Destes
factos, cuja realidade € extensiva aos [un-
ciondrios das companhias que anterior-
mente servi, como a do Sul e Sueste, onde
inaugurei a consulta da especialidade ha
algumas dezenas de anos, e a Nacional,
resulta que me retiro da actividade ferro-
vidria com pena e verdadeira saudade.

Agradecendo a V. Ex.® a possivel divul-
gagdo desta minha carta, pego-lhe para
aceitar os meus cumprimentos e 0s protes-
tos da minha maior considerag¢do.

(a) Anténio Flores
e l]]

Legislacdo dos Caminhos de Ferro

Pelos advogados Ribeiro de Almeida
e Eduardo Cambezes

Recebemos, nesta Redaccdo, -dois exem-
plares de um trabalho assinado pelos distintos
advogados srs. Ribeiro de Almeida e Eduar-
do Cambezes — <Legislacdo dos Caminhos
de Ferro», e valorizado com anotagoes que
muito auxiliam a interpretagdo e a aplicacéo
de varios decretos.

Estamos na presenca de um trabalho ho-
nesto e inteligente, cuja aquisicdo recomen-
damos aos Agentes da nossa Companhia.

Eis o sumdrio desta obra: Policia e Ex-
ploracdo (Decreto de 31 de Dezembro de
1864); Decreto de 11 de Abril de 1868 que
poe em vigor o Regulamento para a Policia e
Exploracdo dos Caminhos de Ferro) : Regula-
mento para a Policia e Exploragao dos Cami-
nhos de Ferro, a que se refere o decreto de
11 de Abril de 1868, com as alteragdes e ma-
téria nova introduzidos pelo decreto n.© 14.330

de 25 de Agosto de 1937 ; Decreto n.° 14.330, -

com a rectificacdo de 20 de Outubro de 1927;
Decreto-lei n.o 35.198, de 24 de Novembro de
1945 ; Tarifa Geral de Transportes nas linhas
férreas do continente portugués, abertas ao
seryico publico, com excepg¢do dos de tran-
vias urbanos. (Ministério das Obras Publicas
¢ Comunicacdes, 24 de Novembro de 1945);
e Apéndice, com a instrugdo n.° 2519 de 9 de
Fevereiro de 1950, relativa a autos de noticia
e do corpo de delito directo. ‘
Depositario destas anotagdes: Rua 1.° de
Dezembro, 74— Santarém.



Mnterial rolante do Caminho de Ferro Central da Venezuela

LA POR FORA...

Os caminhos de ferro do Istado di-
namarqués substituiram o .saibro por
balastro em 2.235 quiléometros das suas
vias. O saibro existe apenas em 65 qui-
l6metros. O percurso Velly-Glostrup, na
extensdao de 7,6 Km., estd electrificado
para o trifego a curta distincia com
Copenhague.

Foram enfregues a esta rede, em 1952,
dez automotoras diesel eléetricas com
bogies, dez carruagens, de ac¢o, com bo-
gies, de primeira classe (7 comparti-
mentos de quatro lugares cada um); oito

carruagens iguais de terceira classe (9 - - '
compartimentos de 8 lugares cada uma) ! i N e ViRl i
e seis fractores diesel-eléctricos de 150 e LSS gl L
Ci V. = - " . ! “_-. ‘.:..‘. h, -+

Os caminhos de ferro do Estado en-
comendaram vinte automotforas diesel-
-eléetricas, 4 locomotivas C C, também
diesel-eléctricas, com a poténcia de 1.500
C V cada uma (motores de doze cilindros)
com 0 peso em gervigo de 1,062,

Estas méiquinas, cuja velocidade ma-
xima é de 120 Km, por hora, podem re-
bocar comboios direectos até 500 tonela-
das e comboios de mercadorias, com a

¥ A eleetrificacio dos eaminhos de ferro franceses intensi-
tonelagem de mil toneladas. fica-se cada %ez n?ais.'%:;;a o;aaali:lrms da rede de Oeste
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Trangporte de auntomdéveis em grande escala, num moderno
vagiho de dois p'sos, dos eaminhos de ferro alemies, expres-
samente construido para tal fim

Esta automotora eléetrica encontra-se em servigo na linha
Madrid-Avila-Segévia

Uma locomotiva ingless, do tipo Pacifico, que a Pérsia
adquiriu hi poucas tempo

i P
.‘,':';;',ir-’i‘i"u-'—"at:'?.-"_, e ¥

: A A- __,_*‘:‘-_“'_“)f -

A nova locomotiva «Renaults, de 8mbolos livres e turbins, que
se encontra em servico nas linhas da Sociedade Nacional Uma das lonomotoras eléetricas que circulam
dos Caminhos de Ferro Franceses nas linhas da fronteira francesa



Viaduto Presidente Carvalho, orgulho
da engepharia ferrovifiria brasileira

O Ministro da Viagao do Brasil insti-
tuiu duas Comissdes Espsciais — Comis-
sdo de Honra e Comissio Executiva —
para participarem das comemoracdes da
data centendria dos Caminhos de Ferro
Brasileiros, que se verificard em 30 de
Abril deste ano.

w %"

O Govérno da India encomendou qua-
trocentas locomotivas & Alemanha Oci-
dental, Japao e Austria, no valor apro-
ximado de 150 milhoes de riipias.

A Alemanha Ocidental recebeu a
maior encomenda que até hoje lhe foi
feita e a entrega deverd ter inicio em
principios de Agosto deste ano decor-
rente. Essa encomenda faz parte do Pla-
no quinquenal e durante os restantes
dois anos do plano deverao ser importa-
dos perto de 750 méiquinas.

No caso de, no fim do periodo do plsno,
a India dispor de suficiente material ro-
lante, os caminhos de ferro, segundo de-
clarou o ministro das Finangas, poderao
suportar todo o frifego possivel com o

‘actual niimero de quilémetros de linha de

que o pais dispde actualmente.

Com éste objectivo, foi proposto o gasto-
de um milhao de riipias para aquisicdo de
locomotivas. O governo estribou-se exclu-
sivamente na bise de prego e da época da
entrega para escolher as propostas que che-
garem de vérios paises.

Em 1951, data em que tem inicio o Piano
Quinquenal, os caminhos de ferro da Iandia
dispunham de 8.200 locomotivas, 20.000 car-
ruagens para passageiros e 202.000 vagdes.
Desse material, tinham passado do limite
de idade 2 por cento das locomotivas, 6 por
cento das carruagens para passageiros e 24
por cento dos vagdes de mercadorias.

Quanto aos vagoes, o ministro das Finan-
cas disse que se procurava aumentar a ca-
pacidade da produg¢#do interna, fazendo en-
comendas, a titulo de experiéncia, a novas
firmas. Também foi prevista a possibilidade
de 'expandir os produtos ji existentes, e
nesge sentido o governo estd tentando im-
portar ferro. Se isso se conseguir, a produ-

Material do rdpido Londres-Glasgow
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¢do de vagdes poderd aumenfar em 25 por
cenfo.

Também foi proposta a encomenda de
material no estrangeiro para maior niimero
de vagoes.

Em Outubro de 1953 realizou-se, em
Atenas, a Conferéncia Europeia do Horé-
rio, a que assistiram delegados nio s6 das
redes ferrovidrias da Europa, mas também
das empresas do Préximo e do Médio
Oriente, cujos servigos combinam com o8
daqueles.

Devido ao grande niimero de melhora-
mentos submetidos a aprovag¢ao na Confe-
réncia de 1952 e postos em prifica duranfe
o versao passado, na referida conferénecia de
1953, nao foram propostas mudangas radi-
cais no servigo, mas, apenas, pequenas mo-
dificagdes que completam o horéario actual-
mente em vigor.

Os caminhos de ferro do Estado Chileno
vA0 comecgar a receber brevemente as lo-
comoforas Diesel eléctricas que haviam en-

comendado.
De uma ordem fotal de seis milhdes de

dolares para 61,locomotoras, parte da en

usado na

Inglaterra, para
abastecimento de figua aos comboios em andamento

Um <Water-troughs,

Produgiio de locomotivas numa fdbriea inglesa

comenda foi entregue em fing de 1953, e a
parte restante saird de Erie, na Pensgilvania,

no decurso de 1954.

. A SR

Nos Estados Unidos hd quem seja de
opiniao que, em futuro préximo, a loco-
motora de turbina, accionada por carvao
pulverizado, possa competir em rendi-
mento e gasto com a locomotora Diesel.
Como se sabe, a carestia do sistema da
electrificagdo tem dado até agora a su-
premacia & tracgao Diesel.

Estuda-se a posgibilidade de se pul-
verizar o carvio na prépria mina e con-

duzi-lo por tubos até aos depdsitos de

tracgao.
A probabilidade de tal inovagao nao

é aceite por muitos técnicos, pois o custo
do carvdao 6 muifo maior do que o do
6leo Diesel.

A nio ser que, um dia, se dé o caso
de o 6leo Diesel ser mais caro do que o
carvao.



F oSO AL

AGENTES -QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

Luls Marcelino Belchior —
Chefe de distrito 412 (Viana do
Castelo). Admitido como assen-
tador de 2.* classe (M. D.) em
6-11-1913. Promovido a assenta-
dor de 1.* classe (subchefe de
distrito) em 10-3-926 e a chefe
de distrito em 24-4 928,

José Francisco — Assentador
do distrito 9/NP. (Pago Vieira).
Admitido no quadro, como au-
xiliar, (Norte Portugal), em
1-10 913, -

Eusgébio Silveira — Subchefe
‘de distrito 70 (Quintans). Admi-
tidocomo assentadorem21-12.913
e promovido a subchefe de dis-
trito em 21-12-913 e promovido a
subchefe de distrito em 21-10-923,

Maria dos Santos — Guarda
de P, N,, de distrito 7 (Carre-
gado). Admitida como guarda de
P. N. em 21-12-913,.

Joaquina Duarte—Guarda de
P. N. de distrito 2/56.* (Bombar-
ral). Admitida como guarda de
Pl Na em 21‘12'913'

José Leal Junior — Inspector
Principal do Servico de Tele-
comunicacdes e Sinalizac#o.
Admitido como operério auxi-
liar em 13 de Novembro de 1913,
foi nomeado operdrio em 8 de
Fevereiro de 1915, Depois de
transitar por outras categorias,
foi promovido a Inspector em 1
de Janeiro de 1932 e a Inspec-
tor Principal em 1 de Janeiro
de 1948.

Eufrdsia Lopes Soares —
Guarda de P. N, de Sintra, Admi-
tida como suplementar em 6 de
Novembro de 1913, foi nomeada
guarda de P, N. em 21 de Outu-
bro de 1915,

Adrianoe Alves — Revisor de
2,2 classe da Revisf#io de Barrei-
ro. Admitido ao servigo da ex-
tinta Direccfio do Sul e Sueste
como Ajudante, em 11.9-913, foi
promovido a Revisor ajudante,
em 1-1-919 e a Revisor de 2.*
classe em 29-12-926.

José dos Santos Correia—Em-
pregado Principal da Oontabi-
lidade Externa. Admitido ao
gservico da extinta Direc¢fio dos
Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste, em 14-10-913, passou a
Empregado de 2.* em 1-11-924, a
1% em 1-1.935 e a Principal, em
1-1-944,

Jodlo Criséstomo — Operdrio
de 3.® classe (forjador) das Ofi-
cinas Gerais de Lisboa, Admi-
tido ao servigo da Companhia,
como servente, em 1-9-1913, foi
promovido a Operdrio de 3.
classe, em 1-12-1945,
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AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR |

Jodo Bzrnardo Caldeira —
Subchefe de distrito 43 (Marvio).
Quando trabalhava na linha, ao
km, 238,640 — Ramal de Céceres,
no dia 22 de Julho p. p.°, encon-
trou um anel com 18 brilhantes,
que imediatamente entregou ao
seu chefe de distrito, tendo este,
por sua vez, feito entrega da-
quele objecto ao chefe da esta-
¢do de Marvio.

Augusto Anionio — Assenta-
dor, de distrito 279 (Mouriscas).
(Quando viajava no comboio
n.° 2010, de 25 de Julho p. p.°,
encontrou uma sombrinha de
senhora, a qual entregou ao
Ohefe da estacdo do Rossio, -

Ildefonso Antdnio Guerreiro
— Assentador de distrito 251
(Serpa). No dia 18 de Agosto
p. p.%, ao sair da automotora
n.% 8721 em que viajou, encon-
trou uma pequena medalha de
ouro, que enfregou ao seu chefe
de distrito.

Fernando Durdode Oliveira—
Arquivista de 2.» classe dos Ser-
vigos Gerais de Divisio Comer-
cial, n." 1.194, encontrou, aban-
donada, quando viajava no eom-
boio n.° 4960, de 20 de Maio
findo, uma mala de pldstico con-
tendo a importéinecia de 1.068%80
e varios objectos de uso pes-
soal, que prontamente entregou
ao chefe da estaciio de Lisboa R.

Francisco de Matos Xisto —
Suplementar de via da 12.2 Sec-
¢cdo (Evora). No dia 18 de Setem-
bro p. p.°, encontrou na estagio
d2 Casa Branca um porta moe-
das com a importincia de 23580,
que imediatamente foi entregar
ao seu chefe imediato,

José Jilio Marques dos San-
tos — Chefe de lango de 1.° el,,
do 1,° lang¢go da 4.2 Sec¢fio 'Alfa-
relos). Quando passava inspec-
¢d0 a linha no dia 19 de Setem-
bro p. p.°, encontrou ao km.
196,800 Norte um relégiode pulso
marea > Zeno», que imediata-
mente entregou ao chefe da es-
tagdo de Alfarelos. :

José da Gra¢ca — Limpador da
Revisdo de Entroncamento, Ten-
do encontrado, no dia 26 de Ju-
nho p° p.°, defronte do edificio
da estag¢fio, um relégio de pulso,
de senhora, no valor aproxi-
mado de 500$00, prontamente o
entregou 8o chefe da estagfio
mediante reecibo.

Antonio Leal —Marinheiro de
1.2 classe da Via Fluvial. Tendo
encontrado, no vapor Tras-os-
-Montes, chegado ao Barreiro,
pela carreira n.° 21, de 16 de
Outubro, uma espingarda de 2
canos no valor aproximado de
1.500$00, dela fez pronta entrega
a0 Mestre do barco que, por sua
vez, a ent'egou na estacic,

Carlos dos Santos Mauricio—
Maquinista de 3.* classe do De-
pésito de Figueira da Foz Ten-
do encontrado abandonado, no
apeadeiro de Reveles, em 3 de
Setembro findo, um pacote con-
tendo artigos no valor sproxi-
mado de 1.500$00, dele fez pron
ta entrega a guarda da passsgem
de nivel daquele apeadeiro.

Nuno Rodrigues FEsteves—
Factor de 2.* classe da estaglio
de Granja, r.° 1550. Encontrou,
no dia 27 de Setembro de 1953,
no atrio da sala de espera do
apeadeiro de Aguda, uma saca
de senhora, contendo, entre
outros objectos, uma bolsa de
prata com a importdncia de
303$10, que prontamente entre-
gouaquem provou pertencer-lhe.

Maria Garcia — Encarrégada
dos servicos de limpeza. Encon-
trou na Contabilidade da Fis-
caliza¢io uma pulseira de ouro,
que imediatamente entregou ao
chefe do Pessoal Menor.

Antonio Ferreira Laveria —
Factor de 2.* classe da estacdo
de Parada de Gonta, n.° 18.390
(CN). Encontrou no dia 28 de
Outubro findo, no cais de pas-
sageiros, um relégio de ouro,
no valor de mil escudos, que
prentamente entregou.




Rui Joagquim Nogueira de
Morais — Empregado de 1.% el.
da 4.* Circunscri¢iio (Entronca-
mento), n.° 1.759, encontrouaban-
donado, numa carruagem do ¢.°
2.010 de 6 de Novembro findo,
um casaco de senhora no valor
de 300$00, que imediatamente
entregou ao chefe da estag#o de
Lisboa-R.

Américo Lemos Ferreira—
Factor de 1.2 classe da estacio
de Alfarelos, n,° 1,099, encontrou
no dia 11 de Novembro findo,
junto ao escritério de trans-

ordo, uma mala de m#o que,
entre varios objectos de valor,
continha a importancia de 3.000%§
e que imediatamente entregou
ao seu chefe.

José Ramalhete — Agulheiro
de 3.2 classe da esta¢do de Fra-
tel, n.° 3.733, encontrou no dia 7
do corrente, quando procedia a
limpeza do vestibulo da estag#o,
uma nota de 500$00, que pronta-
mente entregou ao seu chefe,

Franeisco Costa Ribeiro— Car-
regador suplementar da estagfio
de Rio Tinto, n.,* 18,329, encon-
frou no dia 14 de Dezembro
findo, entre as linhas n.°¢ 3 e 4,
um porta-moedas contendo a
importincia de 415360, que ime-
diatamente entregou ao seu
chefe.

Américo Cardoso da Costa —
Revisor de 1.® classe da Delega-
cio de Revis3io de Bilhetes de
Lisboa-R., n.° 2.540, encontrou,
numa carruagem do ¢.° 2.010, de
1 de Novembro findo, uma mala
de senhora contendo, entre va-
rios objectos, a importancia de
577$10, que prontamente entre-
gou ao chefe da estaciio de
Lisboa-R..

José Ferreira— Servente do
Depdsito de Campolide-Diesel,
tendo encontrado abandonado
no lavatdrio, envolvidos em ser-
radura, um anel e uma alianca
de oiro, no valor aproximado
de 300500, prontamente os entre-
gou ao seu chefe imediato, que,
por sua vez, os restituiu ao seu
legitimo proprietario.

José Maria Gongalves — Con-
dutor de carruagens, da Revis#o
de QOampolide Lisboa-R. Lou-
vado, porque fazendo parte do
pessoal do comboio em que o
Ex m Senhor Presidente da Re-
piblica viajou no dia 22 de
Junho iltimo etendofido conhe-
cimento de que se perdera uma
esmeralda pertencente a um anel
da esposa de Sua Ex.?, procedeu

com a maior diligéneia a pesquizas para encontrar
essa pedra preciosa e, tendo-o congeguido, fez dela
entrega, como lhe cumpria, na viagem de regresso
de Sua Ex.*, manifestando, assim, zelo e honestidade

dignos de louvor.

Acdcio Pinto da Fonseca —
Condutor de carruagens da Re-
visdio de Oampolide, Tendo en-
contrado na retreie da carrua-
gem BIyf.-702, do ecomboio n.° 20
de 5 de Setembro findo, um re-
l6gio de pulso, para homem,
dele fez entrega ao revisor do
comboio que, por sua vez, 0 en-
tregou ao chefe da estagio.

Administracdo — José Aniénio de Matos — Sub chefe da Reparticdo do Servico das QOaixas de

REFORMAS

Reformas e Pensdes.

- Secretaria da Direccao-Geral — Martinho Garcia Caldeira — Chefe de Repartig#o.
Etelvina Laura Coutinho Sd Chaves — Escriturdria de 1.* classe.

Comercial — Manuel Pais — Revisor de bilhetes de 1.2 classe de Pampilhosa.
Telmo Martins de Amorim — Empregado principal do Servigo da Estatistica e Estudos.
Frederico Silva — Chefe de seccio do Servigo de Turismo e Publicidade.

Anidnio Lourenco Oliveira — Empregado principal do Servigo da Fiscalizagfio das Receitas,

Alice de Oliveira — Eserituriria de 1.* classe de Lisboa-R,
Vitéria dos Santos Pereira — Escriturdria de 1.* classe de Caldas da Rainha,

Exploracio — Anidnio da Graga Junlor — Operdrio de 3.2 classe do Servigo de Telecomunicagdes

e Sinalizag#o.

Elvira Addelaide da Conceiclio Reis Duarte — Escriturdria de 1.* clagse dos Servigos Gerais.

José Teizeira — Arquivista principal dos Servigos Gerais, 93
Manuel Lopes — Chefe principal de Aveiro.
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Anibal Ferreira Mateus — Chefe de 2. classe de Aveiro.

José Carrilho Valente — Factor de 2.® classe de Pombal,

Francisco Féliz dos Santos Noro — Fiel de cais de 1.2 classe de Lisboa-P,
José Fernandes — Capataz de manobras de 1.* classe de Aleantara-Terra.
Augusto Ferreira Gomes — Porteiro de Porto,
Anténio Vieira — Carregador de Campanhi,

Acdcio de Sousa Paiva - Carregador de Campanhd.
Manuel Antunes Basilio — Carregador de Lisboa-P.
Manuel da Silva Aravjo— Carregador de Nine.
Jodo Freitas Ferreira — Guarda de P. N, de Entroncamento,
Ovwidio Ferreira de Sousa — Chefe de 1.» classe de Régua,

Jodo Pereira Guerreiro Alves — Chefe de 3.2 classe de Conceig¢do.
Artur Alves Junior — Chefe de 3.2 classe de Santa Comba Dd#o.
Armando de Jesus Frangolho — Factor de 1.* classe de Tavira.
Antonio Gongalves — Condutor de 1.* classe de Pampilhosa.
Luis de Oliveira Jiunior — Condutor de 1.® classe de Campanh#,
Manuel Marcalo — Condutor de 2.* classe de Entroncamento.
José Gomes de Sousa — Guarda-freios de 1.* classe de Lisboa.
Antonio Ramos — Fiel de cais de 2.* classe de Lisboa-P.

Aires José de Araiijo — Agulheiro de 3.* classe de Famalic#o.
José Pedro Carrilho — Porteiro de Lisboa-Terreiro do Pacgo.
Anionio Fateiza — Guarda de estacdio de Estremoz.
Joaquim Paizdo — Guarda de esta¢iio de Coimbra,
Antonio Pereira — Carregador de Ermida.
Américo Rosa — Carregador de Abrantes,

Material e Tracgdo — José Baptista — Operirio de 1." classe (serralheiro) das Oficinas de Campanha.
José Jodio — Operario de 1.* classe (forjador) das Oficinas do Barreiro,
Justino Aires - Operdrio de 2.* classe (forjador) das Oficinas de Barreiro.
Anibal Antunes da Costa — Operdrio de 2.° classe (caldeireiro) das Oficinas de Barreiro. -
Francisco Pereira — Operdrio de 3. classe (caldeireiro) das Oficinas de Entroncamento.
Jodo Gongalves — Servente das Oficinas de Entronecamento.

Joaquim Vicente — Limpador da Revisfio do Douro-Régua.

Francisco Mota — Operario de 2.* clagse (auxiliar) do Deposito de Campolide.

Jilio dos Santos — Operdrio de 1. classe (pintor) das Oficinas de Barreiro.

Jaime da Silva — Operirio de 1.® classe (pintor) das Oficinas de Campanhi.

José Lopes Ramalho - Fogueiro de 2.2 classe da Via Fluvial.

Augusto José da Silva — Capataz de 1.% classe do Depdsito de Faro.

Luis de Sousa — Operdrio de 2.* classe (fundidor) das Oficinas Gerais,

Jodio Gomes de Araijo — Operirio de 2.0 classe (forjador) do Depésito de Boavista.
Camilo Anténio Pinto — Operirio de 1.* classe (pintor) do Depdsito de Boavista,
Alberto Teizeira de Queiroz — Operario de 3.2 classe (carpinteiro) do Depdsito de Campanhd.
Anténio Coelho do Canto — Maquinista de 3.* classe do Depdsito de Barreiro,
Joaquim Pires — Miquinista de 3.* classe do Depésito de Campanhd.
Belmiro Almeida Ribeiro — Maquinista de Mdquinas Fixas, do Depdsito de Entroncamento.
Luiz Anténio — Fogueiro de maquinas fixas do Depésito de Entroncamento.
Francisco Messias — Chefe de brigada das Oficinas de Entroncamento.

Amaro Lopes — Operario de 2.* classe (serrulheiro) das Oficinas de Entroncamento.
Anténio Floréncio Roberto — Oporario de 3.* classe (auxiliar) das Oficinas Gerais.

Servicos Médicos — Dr. Francisco Brites Moita — Médico da 21.* Secg#io — Dois Portos.
Antonio José de Sousa Braga — Servente do Posto Sanitdrio de Barreiro.

Via e Obras — José Marrocos Tabords Ramns — Chefe de Sacgo de 1.* classe da 2.* Secglio (Santarém).
Jodo Antonio Passeira — Chefe do dist.° 437 (Almendra).

Frederico Soares — Assentador do dist.? 3/ V. V, (S#o Jo#io da Madeira).
Pio de Jesus Teneddrio — Chefe do dist.> 415 (Cerveira), '
Olivia Mendes — Guarda do dist.° 47 (Fatima),
José Vera — Chefe do dist.e 224 (Casével).
Adriano Pedro dartins Mendon¢a — Subchefe da Repartig#io de Contabilidade (Lisboa-P.).
Evaristo da Stlva — Operirio de 3.* classe da seccfio de Santa Comba Ddo.
Manuel Aires — Assentador do dist.” 20/ B. A. (Vila Franca das Naves).

FALECIMENTOS

&

José Machado Forte, Factor
de 2.» cl, de Reguengo. Admitido
como praticante em 1 de Faneiro
de 1936, passou a aspirante em
1 de Julho de 1937 e foi nomeado
factor de 3." classe em 1 de Ju-
Iho de 1939. Em 1 de Maio de
;9461 foi promovido a factor de

.0 ¢cl.

Manwel de Sousa, Fogueiro
de 1.» classe do Depésito de En-
troncamento. Admitido ao ser-
vigo da Companhia, como lim-
pador, foi nomeado fogueiro de
2.4 cl. em 1-1929 e fogueiro de
1.* classe em 1-1 933.




Ladislaw da Silva Cardoso,
Empregado de 3.* classe do Ser-
vigo de Estudos e Aprovisiona-
mentos. Admitido ecomo prati-
cante em 8 de Margo de 1948, foi
nomeado empregado de 3.* cl.
em 1 de Abril de 1949,

Agostinho Dias Moreira, Ope-
rario de 1.* ¢l. (caldeireiro) das
Oficinas de Campanhd. Admi-
tido ao servigo da Companhia
em 9 3-921, foi promovido a sua
iltima categoria em 1-1.943, de-
pois de ter transitado pelas dife-
rentes classes.

dlfew Ermida da Fonseca,
Chefe de 1.* classe de Nine.
Admitido como praticante em
17 de Margo de 1912, foi nomeado
factor de 3.* classe em 3 de Ju-
nho de 1914, Depois de transitar
por outras categorias, foi pro
movido a chefe de 2.* classe em
1 de Janeiro de 1944 e, a chefe
de 1.2 ¢l. em 1 de Julho de 1947,

Antdnio dos Santos, Carrega-
dor de Sortes. Foi admitido
como carregador em 1 de Novem=
bro de 1929,

Manuel Duarie — Limpador
do Depoésito de Entroncamento,
— Admitido ao servigo da Com-
pgznhia, em 23 de Fevereiro de
1925

Pedro Martins Viana — Ope-
rdario de 2.* classe, (serralheiro)
das Oficinas de Campanh3, —
Admitido ao servigo da extinta
Direcc#o dos Oaminhos de Ferro
do Minho e Douro, em 20 de Ja-
neiro de 1927, foi promovido 4
sua ultima categoria em 1 de
Dezembro de 1945,

Martinko de Sousa — Chefe
de 3.2 ¢l. de Aregos. Admitido
como praticante em 15 de Abril
de 1916, foi nomeado factor de 3.*
classe em 15 de Margo de 1918,
Depois de transitar por outras
categorias, foi promovido a chefe
de4 3." classe em 1 de Julho de
1942,

José Antunes Agostinho —
Operdrio de 2.2 classe das Ofiei-
nas de Barreiro, Admitido ao
servigo da extinta Direcclo do
Sul e Sueste em 7-1-920, foi pro-
movido a Operdrio de 3.2 classe
em 5 de Julho de 1943 e de 2.%,
em 21-4-948,

José Simdes — Operdrio de 3.*
clasee (auxiliar) das Oficinas
Gerais. Admitido ao servico da
Companhia, em 30-10 922, pas-
sou a Operdario ajudante em
5 7-943 e a Operadrio de 3.2 classe
em 1-12 945,

Augusto Henriques — Opera-
rio de 3.2 classe (serralheiro)
das Oficinas de Entroncamento.
Admitido ao servico da Compa-
nhia em 9.2 925, passou a Ope-
rario ajudante em 579543 e a
Operdrio de 3. classe em
1-12-945,

José Nunes Jinior— Operdrio
ajudante (forjador) das Oficinas
de Entronecamento. Admitido ao
servico da Companhia, em
811927, passou a sua ftltima
categoria em 1-12 945,

Bernardino Gomes — Servente
das Oficinas de Entroncamento,
Admitido ao servi¢o da Compa-
nhia, em 5 de Dezembro de 1927.
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Julidio Rafael Mesquita, Oon-
ferente de Lisboa P. Admitido
como carregador suplementar
em 19 de Maio de 1925, foi nomea-
do carregador em 21 de Janeiro
de 1929 e promovido a conferente
em 1 de Julho de 1936

Virginia da Silva, Servente
de Entroncamento. Admitida
como suplementar em 24 de
Outubro de 1922, foi nomeada
servente em 21 de Fevereiro de
1927,

Agostinkho Bernardes — Con-
dutor de 1.* classe de Sernada.
Admitido como carregador em 1
de Margo de 1927, foi promovido
a guarda-freios de 2.* ¢l. em 1
de Janeiro de 1928, Depois de
transitar por outras categorias,
foi promovido a condufor de 2.*
cl. em 21 de Marco de 1941 e a
condutor de 1.* ¢cl. em 21 de Fe-
vereiro de 1946,

Alvaro Joéé da Costa, Assen-

' tador do dist.° 1/ Sabor (Poci-
- nho). Admitido como assentador

em 1-9-1951,

Anténio Elias, Agulheiro de
3.% classe de Algoz. Admitido
como carregador suplementar
em 29 de Dezembro de 1923, foi
nomeado carregador em 21 de
Agosto de 1928 e promovido a
agulheiro de 3.* classe em 21 de
Julho de 1934,

Manuel Maria, Assentador do

- dist. 29 (Orato). Admitido como
assentador em 21-1-1927,

Domingos Gomes de Sousa,
assenfador do distrito 15/ N. P,
(Outiz). Admitido como assenta-
dor de 2» classe (N. P.) em
26-6-1924,

Augusto Gomes Pinto, operai-
rio de 1.* classe do 1.° Cantio
das Obras Metalicas (Campo-
lide). Admitido como operirio
de 2. classe em 8 11-1944 e pro-
movido a operdrio de 1.* classe
em 21-2-1947, '

Ef{génia Rosa Ferrelra Bap-
tistw — Escriturdria prineipal
dos Servigos Gerais da Divis#o
da Exploragéio. Admitida como
suplementar em 26 de Julho de
1919, foi nomeada empregada em
1 de Setembro de 1919. Em 1 de
Janeiro de 1943 foi promovida a
escrituraria prinecipal.

Antonio Carlos Monteiro —
Chefe de 1.* classe de Casa
Branea. Admitido como prati-
cante de estaclo em 5 de Junho
de 1913, foi nomeado factor de
3.2 classe em 23 de Setembro de
1918. Depois de transitar por
outras categorias, foi promovido
a chefe de 2.% classe em 1 de Ju-
lho de 1948 e a chefe de 1.2 classe
em 1 de Dezembro de 1952.

Cipriano Pereira Gouveia —
Maquinista de 3." classe do Depd-
sito de Régua. Admitido ao ser-
vigo da Companhia, como opera-
rio, em 26 de Dezembro de 1927,
foi nomeado fogueiro de 2.*clas-
se em 1 de Julho de 1938 promo-
vido a fogueiro de 1.* classe em
1 de Janeiro de 1945 e a maqui-
nista de 3.* classe em 1 de Outu-
bro de 1952,

Abilio Pinto da Silveira Ma-
galhdis — Revisor de material
de 3.2 classe de revisdo do Minho
—Leixdes. Admitido ae servico
da Companhia como limpador,
em 19 de Agosto de 1927, passou
a ensebador de 2.® ¢classe em 1 de
Julho de 1937, de 1.* classe em 1
de Julho de 1943 e a revisor de
3.2 classe em 1 de Abril de 1949,




Armando Baplista da Fon-
seca - Maquinista de 3.2 classe
do Depédsitode Campanh#, Admi-
tido ao servigco da extinta Di-
rec¢dio do Minho e Douro, como
aprendiz em 18-10-915, passou a
operdrio em 1-1919, a fogueiro
de 2.2 classe em 1-10.927, a fo-
gueiro de 1, classe em 11939 e
a Mgaquinista de 3.* classe em
1-1-945,

Geraldo Pedro Fernandes—
Operdrio ajudante (auxiliar) das
Oficinas de Lisboa, Admitido
ao servigo da Companhia, em
2-5-928, passou a operario em
1 de Dezembro de 1945,

José Milheirigo Junior — Fac-
tor de 1.» classe de Lisboa-R.
Admitido como praticante em
1-7-921, foi nomeado factor de
3.8 clasge em 1-4 922, Em 1-1-927
foi promcvido a factor de 2.2
classe e, em 1-1.944, a factor de
1.2 ¢classe.

Nomelini Rodrigues Cabar-
rdo — Factor de 2." classe de
Moita., Admitido como carrega-
dor suplementar em 10-11-943,
passando a praticante de factor
em 12.6-946, foi nomeado aspi-
rante em 1-7-947. Em 1.7-948 foi
promovido a factor de 3.7 classe
e, em 1-1.952, e a factor de 2.*
clesse.

Vicente dos Santos Quintinho
— Carregador de Boliqueime,
Admitido como suplementar em
16 8-928, foi- nomeado carrega-
dor em 1-1-930.

Herminio Ferreira—Carrega.

dor de Entroncamento, Admi-

tido como carregador suple-

mentar em 23-2-928, foi no-
meado carregador em 21 7-939,

Maria Angélica Caoetano—Ser-
vente de Caldas da Rainha.
Admitida como suplementar em
8-8-925, foi nomeada guarda de
WO em 21-9-926 e passou a ser-
vente em 21-5-927,

Frederico José Belchior — Re-
visor de bilhetes de 2.* c¢lasse
de Barreiro. Admitido como ecar-
regador suplementar em 23-10-
-928, foi nomeado carregador em
21-1-939. Depois de transitar por
outras categorias, foi nomeado
revisor de bilhetes de 3.* classe
em 1-9.944 e a revisor de 2.* cl.
em 1-7-948,
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525 novos INTERFRIGO
Caixas SKF com rolamenfos

Para assegurar um transporte dos viveres delicados,
rapido e sem interrupgdes, «INTERFRIGO» esco-
theu para os seus 525 novos vagdes frigorificos as caixas
BBEF com rolamentos.

As caixas BLEF com rolamentos oferecem:

® Seguranca de marcha — nenhurma gripagem

e Maiores intervalos entre as revisoes

e Economia de lubrificagio

Até agora ELEF jd forneceu cerca de 768.000
caixas com rolamentos para locomotivas e

carruagens de todos os tipos e das quais 350.000
se destinaram a vagdes de mercadorias.

SOCIEDADE SKF LIMITADA

LISBOA PORTO
Praca da Alegria, 66-A  Avenida dos Aliados, 152

ENCADERNACOES
DO <«BOLETIM DA C. P.»

Como tem sucedido nos anos
anteriores, encarregamo-nos da en-
cadernac¢do dos nameros da nossa
revista, publicados no ano corrente.
O preco de Esc. 22$50 mantém-se,
bastando que nos enviem, em mod.
163 M e com a urgéncia possivel, 0s
niimeros a encadernar, pois pode
suceder que alguns dos nossos lei-
tores pretendam encadernar os nu-
meros publicados nos anos ante-
riOres,

As remessas devemn ser desti-
nadas ao Editor do «Boletim da .
P.» — Santa Apolonia— Lisboa

Cg Ut o r .0
Auscultacdo de fracturas nos limites das jun-

tas dos carris, pelo Eng.” Alves Ribeiro

Eu fui ao Cabo do Mundo, por Anténio Ro-
drigues Coutinho

Talvez ndao saiba que..., por José Jilio
Moreira

Perguntas e Respostas
Para a historia da evolugéo do comboio

Regulamentagao dispersa

Para a histéria: A +Lishon Steam Tramway
Company», empresa que se propunha inau-
gurar e explorar a linha de Sintra

Em viagem: Diante de Leon Tolstoi, por
Guerra Maio

Servicos Médicos da C. P.
Legislagdo dos Caminhos de Ferro
La por fora...

Pessoal

NA CAPA — As capas do «Boletim» no ano
de 1953




