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Sempre que estejum interessados em
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devem preferir a nossa casa porque:
— Apresentamos o maior e mais variado sortido de Armagles

€em massa e metal.
- Possuimos o maior stock de lentes brancas e de cor, bem

como de lentes de 2 focos para ver de longe e perto.

| — Fazemos os descontos méaximos que outras casas lhes

oferecem,
— Garantimos todo o nosso trabalho, com assisténcia técnica

permanentfe ¢ gratuita.
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L
aniversario
dos

«EXpressos-
- Populares»

~ Foi em 6 de Agosto de 1933 que se ini-
ciou, com uma viagem a Tomar e volta,
pelo pre¢o de 20$00 por pessoa, a campanha
dos Expressos Populares. A iniciativa da
C. P. encontrou logo no ptiblico o mais en-
tusiastico acolhimento. Depois de Tomar,
cujo Convento de Cristo d4 & cidade uma
alta categoria turistica, outros pontos do
Pais, no Norte e no Sul, foram visitados. O
gosto pelas viagens acentuou-se. Gragas aos
Expressos Populares os portugueses come-
¢aram a ter o interesse de conhecer e de
viajar na sua prépria terra.

No dia 9 de Agosto a C. P. para come-
morar o 20.° aniversdrio da inauguragao da
sua campanha turistica, organizou um Ex-
presso-Popular a Tomar, pelo mesmo pre¢o
de ha vinte anos, ou seja 20$00 por pessoa.

O chamariz do prego e o encanto da
cidade tomarense concorreram parao extra-
ordinirio éxito desta viagem, pois muito
embora o Expresso-Popular se compusesse
de 12 carruagens, a lotagao, que era de

1.117 passageiros, esgotou-se riapidamente,

O Expresso foi, na ida, desdobrado
desde Santa Cita e na volta de Tomar a En-
troncamento, para evitar o congestionamen-
to da estagdoc da cidade visitada, que nao
possui condigdes para receber combdéios tao
compridos e com tantos passageiros.

Os excursionistas foram entusiastica-
mente recebidos na cidade do Nabao, e a
Comissdo de Turismo distribuiu grande
quantidade de roteiros e artisticos impres-
gsos de propaganda da linda regiao, tendo
posto & disposigdo dos visitantes, guias para
os conduzir aos locais mais interessantes. E
gracas as facilidades de transporte que a
mesma comissao conseguiu, muitos foram
também o8 excursionistas que foram visitar
a barragem do Castelo do Bode. O regresso
de Tomar fez-se &s 19,30, tendo dirigido a
excursio, que decorreu sempre na melhor
ordem e com manifesto agrado de todos
os passageiros, o sr. Laurentino Vinagre,
verificador de contabilidade da C. P.



ng. Sedro Goyce Dinis

OM o falecimiento; ocorrido no dia

10 de Julho; do Eng. Pedro Joyce

. Dinis, perdeu o Pais um dos seus

mais ilustres elementos, de grande
projec¢do nacional e internacional, ndo ape-
nas como técnico, dos mais notiveis, em
caminhos de ferro mss, também, como
conhecedor profundo de assuntos e pro-
blemas respeitantes a turismo e transpor-
tes. A documentar os seus altos conheci-
mentos, a sua experiéncia e a sua cultura
especializada, deixou algumas obras de

reconhecido mérito sobre minas e caminhos .

de ferro.

Natural de Coimbra, em cuja Universi-
dade fez, com distingao, os preparatorios de
Matemadtica, formou-se a seguir, com as mais
altas classificagoes, na Escola Superior de
Minas, de Paris.

De regresso a Portugal, entrou ao ser-
vico da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, onde logo se evidenciou nio
860 como engenheiro competentigsimo, mas
também como chefe disciplinador e respei-
tado, que sabia ao mesmo tempo fazer-se
estimar por todos os seus subordinados.

Reconhecidos 08 seus grandes méritoes,
foi encarregado de missdes téenicas no
estrangeiro, delas se desempenhando de
maneira a conquistar justos elogios. O seu
prestigio consolidava-se, de dia para dia.

O sr. Eng. Pedro Joyce Dinis exerceu,
também, durante alguns anos, brilhante-
mente, o cargo de administrador-delegado
da extinta Companhia Nacional dos Cami-
nhos de Ferro.

A sua carreira na C. P. terminou com a
reforma, por limite de idade, no posto de
engenheiro-chefe da Divisao de Material e
Traccao.

Era também um apaixonado por assuntos
automobilisticos, tendo sido, durante muitos
anos, primeiro vice-presidente e depois, por

- aclamagdo, em assembleia-geral do Auto-
mdvel Clube, presidente da Direc¢do desta
prestante colectividade.

O Eng. Pedro Joyce Dinis, que faleceu

com 78 anos de idade, possuia, entre outras
condecoracoes, a Legiao de Honra, a Gra-
-Cruz de Mérito Industrial e a comenda de
S. Tiago.

Os seus restos mortais ficaram sepulta-
dos em jazigo no cemitério do Alto Estoril.

A distinta familia enlutada o <Boletim
da C. P.» apresenta sentidas condoléncias.



Grupo de dirigentes da C. P., do <Lusitinia Expresso> e da Companhia
Internacional dos «Wagons-Lits>, momentos antes da partida do comboio

O «Lusitania Expresso» comemorou
0 10.° aniversario da sua fundacdo

O dia 23 de Julho de 1943 deu-se,
nas relacdes ferrovidrias entre as
capitais de Portugal e Espanha, um
grande acontecimento, com a inau-

guragio de um comboio de luxo, composto

de carruagens metédlicas de 1.* e 2.2 classes

@ carruagens camas, e ao qual se deu o

nome de <Lusitdnia Expresso». Com a inau-

guragao desse Expresso as relagdes entre

08 dois paises peninsulares melhoraram

consideravelmente, e ao facto se referiram,

com entusiasticos louvores, tanto os jornais
porfugueses como os de Espanha.
A organizagiao desse comboio bem como

08 seus respectivos horarios foram feitos de

comum acordo enftre as Direccdes da C. P,
e da RENFE e outras entidades que nao
podiam deixar de infervir no assunto, como,
por exemplo, a Companhia dos «<Wagons-
-Lits> e as Alfandegas e Policias dos dois
paises.

O estabelecimento do <Lugitinia Ex-
presso», além de outras vantagens, morais e
materiais, frouxe uma contribuicao, muito de
ponderar e enalfecer, para o estreitamento
das relagdes de boa amizade entre Portugal
e Espanha. O décimo aniversirio da inau-
guracio desse comboio de luxo, ocorrido
no dia 20 de Julho, nao podia, por tudo
isso, passar despercebido, e sem ter também,
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A gravura representa os srs, Eng, Lima Rego, (no 1.°
plano), eapitiio Agostinho Lourengo, general Afonso
Bofelho e Dr, Malheiro Reim#io, Administrador da C, P.

a consagrar a data, um acto em que
86 reunissem alguns elementos mais
ligados &quela iniciativa. :

Com efeito, a data nao ficou por

- comemorar. Assim, as Direccoes da

C. P. e da Companhia dos Wagons-
-Lits ofereceram um «Vinho do Bor-
to», servido meia hora antes da par-
tidu do <Lusitinia>, na carruagem-
-resfaurante.

Além dos srs. Director-Geral da
C. P., Engenheiro Espregueira Men-
des, e Director da Companhia Inter-
nacional dos Wagons-Lits e dos
Grandes Expressos Europeus, Conde
de Penalva, encontravam-se, entre
os convidados, os srs. general Afonso
Botelho, eomandante da G. N, R.:
eng. Luis Costa, em representacao
da Direccao Geral dos Transportes
Terrestres; Dr. Malheiro Reimao,
administrador da C. P., engenheiros
Pedro de Brion, Alberto Carlos Sousa
Rego e Custédio Nazaré, respectiva-
mente, Subdirector, Chefe e Sub-
chefe de Divisao de Exploragao da
C. P.; Prof. Doutor Joao Faria Lapa,
Chefe da Divisao Comercial; enge-

e

nheiros Sousa Nunes, Fonseca, Chefes
de Divisao; eng. Horta e Costa e Constan-
tino de Carvalho, subchefes de Divisao;
eng.® Almeida Henriques; inspectores Rui
Martins e Gongalves, da Companhia dos
«Wagons-Lits» ; Leite Pinto e Augusto da
Costa Murta, do Servi¢co de Turismo e Pu-
blicidade da C. P.; eapitao Agostinho Lou-
renc¢o, director da P. 1. D. E.; dr. Tavares
de Almeida, chefe dos Servigos da Imprensa
do S. N. I, Jacinto Camara Pestana, di-
rector geral da Alfdndega; Dr. Mdrio
Pinto da Luz e outras individualidades,
vendo-se ainda largamenfe representada a

Imprensa.
Além das individualidades portuguesas

presentes, viam-se também os engenheiros
espanhéis D. Mariano Lanzarote e D. Ri-
cardo Grarcia Torres, engenheiro principal
e subchefe de Servigo, respectivamente, da
RENFE, que propositadamente vieram de

O oavaleiro D, Francisco de Mascarenhas brindando,
em nome dos passageiros e na pessoa do Director-Geral
da C. P.,, pelos progressos do rLusitinia-Expresso»



Madrid para tomar parte, junto dos seus
camaradas portugueses, nos actos comemo-
rativos do décimo aniversdrio da inaugu-
raciao do <Lusitinia Expresso».

O sr. Dr. Malheiro Reim#o, administra-
dor da C. P., que foi a primeira individua-
lidade a fazer uso da palavra, agradeceu a
presenca dos convidados e saudou os re-
presentantes da RENFE e a Direc¢ao dos
Wagons-Lits. Falou, a seguir, em nome da
Companhia Internacional de Wagons-Lits e
dos grandes Expressos Europeus, o sr.
Conde de Penalva; que se congratulou com
os éxitos, ao longo de dez anos, do <Lusi-
tinia Expresso», terminando com uma sau-
dagio & Imprensa. '

As 20 horas e cinco minutos o «Lusita-
nia Expresso» saiu da esta¢ao, nele seguindo
o sr. Eng.° Espregueira Mendes, e alguns
convidados, a quem foi oferecido um ma-
gnifico jantar, sendo servido, no final, uma
taga de espumoso, de que comparti-
lharam os passageiros inscritos para
a primeira série. O sr. Director-ge-
ral da C. P. dirigiu-se em seguida
ao oufro eompartimento onde janta-
vam o8 passageiros e ao explicar-lhes
o significado da sua visita, desejou
a todos «boa viagem». Esta visita, por
inesperada, e porque, também, pou-
cos sabiam que naquele dia se come-
morava o 10.° aniversario da inaugu-
ragio do c<Lusitdnia-Expresso, im-
pressionou os passageiros. Uma
senhora, ergueu-se para agradecer,
bastante comovida, ao sr. Eng.° Es-
pregueira Mendes as suas saudacodes
@ pouco depois, em nome dos restan-
tes passageiros, o cavaleiro tauro-

Grupo de convidados para o jantar comemora-
tivo do 10,° aniversdrio do <Lusitinia-Expresso»

méiquico, D. Franocisco de Mascarenhas, veio
também agradecer os cumprimentos do
nosso Director-geral, aproveitando a opor-
tunidade para enaltecer os progressos dos
caminhos de ferro portugueses.

Falou ainda o sr. eng.° Lima Rego, que
brindou pela Imprensa, tendo tido também
algumas palavras de lembranga e justa ho-
menagem para o sr. D. Gabriel Urigiien,
eng.° da RENFE, a quem a organizac¢ao do
<Lugitinia-Expresso» mereceu um grande
e eficaz interesse.

No Entroncamento, apearam-se 08 con-
vidados, depois de terem ido apresentar
cumprimentos de despedida aos Engenhei-
ros da RENFE, que seguiam para Madrid,
de regresso ao seu pais. Os srs. Eng. Es-
pregueira Mendes e Conde de Penalva, bem
como 0s seus convidados, fomaram pouco
depois o rdpido do Porto, no qual regres-
saram a Lisboa,
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Tunel da Serra do Dilar

‘OS trés principais ttineis do caminho

de ferro do norte, o da serra do

Pilar é o mais pequeno. Tem de ex-

tensso 425,10 m.; de altura sobre o

balastro 6 m.; e de largura 8 m. Atravessa
a serra de Qeste para leste.

Gastaram-se dois anos e cinco meses na
perfuracio da montanha e na construccao
do tinel, pois que principiaram os traba-
lhos em 1 de Julho de 1861, e concluiram-se
em 1 de Dezembro de 1863. Em metade da-
quela extensiao, pouco mais ou menos, en-
confrou-se rocha granitica, em partes mais
rijas do que noutras. Predominava, em ge-
ral, o granito composto de grandes elemen-
tos; porém, numa extensao de 20 a 30 me-
tros, era a rocha formada de granito por-
firoide azulado.

Estd situado este tiinel na.margem es-
querda do Douro, entre a estacio das De-

vesas, que fica sobranceira a Vila Nova de

Gaia, e 6 0 termo provisério do caminho de
ferro do norte e o sitio chamado a Pedra
Salgada, onde se vai construir a ponte so-
bre o Douro, que deve dar passagem ao
dito caminho para a margem direita do rio,
no seu seguimento para a cidadée"do Porto.

Desde a saida do tiinel até ao lugar des-
tinado para a ponte tem a linha férrea a
extensio de 2:420 metros. Acham-se muito
adiantados, ou quase prontos, os aterros e
assenfamentos dos carris em toda esta ex-

tensdo. O risco da ponte, feito pelo sr. Jau-

bert, engenheiro chefe da construccao, é
esbelto e grandioso; produz um belo efeito,
e deverid ser uma obra monumental, porém
ainda estd dependente da aprovacao do Go-
verno. Na margem direita do Douro, desde a
ponte até & estacdo principal, na cidade do
Porto, percorreri o caminho de ferro uma
extensao igual, ou quase igual, & que me-
deia entre o tiinel da Serra do Pilar e a Pe-
dra Salgada.

Saindo da estagdo das Devesas para o
tinel da serra do Pilar, encontra-se, a pouca
distincia, uma obra de arte importante. E
uma alta ponte de cantaria, chamada Ponte
de Vila Nova, com cinco arcos, de cons-

frucgao elegante e sdlida, sobre a qual passa
a via férrea. Esta obra acha-se concluida,
faltando-lhe 86 o balastro.

Est4 lancada esta ponte sobre um vale
ou quebrada entre duas colinas, situadas a
leste do monte do Candal, e a Oeste da
Serra do Pilar. Por conseguinte, logo adiante
daquela ponte comeg¢a um longo desaterro,
por onde segue a via férrea, quase sempre
em bastante profundidade, até outra ponte
mais pequena, donde continua, fambém en-
tre altas trincheiras, até 4 entrada do tiinel
referido. Perto desta entrada, a uns 30 ou
40 metros de distincia dela, atravessa a via

Tinel da Serra do Pilar

férrea a estrada da Bandeira sobre uma
ponte com um grande e largo arco, que toma
toda a largura da via, e dois meios arcos
que se vao embeber nas altas trincheiras da
mesma via. A ponte é de cantaria, e fem por
guardas gradaria de ferro. Aquela estrada,
ampla, bem tracada, e de lindas vistas, que
conduz do alto da Bandeira até 4 ponte pén-
sil sobre o Douro, foi aberta e construida
pelo governo, em 1861, para o servi¢o da
mala-posta entre a capital e o Porto.

A nossa gravura, copiada de uma foto-
grafia, que julgamos ser tirada pelo sr. Sea-
bra, mostra a ponte da estrada da Bandeira
e o tiinel da Serra do Pilar.

I. DE VILHENA BARBOSA
Do Archivo Pittoreseo — 1,° vol. de 1864 — pag. 281












































































