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BOLETIM DA C. P.

PUBLICACAO MENSAL

DA DIRECQAO GERAL DA COMPANHIA

DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO SEU PESSOAL

Problemas
CORRESPONDENCIA

Tenciona o Boletim da (. P. publicar, néste més ainda, em separata, o re-
gulamento da sua secgdo de «Problemas recreativoss, acompanhado de exem-
plos elucidativos das variedades admitidas nessa secqio,

Nido havendo necessidade, porém, de fazer désse regulamento uma tiragem
ldo grande como a que se faz do Boletim e porque é necessdrio fixar com bre-
vidade qual a tiragem que se deve fazer, pede-se a todos os contribuintés do
Boletim a quem o regulamento interésse que o indiquem em carta dirigida &
Direcgiio Geral (Boletim da (. P.—secqlio de problemas recreativos) o mais
tardar até o dia 25 do corrente més.

Do pedido devem conslar ¢ nome, nimero e categoria do contribuinte e o
local para onde deseja (ue seja enviado o Regulamento.

QUADRO DE HONRA

J Britabrantes, Mefistifeles

QUADRO DE MERITO

Labina (20), Ben-Hur (20), Novala (), Costasilva (20),
Rddio (18), Csa (17), Belzebii (17), Jaa (A7), Acosta (15). I

Solugoes do n.° 28

1 — 420800 e o par de botas, 2 — plasmado, 3 — Lii-
cio, Lucia, 4 — Ermelinda, 5 — Mal vai o pissaro na
mao do menino, 6 — pirata, pita, 7 — pachola, pala ou
patola, pala, 8 — petinga, pega, O — sifara, sara, 10 —
catana, cana, 11 — Reguengo, Régo, 12 — portento,
Porto, 13 — meter, retem, 14 — regala, regalio, 15 —
Marta, 16 —Mong#o, 17 — Almourol, 18 — Furadouro,
19 — Canal-Caveira, 20 — Mato de Miranda, 21 —
Amoreiras, 22 — Carregal do Sal.

Duplas
1 — Nesta «medida» o vinho esté azédo-2.
Acosta
(a Barreira)
2 — Este «povo africano» é uma aflérs-2,
Acosta

3 — Esta «estagio» estd situada nas terras que 08
soberanos conquistavam e reservavam para seu patriménio-3.

Mefistifeles

4 — Esté um charco 8ste aapeadeiron-2.
Mago

6 - Todos deviam seguir a «norma» déste «par-

tidon-4.
Mefistifeles

recreativos

6 —Charada em verso

Agradecendo e retribuindo a «Rolddos
o niimero 2 do «Boletim» de Outubro

De novo aqui estou, sem médo, na verdade,
Mas receando sim, ser mal interpretado !
Notai que apenas tive em mira, a liberdade
De despertar quem anda em lutas desquitado.
Se 86is no charadismo édipo portentoso,
A musa cultivais com alma de poéta,
Considerai-vos sim altivo e orgulhoso
Se bem que desta vez ndo foi cortada a méta...
Mas, confrade Rolddo, notai atentamente
Que é lindo ser leal! E vds que certamente
Ao nivm’ro pertenceis de tao belo ornamento,-1
Errado me par’ceu o vosso acolhimento,
Plasmado (1) d’ironia !
Na vossa poesia,
Dizeis ser, meu trabalho, um tanto abstruso
E prodigio ndo ser a sua confecgiio.
Aqui, falais verdade. E, se ficais confuso,
P'ra desistir ndo vejo haver clara razio.
Nio servem pois de base os vossos argumentos-1
Deixando no tinteiro... a triste abandonada!...
Mas desta vez senhor, com éstes elementos
Ela sera por vés, sem confusi , tombada !

(*) Decifragdo do n.° 2 do Bolelim de Outubro.

Girassol « P. P. L.»

7 ~ Quebra-cabégas

Com duas dobragens reconstituir a silhueta dum

carril.
T.

(Contintia na outra pdgina interior da capa)
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STUMARIO: Oonstruciio de carruagens de aluminio. — O nosso comércio exterior especial, em 1930,
—-A Térre de Beldm.— Consultas e Documentos.— Estatistica, — Inauguragiio da nova estagao Central
de Mildo. — Novas carruagens dos Caminhos de Ferro do Canadé.— Combéios com radiofonia. — Agricultura

e jardinagem. — Curiosidades estatisticas — Venda de produtos farmacéuticos. — Pessoal.

Construcdo de carruagens de aluminio

o més de Junho de 1930 efectuou-se na
Bélgica, na cidade de Liége, o Congresso
Internacional de Minas e de Metalurgia.

Dentre as muitas memorias e relatérios apre-
sentados no Congresso, destacamos o interes-
sante relatério do emgenheiro Mr. M. Haenni
acérea da utilisagdo do aluminio na construgao
de carruagens de caminho de ferro e de tra-
mueis.

Inttil serd dizer que ndo se trata de utilizar
linicamente o aluminio ou as suas combinagdes
com outros metais (ligas de aluminio) na cons-
trugdo das carruagens. As pegas pesadas, tais
como eixos, rodados, molas, engates, etec., con-
tinuam a ser fabricados em ago.

O aluminio foi primeiramente aplicado em
pecgas de menor importéncia, como por exemplo:
moletas das portas, colunas de plataforma,
chapas para tecto, ete. Estas tltimas foram pri-
meiramente feitas s6 de aluminio e mais moder-
namente duma liga de aluminio e de manganés.

Os resultados obtidos féram muito satistato-
rios; o aluminio e as suas ligas resistem muito
bem & corrosdo e especialmente & devida ao

fumo, o que & importante quando se trata de
tracgdo a vapor.

O emprego da liga de alaminio para as chapas
do tecto d& lugar a uma redugdo de péso de 45
a 60 9/y relativamente és chapas de ago habitual-
mente usadas. |

As chapas de aluminio estdo sendo também
largamente utilisadas para o revestimento exte-
rior das carruagens, conseguindo-se, por éste
meio, uma diminui¢do de péso de 309, relativa-
mente ao péso das chapas de ago e de 40 a 60
relativamente ao péso do revestimento de
madeira.

Apés a utilisagio a que acabamos de nos
referir, em que se trata pura e simplesmente da
substituicdo dos revestimentos de chapas de ago
ou de madeira por chapas de liga de aluminio,
chegou se 4 construgdo, neste metal, dos pro-
prios esqueletos das carruagens, o que é de
grande importancia, pois a caixa da carruagem
representa aproximadamente metade do péso
total da carruagem e o esqueleto constitue a
parte mais importante da caixa.

Para o esqueleto da carruagem utilisam-se



nim 1 90 T e e e e e e ey e nmm

pegas perfiladas em U, duma liga de aluminio
de alta resisténcia em que entram o cobre, sili-
cio, etc.

Por sua vez o chassis foi tambem construido
com estas ligas e a seguir comecgaram as tenta-
tivas para a construgdo de bogies.

Em lugar de se construir um novo modélo de
bogie, tendo em conta as qualidades do novo
metal, as casas constructoras preferiram, de
prinecipio, limitar-se a substituir simplesmente
o ago pela nova liga, pega por pega, sem alterar
as suas dimensdes, para melhor se aperceberem
das pegas que exigiam reforgo. Por éste pro-
cesso conseguiram reduzir o péso de 890 quilos
para 490, o que representa uma redugéo de 44.9/,.

Mais tarde, noutras construgdes, adoptaram
entdo para os bogies um tipo adaptado as pro-
priedades especiais da liga de aluminio empre-
gada.

Segundo o relatério do engenheiro Haenni,
uma Companhia aplicon éste género de cons-
trugdo em 150 das suas carruagens, conseguindo
uma diminuigao de péso de 509/, relativamente
a0s bogies construidos de ago.

Em muitos casos, a diminuigéo total de péso
resultante da adopcdo das ligas de aluminio
atinge 259, mas esta redugdo néo é devida
unicamente & diferenga de péso do aluminio e
do ago; o emprégo das ligas de aluminio da
Ingar a uma diminuigdo de péso e de poténcia
dos motores, diminuicdo de engrenagens, ete.,

e como conseqiiénecia final a uma redugéo impor-
tante da energia necessaria para a tracgdo, facto
que constitue a grande vantagem do emprego
destas ligas.

Ha ainda a ter em conta que a reducgdo de
péso das carruagens diminue as despesas com
a sua conservagiao, que sdo proporcionais ao
seu péso; que os arranques dos combdios se
tornam mais faceis e rapidos, permitindo aumen-
tar a aceleragdio sem modificar a poténcia dos
motores, e que as despesas e conservagéo da
via sio diminuidas, pois quanto mais leves forem
os combdios que nela circularem menos custarg
a sSua conservacao.

A resisténcia & corroséio que as ligas de alu-
minio apresentam e a que atraz ja fizemos refe-
réncia nao é também vantagem para se por de

- parte, esta resisténcia a corrosdo sendo muito

superior a dos outros metais diminue as des-
pesas com pinturas freqiientes e substituigéo
de pegas carcomidas pela ferrugem.

Ainda uma outra vantagem, sobretudo em
tramueis das cidades, é a diminui¢do do ruido
obtido com o emprego das novas ligas.

O autor do relatério justifica, apoiado em
numeros, o novo sistema, sob o ponto de vista
financeiro, com a consideragdo de que o custo
consideravelmente mais elevado do novo mate-
rial é largamente compensado com a economia
realizada na energia motora, na conservagao
da via e do material.

0 nosso comércio exterior especial, em 1930

FOI assinalado o ano de 1930 com os perni-
ciosos efeitos da crise mundial, cujos pro-
nincios vém de 1929.

Também Portugal havia de contribuir com a -

sua quota-parte para o negro inventario de per-
turbagdes que essa crise provocou.

O comércio exterior especial, em 1930, nos
seus dois movimentos, de importa¢io e de
exporta¢do, pode resumir-se no quadro inserto
na pagina seguinte.

Se compararmos 0s niumeros néle indicados
com os de idéntico quadro, referente a 1929,
publicado no Boletim da C. P. de Abril de

1930, notamos que os dois totais, tanto o de
importagdo como o de exportagdo, sao, néste
ano, inferiores aos de 1929,

Ao passo que em 1930 a importagdo atingin,
numeros redondos, 2.404 mil contos, em 1929
constatdimos wum valér de importagio de
2.619 mil contos. A

(Grastdmos, portanto, a menos, no ano que
findou, em relagdo ao anterior, 115 mil contos ;
nédo que houvesse, na realidade, uma muito
sensivel diminuigdo no volume das compras,
mas mais porque alguns prec¢os sofreram noté-
veis baixas.



















































