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Veneza 6 uma cidade encantadora, em que os motivos de atraccao se sucedem

quase vertiginosamente. A lenda, a histéria, a literatura (quem esqueceu a tragédia de
Shakespeare?) os paldcios de mirmore, as gondolas roménticas deslizando pelos canais e
até os pombos que vém comer & mao, cOMO §6 V& na gravura, concorrem para o prestigio,
para a gloria da nobre cidade italiana, que os ferrovidrios portugueses, em Setembro,
hao-de visitar por ocasido da excursao a Itdlia organizada pelo <Boletim da C. P.,
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PROXIMA-SE a data da excursdo dos
ferrovidrios a Itilia, em que se apro-
veitard a passagem, pela Franga,
para uma visita a Nice e Monte-

-Carlo, sendo ja numerosas as inscri¢gdes de
assinantes do nosso <«Boletim», pois 86 po-
dem tomar parte nesse passeio de caracter
recreativo e cultural, como temos vindo
acentuando, os assinantes do «Boletim da
C. P.», suas esposas e filhos. O niimero das
insericoes leva-nos a afirmar que dentro de
poucas semanas a inscricao estara completa,
pois é limitado o niimero de excursionistas,

Apressem se, portanto, a inscrever-se 0s
108808 assinantes pois as pessoas qus nio
tornarem definitivas as suas inscrigoes até
ao dia 30 de Junho, sujeitam-se a nao pode-
rem seguir na excursdo por falta de lugar,
S#ao, de facto, excepceionals essas vantagens,
a comecar pelo prec¢o, que é de 3.000$00, O
éxito das excursoes anteriores, em que tudo
foi muito além do que se previra, e que dei-
xaram, por esse facto, as melhores recorda-
¢oes, confribuin para que, desde logo, ao
anunciar-se esta excurséo a Itdlia, viessem
inscrever-se muitos assinantes. J4 estao ins-
critas perto de 30 pessoas. Além disso, entre
as vantagens oferecidas, a importancia da
inscricdo pode ser paga em prestagoes, a ul-
tima das quais serd efectuada em Agosto.

A excursio, que terd a durac¢io de 15 a
17 dias, saird de Lisboa no dia 30 de Agosto,
no «Sud-Express».

O prego de 3.000800 compreende as des-
pesas de transporte e alojamento em todas
as cidades da Itdlia, sendo as despesas de
deslocacgdo e alimentagdo no trajecto de Lis-
boa a Nice, na ida, e da fronteira italiana a
Lisboa, na volta, por conta dos excursionis-
tas. O «Boletim da C. P.» procurari, no en-
tanto, como prometeu, obter descontos espe-
ciais tanto da RENFE como da S. N. C. F. F.

Como temos vindo informando, os se-
nhores excursionistas que ainda ndo tenham
completado 46 anos de idade, devem mu-
nir-se de licenga militar, e de licenga do

respectivo Ministério, os viajantes de ambos
08 8eX08 que exercam qualquer cargo pu-
blico.

O programa da excursio é, na verdade,
atraente, pois compreende visitas a Génova,
Roma, Néipoles, Floreng¢a, Veneza e Milao,
cidades maravilhosas, povoadas de estifuas,
monumentos, formosos edificios e ligadas,
por viarios e importantes acontecimentos, 4
histéria da Italia, & literstura, & arte e a
poesia. De Nédpoles, sairdo digressdes a ilha
de Capri, ilha de sonho e deslumbramento,

Monte Carlo e o seu famoso Casino

e as ruinas de Pompeia, cidade que uma
erupc¢ao sepultou no ano de 79.

O alojamento em Nice, Roma, Népoles,
Florenca, Veneza e Milao sera feito, como
ja dissemos, & base de 2 pessoas em cada
quarto.

As excursoes organizadas pelo <Boletim
da C. P.» tém um duplo objectivo: contri-
buir para um mais alto nivel cultural e
artistico dos seus participantes e estreitar
as relagoes de amizade e camaradagem entre
os ferrovidrios portugueses e os ferrovii-
rios dos paises visitados, como sucedeu com
as digressodes a Suica e & Franga.

Os assinantes do «Boletim da C. P.» vao
mais uma vez beneficiar das vantagens que
a nossa organizacdo lhes oferece, pois tudo
estd previsto: transportes, hotéis e passeios,



Ao red or
trafego de

do nosso
mercadorias

Pelo Dr. CARLOS SIMOES DE ALBUQUERQUE
Chefe do Servigo do Trifego

Boletim FEstatistico publicado em

Marco tltimo, inserindo com fla-

grante actualidade os dados refe-

rentes ao ano de 1952, instiga-nos

a embrenhar afoitamente por esse aparente

dédalo de niimeros & procura de elementos

que nos elucidem acerca da evolugao do

‘nosso trifego de mercadorias no decurso
daqusle periodo.

Como temos motivos para suspeitar

atraente a digressao, desejariamos a vossa

companhia. Venha, pois, leitor, e acompa-
nhe-nos nesta divagacao.

Adivinhamos o seu olhar esquivo, tradu-
zindo desconfian¢ga. Uma chumbada! Sim,
nio disse, mas pensou. Garantimos que nao.
Prometemos leva-lo por bom caminho, sem
ladeiras estafantes e pendentes escorrega-
digas. Visite, pois, connosco, esta Grande
‘Exposi¢io de Niimeros.

Logo mno vestibulo, uma montanha de
algarismos. Nada menos do que 3,753,018
toneladas de diversa carga transportamos
no ano passado (1).

Fara o leitor ideia da grandeza deste
nimero ¢

Imagine, entio, uma balanga colossal. Se
num dos pratos colocissemos pesos mareca-
dos que perfizessem aquela tonelagem, te-
riamos, para estabelecer o equilibrio, de
lan¢ar no outro prato nada menos do que
536 torres de ferro iguais & que Hiffel ele-
vou em Paris, de todos conhecida, através
de gravuras. Perdio. Teriamos ainda de
colocar, a laia de contrapeso, 58 vagdes car-

(1) Durante o ano de 1951, os caminhos de ferro
da Bélgica transportaram 72.903.104 toneladas; os
da Espanha, 24.919.350 toneladas; os da Franca,
176.650.000 toneladas ; os da Holanda 22.581.298 tone-
ladas e o8 da Suica, 23.854.788 toneladas.,,.

regados, cada um deles com 10 toneladas
de mercadorias. Continua a nao fazer ideia?
De facto o exemplo nao foi feliz. Imagine,
agora, que distribuia toda a carga expressa
por aquela tonelagem, por vagodes de tipo
normal, carregando 10 toneladas em cada
vagdo. Bom aproveitamento de material,
estou a ouvi-lo dizer. Teriamos deste modo
375.301 vagoes, que, colocados em fila, uns
atras dos outros, devidamente engatados,
formariam um fantdstico comboio com 2.732
quilometros de comprimento, nada menos
do que 8 vezes a distancia de Lisboa ao

‘Porto. Adiante. O que interessa agora nio

é a grandeza do nimero mas saber, ao fim
e ao cabo, o que ele significa no nosso tra-
fego. Esclarecemos, desde ja, que no ano
findo transportimos mais 8 °/, de mercado-

rias do que no ano de 1951. Este aumento

traduz ji4 um resultado animador, é certo,
mas estda longe, muito longe, de representar
o indice de actividade a que temos todos o
desejo de aspirar para a nossa empresa.

Dessa tonelagem, 157.853 atribuiu-se a
carga transportada em regime de grande
velocidade e 3.595.165, a de pequena veloci-
dade.

Desde logo o coroldrio de que é muito
diminuta a tonelagem de mercadorias frans-
portada em regime de grande velocidade.
Apenas 4,2 °/, do total. Significa este facto
que estamos transportando pouca pescaria,
fruta, hortalica, cac¢a e lacticinios, 0os géne-
ros frescos ou de facil deterioracdo. Quanto
a restante mercadoria, que pode ser trans-
portada sem prejuizo para a sua conserva-
¢do em comboios de marcha lenta, ndo é de
estranhar que ela se desvie da grande para

a pequena velocidade. £ tendéncia natural

imposta pela economia de fretes. Alids, a
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medida que se aperfeicoa o servico ferro-
vidrio e que se acelera de um modo geral o
transporte de mercadorias, desvanece-se a
linha de separagio da grande para a pe-
quena velocidade. Prognosticamos, sem difi-
culdade, a fusio, num s86, dos dois regimes,
num futuro nao longinquo.

Continuemos 0 nosso passeio. Nao tro-
pece, por favor, nesse niimero que esti ai,
ao canto. Sao 10.254 toneladas e representa
a média didria de carga transportada. Aquele
outro niimero, 16.904, exprime a quantidade,
média, de remessas manuseadas, cada uma
delas com o peso médio de 0,6 toneladas.
Deixemos o vestibulo e entremos neste vasto
saldo onde se encontram alinhsdos, por
ordem decrescente de grandeza, os niimeros
representativos da tonelagem das mercado-
rias que transportdmos. A frente, em desta-
que, 6 nimeros: Em primeiro lugar, distin-
guindo-se, estdo 619.103 toneladas de miné-
rio e depois 570.770 toneladas de adubos.
Mais para trds, em ordem decrescente,
266.911 toneladas de trigo; 171.923 toneladas
de toros; 137.401 toneladas de carviao mine-
ral e, na cauda, 137.277 toneladas de batata.

Da tonelagem de mercadorias transpor-
tadas em regime de pequena velocidade e
que se elevou, como vimos, a 3.595.165 tone-
ladas, nada menos do que 1.903.385 tonela-
das, ou seja mais de metade (53 °/,), dizem
respeito adquelas 6 mercadorias que atrés
indicimos. Todas essas mercadorias foram
fransportadas aos precos dos mais reduzi-
dos do nosso regime tarifdrio. E repare,
leitor, que daquelas 6 mercadorias, as duas
primeiras, os minérios e os adubos, totali-
zam 86 por si 1.189.873 toneladas, isto §é,
33 °/, do total transportado (3.595.165 tone-
ladas).

Antes de prosseguirmos no nosso passeio,
congideremos com um pouco de atengdo
estas 6 mercadorias, que bem podiamos
classifici-las em conjunto como prima-donna
deste elenco.

Comecemos pelos minérios. A fout sei-
gneur, tout honnewr. Sao, como vimos, 619.103
toneladas. Transportdmos mais 4 °/, do que
no ano de 1951, Neste elevado niimero avul-
tam as pirites que transportimos de Aljus-
trel e de Louzal para Sadc-Sapec, quando
destinadas a exportacdo, e para Barreiro,

consignadas as fébricas desta localidade.
Algumas toneladas sobem a Estarreja, com
destino & recente fabrica ai instalada. Tam-
bém fazem figura nesta importante tonela-
gem o minério de ferro (hematite) que pro-
cede de Carvalhal, 14 para a linha do Sabor
e segue para o porto de Leixdes onde em-
barca para o estrangeiro. Todo este impor-
tante trdfego se movimenta a pregos con-
tratuais reduzidos. Uma reveréncia pala-
ciana ao trifego de minérios e passemos
adiante.

C4 temos os adubos. Nada menos do que
570.770 toneladas. Mais 73 °', do que no ano
de 1951. Esfreguemos as maos de satisfacao.
Como certamente o leitor talvez saiba, o
transporte de adubos, desde 1951, faz-se
segundo normas ditadas, de acordo com o
caminho de ferro, pela entidade oficial res-
ponsidvel pela disciplina do comércio e dis-
tribuicdo de adubos. Mercé desse acordo, o
adubo, elemento essencial da lavoura, é hoje
colocado a preco uniforme em todos os lo-
cais servidos pelas estacoes. Uma inovagao
revoluciondria no nosso regime tarifario.

Temos de abreviar as nossas considera-
coes. Saudemos igualmente os adubos e pas-
semos adiante. | |

Estamos defronte das 266.911 toneladas
de trigo em grao, mais 13 °', do que no ano
anterior, i |

E trafego com caracteristicas especiais.
Movimenta-se essencialmente na Rede do
do Sul, onde transportdmos 155.352 tonela-
das. Na Rede do Centro, este triafego atin-
giu 76.548 toneladas e na Rede do Norte
registimos apenas 35.011 toneladas.

Como o leitor sabe, este trifego oscila
conforme a colheita; a de 1951/52 foi boa.
Continuemos.

Temos agora os foros.

Sa0 171.923 toneladas, mais 94 °/, do que
no ano de 1951. |

Nao podemos também contar com ele.
Esta 4 mercé do estabelecimento de possi-
veis acordos de exportag¢ao de toros a nego-
ciar com a Inglaterra, grande mercado con-
sumidor desta mercadoria.

Anima-nos agora o aparecimento de
um novo cliente de categoria, em Cacia.
Adiante.

Eis 137.401 toneladas de carvdo mineral



nacional, menos 3 °/, do que em 1951, Os
principais centros produtores encontram-se
no Norte, no Cabo Mondego, Pejaio e Siao
Pedro da Cova. ,

Ja agora diremos que, em 1952, trans-
portimos 6.611 toneladas de carvao mineral
estrangeiro, menos 59 */, do que no ano an-
terior. A difusio do emprego de combusti-
veis liguidos em detrimento dos sélidos e a
concretizacado do plano de apetrechamento
hidro eléctrico sao responsiveis pela queda
da tonelagem verificada no transporte de
carvoes minerais.

Seguem-se as batatas.

Transportdmos 137.277 toneladas, menos
2 °/, do que em 1951. Tréfego interessante
este nio 86 pela elevada tonelagem mas
ainda pelo longo percurso que efectua.

Estd cansado. Verificamos na sua cara
de enfastiado. Sentemo-nos um pouco neste
monticulo de algarismos e conversemos.

Vimos como pesam, poderosamente, na
tonelagem do nosso trifego as mercadorias
a que atrds nos referimos. A maioria cons-
titui trafego incerto, oscilante e que exige
precos de transporte reduzidos. _

A conservacdo do trafego de pirites é
um ponto de interrogagao. Ja se levantam
clamores de receio pelo esgotamento pro-
ximo dos fildes. Quanto ao trafego de he-
matite, este 6 uma esperanca e traduz a ri-
queza mineral do subsolo transmontano.
Esperanca é ainda a resolucio favoravel
do problema nacional da metalurgia do
ferro.

Tirante os minérios, que vemos n6s? Ah!
sim, os adubos, indiistria florescente, com-
plementar da sgricultura. Contamos com
ela. Mas, depois, s6 temos os toros, o trigo
e as batatas e, como veremos mais adianfe
no decurso da nossa deambulag¢do, outras
mercadorias da actividade agricola. O nosso
trafego, como nao poderia deixar de ser, é
o caracteristico de um pais essencialmente
agricola. Triafego modesto. Tal facto, in-
confroverso, tem a sua natural projecg¢do
nos resultados financeiros da empresa.

Mus continuemos o nosso passeio. Aqui
estao 92.972 toneladas de pedra. Menos 9 °/,
do que no ano de 1951. A maior tonelagem
destinou-se a obras hidriulicas.

Precgo baratinho, esti visto.

Surge-nos, agora, o vinho de pasto com
89.264 toneladas, mais 1 °/, do que em 1951
Qutrora era um dos nossos interessantes
trifegos. Mas veio a camionagem e arreba-

‘tou-nos importante quinhao, ndo obstante

as providéncias de cardcter tarifario levadas
a efeito.

Segue-se a farinha de trigo com 85.538
toneladas, menos 12 ¢/, do que em 1951. Ca
temos novamente a concorréncia.

Vem agora o arroz descascado, com
73.477 toneladas, mais 35 */, do que no ano
anterior. Boa colheita e exportagaa. O arroz
com casca regista 65.589 toneladas, mais
27 °/, do que em 1951. A causa estd patente.
Aqui temos a lenha e o motano com 63.975
toneladas, menos 14 °/, do que em 1951. Nao
temos saudades do tempo em que se trans-
portava elevada tonelagem destes produ-
tos...

O centeio, a cevada e a aveia franspor-
taram-se em menor quantidade. Registaram-
-se 59.428 toneladas, menos 17 °/, do que

~em 1951,

Os 6leos combustiveis estdo represen-
tados por 59.100 toneladas, praticamente o
mesmo do que no ano anterior.

Aqui temos 56.594 toneladas de taras
(com excepcao do vasilhame de madeira).
Mais 4°,. E trifego que nao é do muito
agrado da camionagem. Sio estas as mer-
cadorias que se transportaram com tonela-
gem superior a 50,000.

Nao incluindo as 6 primeiras, o peso
total destas 9 tltimas mercadorias eleva-se
apenas a 645,937 toneladas. Se consideris-
semos também essas 6 mercadorias, a tone-
lagem das 15 principais mercadorias do
nosso trafego elevava-se a 2.549.322 tonela-
das, ou seja 71 °/, da tonelagem total trans-
portada em pequena velocidade.

Sentimos que o leitor j4 nio pode mais.

Vejamos agora, apenas, e rapidamente,
quais as mercadorias que acusam aumento
ou diminui¢do sensivel de tonelagem, em re-
lagdo ao ano de 1951.

Temos em primeiro, primeirissimo lugar,
o sulfato de cobre e o enxofre, cujo trafego
revela um aumento de 650 °/,!! Era trafego
que andava quase totalmente desviado para
a camionagem mas que, mercé de um acordo
com o principal produtor destes fungicidas,



foi possivel recuperar. A tonelagem trans-
portada elevou-se a 26.805 toneladas. A cer-
veja acusa também um aumento sensivel:
65 */,. Transportdmos 5.161 toneladas. Tal
como os fungicidas, andava em poder da
camionagem. Providéncias tarifdrias, que
obtiveram bom acolhimento, determinaram
este resultado lisonjeiro.

As mercadorias que menos se transpor-
taram em relagio ao ano de 1951 foram o
pez vegetal com 72 °/, de redu¢io (trans-
portaram-se 3,203 toneladas) e o0 carvao mi-
neral estrangeiro com 59 °/, de reducao,
como atrds se viu. Dificuldades na expor-
tacdo de pez foi a causa principal da que-
bra registada no trifego deste produto.
Quanto ao carviao mineral estrangeiro ja
vimos a justificagao.

O leitor estd a suar?

Coragem e apressemo-nos. Nessas pilhas
de algarismos espalhadas por todos os
cantos verificamos quanto anda ceastigado o
nosso trafego. Se é certo que circunstincias
determinadas por factores de ordem econd-
mica tiveram repercussao desfavordvel na
evolugado do nosso trifego, também é ver-
dade que a actividade da camionagem, mor-
mente da irregular e da pretensamente par-

ticular, confribui, como tem contribuido héi
ja alguns anos, para resultados tao modestos.

Esta estonteado, eu sei. Vamos sair,
tomar um pouco de ar. Sente-se nesse de-
grau, apoie os cotovelos nos joelhos e pouse
a cabeca entre as maos. Meditemos.

Com um triafego de mercadorias tao mo-
desto como 0 nosso, em quantidade e qua-
lidade, e para mais molestado por uma con-
corréncia exacerbada, poderemos noés ali-
mentar esperan¢a em melhores dias? Sim,
tenhamos esperanca, tenhamos fé. Nao se-
jamos pessimistas. Mais, tenhamos a certeza
na futura prosperidade do caminho de
ferro, a mesma certeza que temos na eleva-
¢do do nivel de vida da nossa populagio
como consequéncia directa do esforg¢o tita-
nico. daqueles que estdo labutando na mira
de um Portugal melhor.

Com esta confianc¢a, resta-nos trabalhar
afincadamente, o melhor possivel, com de-
vogdo, para que o servigo ferroviirio seja
aquilo que todos desejamos. |

Levante-se, leitor, e vamos embora. J4
dizia 0 nosso bom Padre Anténio Vieira
que o discorrer demasiado, dando voltas ao
entendimento, é arriscar a que dé o enten-
dimento, uma volta. '




.Um aspecto das Festas a Santo Amaro, em Sernada do Vouga

-

Santo Amaro, patrono dos ferroviarios,
vai ser festejado em Sernada do Vouga

MA comissao de ferrovidrios de Ser-
nada do Vougas, leva a efeito, de 18
a 20 do pr6ximo més de Julho, um
programa de festas em honra de
Santo Amaro.

Estas tradicionais festas atraem, pelo seu
brilhantismo, milhares de forasteiros aquele
aprazivel recanto do Vale do Vouga.

Sernada do Vouga &, efectivamente, um
dos sitios mais pitorescos do Norte do Pais
e o rio que lhe passa aos pés concorre para
o encanto da paisagem. A direita do rio,
junto de Sernada, forma-se um extenso
areal, e a esquerda, debrugando-se sobre as
aguas, o8 salgueirais marcam uma presenca
cativante e poética. £ precisamente junto ao
areal que se realiza o arraial.

A linha do Vale de Vouga é considerada,
tanto por portugueses como por estrangei-
ros como uma das mais belas, se nioa mais
encantadora, sob o ponto de vista turistico,
do Pais. Se até a Sernada a paisagem é sim-
plesmente maravilhosa, dai por diante, até

Viseu, quer para um lado quer para o outro
atinge o auge do deslumbramento. Os pano-
ramas multiplicam-ge, caleidoscOpicamente,
e, como num caleidosc6pio, nao se repe-
tem. "
S6 a paisagem do Vale do Vouga nos
pode proporcionar uma tao grande ¢ fasci-
nante variedade de aspectos. Esse 6 vm dos
milagres da terra portuguesa. O escritor
Ferreira de Castro, numa das suas péaginas,
escreveu que ¢uma viagem de Espinho a
Viseu ‘pelo Vale do Vouga nunca mais se
esquece». De facto, assim &, quer o turista
tome o comboio ou a automotora em Espi-
nho ou em Aveiro.

Santo Amaro, patrono dos ferroviérios,
que costuma ser brilhantementa festejado
em Sernada do Vouga, vai este ano, mais
uma vez, chamar a linda regiso algans mi-
lhares de forasteiros, que nido se cansarao
de admirar, quer na povoagdo quer no tra-
jecto, alguns dos mais impressionantes e
inesqueciveis panoramas de Portugal.
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Confraternizacdo Ferrovidria

S 7 Circunscricoes das Divisdes de
Explora¢cio e Comercial da C. P.,
espalhadas pelo Pais, de norte a sul,
tomaram a iniciativa de promover

anualmente uma festa de confraternizacao,
gsob o nome de Festa Ferrovidria. A pri-
meira, realizou-se em 1948 na 1.* Circuns-
crigdo, com sede em Porto— Campanhi, e
dai veio sucessivamente até Lisboa, onde
esta instalada a 5.* Circunsecrigao.

A festa deste ano, que reuniu, no do-
mingo, 3 de Maio, mais de numa centena de
excursionistas e convivas, vindos de vérios
pontos do Pais, constou de um passeio tu-
ristico e de um almoco em Sintra.

O passeio efectuou-se em dois magnifi-
cos autocarros, que sairam pelas 8,45 do
Largo do Duque de Cadaval (Estagio do
Rossio), fazendo o seguinte percurso: Auto-
-Estrada, visita ao Miradouro de Montes
Claros, Estoril, Cascais, Boca do Inferno,
Praia do Guincho, Peninha, Praia das Macas,
tendo-se chegado a Sintra pela 1 hora da
tarde. O almogo, que se serviu pouco de-
pois, no restaurante Adelaide, decorreu com
animacdo, no mais franco convivioy vendo
-80, entre a assisténcia, algumas senhoras.
A mesa de honra foi presidida pelo sr. En-
genheiro Espregueira Mendes, Director-
-Geral da C. P., que tinha & sua direita os
srs. Eng. Lima Rego, adriano Monteiro
Abel Romero, que representava o <Bole-
tim da C. P.», e &4 esquerda os srs. Prof.
Doutor Joao Faria Lapa, Rebelo de Betten-
court, em representagdo da «Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro>. Ainda na mesa de honra,
em frente do sr. Eng. Lima Rego, via-se o
sr. Marcelino da Silva, o mais velho funcio-
ndrio portugués.

Aos brindes, o sr, Eng. Roberto Espre-
gueira Mendes pronunciou o seguinte dis-
curso:

Minhas Senhoras, meus Senhores:

Apenas duas palavras, consentianeas com 0 mo-
mento e com o ambiente, para lhes dar a conhecer o
que em mim sugerem a iniciativa de aqui se reuni-

rem e a lembranca, que me é muito grata, de terem
golicitado a minha presenca.

Servimos uma actividade que se defronta hoje
em dia com dificuldades sem niimero, e necessaria-
mente estas dificuldades, respeitando a Empresa,
reflectem-se na vida funcional de cada um de nés.
Mas atingem mais longe ainda, pois o ferrovidrio,
por feliz tradic3o, integra-se na existéncia da Em-
presa, sofre os seus revezes, como exulta com os
seus progressos, Dai o sentir o amargor dessa luta
dura que hoje sustentamos. :

Nesse estado de espirito, o buscar a inteligente
compreensfio miitua, na fraterna convivéncia, 80
pode constituir para aquele que tem sobre si a pe-
sada responsabilidade de dirigir, um motivo de
satisfacio, direi mesmo de alegria,

E’ que, por um lado, essa atitude revela uma
fortaleza de animo, garantia da certeza em que as
dificuldades ser#io vencidas; por outro lado, ela
gignifica que o servigo decorrera melhor, sempre
melhor, como fruto do mais intimo conhecimento
pessoal que, entre si, 0s presentes se proporcionam.
De entre estes, nfio posso deixar de referir-me es-
pecialmente aos dois prestigiosos Chefes de Divisdo
— Eng.° Lima Rego e Doutor Faria Lapa — que to-
dos estimamos e que prestam, quer chefiando, res-
pectivamente, as Divisdes de Explora¢3o e Comer-
cial, quer colaborando directamente com a Direc¢do
Geral, os mais relevantes servicos,

Por isso, com muito prazer aceitei o convite e
agradecido lhes fico, como alids ji o estava pela
vossa prestante e leal colaborac¢io. E por isso tam-
bém levanto o copo por esta louvdvel inten¢#o, pelas
prosperidades da Empresa que servimos e pela
vossa satlde.

Fizeram ainda uso da palavra, em ex-
pressivos brindes, os srs. Adriano Monteiro,
que depois de saudar os srs. Engenheiros
Espregueira Mendes e Lima Rego, e o Pro-
fessor Faria Lapa, teceu o elogio do sr.
Marcelino da Silva, que vai completar 70
anos de idade e 60 de servigo, pois, aos 10
anos, j4 era ferrovidrio, em circunstincias
curiosas; inspector Soares Silve; Prof. Fa-
ria Lapa; Engenheiro Lima Rego e o di-
rector do «Jornal de Sintra», Medina Jtnior.

Terminado o almogo, 08 excursionistas
prosseguiram o seu passeio, visitando o Pa-
ldcio da Pena, e em seguida a Praia da Eri-
ceira, e o Convento de Mafra, tendo re-
gressado a Lisboa, pela Malveira.



PERGUNTAS E RESPOSTAS

I — Divisao Comercial

Pergunta n.° 199 — Dego dizer-me se estd certo o
processo de taxa a seguir indicado:

Entroncamento a Lisboa-R

Um saco com roupa. . . . ., 28 ksg.
Um encapado colchdo . . . . 15 »
Uma méquina de costara . . . 32 »
Um cesto com batatas , . , . 18 »
Uma grade com coelhos. . . . 15 »
Um baté com mercearias. . . 20 »

L1
Despacho feito em guia de bagagem a vista dé um bi-
lhete de trdasito gratuito, para um menor de 10 anos e de
. um bilhete in eiro da Tarifa Geral,

Bagagem:

Manutengdo do peso concedido - . . . 1$50

¥ 10 R (e R e B T e e G T A ~ 3%00 4$50

Transporte do excedente 293$80>< 0,02 —  5$88

Manutengdo do excedente 28$00>< 0,02 = $56 6344

Recovagem :

Transporte 297$20 >< 0,06 . = 17$84

Manutengdao 18%$00>< 0,06 . S __1_$_0_8 18%92

Arredondamentors s v v w anddit g $o4
Total. . . ., 29%90

Resposta — F.sts certo o processo de taxa apresentado.

/]

Pergunta n.° 130 — Por encontrar divergéncias de
critérios nas respostas dadas as Consultas n.°® 94 e 95, pu-~
blicadas no «Boletim da C. P.» n.° 278, de Agosto de 1952.

Na primeira Consulta aplica-se o Aviso ao Pdblico B
n.” 94 «agrupando> o vinho com a aguardente.

Na segunda nio se aplica o referido Aviso ao Publico
e consideram-se a prensa e as precintas como remessa dis-
tinta.

A meu ver é a segunda resposta que estéd hem proceg~
sada e se harmoniza com a legislagio em vigor.

A resposta & Consulta n.° 94 nio me parece estar certa,
porque a aguardente deve ser taxada como remessa distinta.

Resposta — As respostas dadas as consultas referidas
pelo consulente estdo certas.

A consulta ‘publicada sob o n.° 94 ests nas condigdes
do Aviso ao Piiblico B n.° 94, ndo havendo, por isso, razao
para se considerar a aguardente como remessa distinta.

Quanto & consulta publicada sob o n.° 95 nio é de
aplicar aquele Aviso ao Publico pois tal facto obrigaria ao

processo de taxa por 10.000 kg. (minimo mais elevado) e a
importincia assim determinada seria superior & que resul-

I

Pergunta n.° 131 — Dor ter ddvidas na maneira de
interpretar a Tarifa 4-P., agradeco ser esclarecido do se-
guinte:

Em determinada estagdo foi requisitada uma assinatura
ao abrigo do Capitulo III da Tarifa 4-P.

O assinente ao fim do 6.° més deixou de requisiter
nova ampliagio para o 7.° més, para o fazer novamente a

tou da taxa aplicada.

a contar do 8.° més,
Pode fazer-se a citada amplia¢io desprezando a intexr-

rupgéo?

Resposta — As renovagdes podem ser fornecidas em

meses alternados. g
Nota se, no entanto, que quando tenham sido adqui-

ridas renovagBes até 8o 10.° més da validade dos cartdes de
identificagdo, s6 podem ser fornecidos para os 11.° e 12.°

meses, bilhetes de renovagdo mensal,

gl

Pergunta n.° 132 — Agradeco dizerme se estd certo
o processo de taxa a seguir indicado : 22 sacos com residuos
de farinha de mandioca para alimenta¢io de animais,

1 033 kg. de Olivais para Canha.

Distdncia 108 km.
Aviso ao Pdablico B. n.° 179

Transporte 108$45 >< 1,04 == 50855
Registo'. o o isi'h Wiy 3$00
Aviso de chegada . ] 1$00
Arredondamento weor B At b $os

Totaliori e e 54%60

Resposta — Est4 errado.
O tratamento-tarifirio a aplicar 3 mercadoria referida

pelo consulente, é, por assimilagdo, o previsto na Classifi-
cagio Geral para a rubrica: «Mandioca (farinha de pau)s.
Segue discrimina¢io da taxa como corresponde :

Distdncia 108 km.
Tarifa Geral — 2.2 clagse

Prego 86%$80><1,04 . . . . . = 90%$28
Manutencio 18$00>< 1,04 . . , = 18%72
SRR o) e L R At s S N 3%00
Aviso de chegada . o A e 1$00

Total, ', . 113$00
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Esclarece-se o consulente que na rubrica de «farinhas
nao designadas para alimentacdo de animais em barricas ou
sacaria ordindria» n&o cabem todas as farinhas a que os
expedidores atribuam esta aplicagdo.

Esta rubrica apenas abrange as farinhas que n#o este-
jam expressamente designadas na Classificacio Geral e que
tinicamente girvam para alimentacdo de animais,

II — Divisao da Exploracio

Pergunta n.% 107 —- Um comboio que vai ser resguar~
dado ao abrigo do Art.° 113.° do Regulamento 2, para dar
passagem a outro de passageiros ligado com freio continuo
e com paragem na estacdo da ultrapassagem logo que tome
de ponta a agulha da linha de resguardo, é considerado
resguardo para aplica¢do do Art.° 19.° do mesmo Regula=
mento para ser recebido o 2.° comboio, sem perda de tempo
na estagao anterior?

Resposta — No caso sujeito o Art.? 19.° 86 deve ser
aplicado quando houver a certeza de que da sua aplicagdo
n#o resulte maior atraso para o comboio que ultrapassa.

/]

Pergunta n.° 108 — Abrantes anunciou da sua es-
tagdo para Entroncamento, um comboio extraordinério, ao
qual fixou em Barquinha o cruzamento com o comboio
n.° 2471,

O comboio extraordindrio, por avaria de méquina, cir-
culou na rectaguarda do comboio n.® 3220, originando uma
interversdo de trens em Abrantes.

O comboio n.° 3220, segundo o horério, tem fixado
em Praia do Ribatejo o cruzamento com o combwio n.°
2471,

Como os cruzamentos do comboio que segue A recta=-
guarda passam a ter lugar nas esta¢des onde o comboio que
segue A frente os tem marcados, que sdo, neste caso, em
Praia do Ribatejo, pergunto:

Qual das estacBes deve fornecer o mod. M 117 ao com-

boio n.° 2471; Entroncamento ou Almourol? F. ainda, qual
das estag3es deve fornecer mod. M 126 ao comboio n.°
2471 dando conhecimento ao pessoal destz comboio de que
houve a interversio de Trens em Abrantes?
_ No caso presente considera-se que Entroncamento ji
tinha o telegrama da interversio de Trens, antes da expedi~
¢80 do comboio n.? 2471.

O comboio n.° 3220 circulou em todo o trajecto A

frente do comboio extraordinério.

Resvosta - No caso presente é a estacio de Entron-
camento que deve fornecer ao pessoal do comboio n.° 2471
os dois modelos.

M 117 avisando do cruzsmento extraordindrio em Bare
quinha, como estava fixado no itinerdrio do comboio eg=
pecial,

M 126 avisando da interversdo, isto é, que o comboio
n.?” 3220 rr’rcﬁ]a A frente do comboio especial desde Abran~

‘ tes, ficando assim o pessoal awtomaticamente prevenido de

que 0 cruzamento passa a ser considerado em Praia do Ri-
batejo, em harmonia com o Art.° 35,° do Regulamento 2.

/1

Pergunta n.° 109 — O comboio n.? 3152 atingiu um
atrazo tal que desde Alferrarede até Entroncamento circu-
lou & sua frente 0o comboio n.° 3220,

O comboio n.° 2111 circulou até destino & sua hora.

Agradego ser informado quais os modelos a fornecer
aos trés comboios e por que estagdes.

" O telegrama da interversdo foi passado as 5 b,40.

Resposta — A interversio entre os combois n.°® 3152
e 3220, ndo pode ser tomado em considera¢io para com o
comboio n.® 2111, visto que este comboio que circulou &
sua hora atinge a estacio de Abrantes, s 21,41.e o com-
boio n.° 3220 86 ali chegue as 6 1,09,

1

Pergunta n.° 110 — Pego ser esclarecido sobre o esta=
belecimento dos modelos X. 6 e X. 11.

De um facto ocorrido no periodo de descanso do chefe
titular duma estagdo, devidamente substituido, ao qual ndo
tenha assistido nenhum agente ajuramentado, competem os
autos ao chefe titular ou a quem exerce essas fungdes, ou
as de alternante, & hora respectiva ?

Devem estabelecer-se X 11 por avarias em edificios,
mobilidrios, material fixo e remessas, quando produzidas
pelo Pidblico criminosamente, ou mesmo sem intencdo cri-
minosa, mas com recusa a0 seu pagamento?

Casgo afirmativo, a quem compete estabelecer auto de
Exame de Corpo de Delito Directo?

Resposta — De qualquer infrac¢io praticada no pe-
riodo de descanso do chefe titular de uma estagio, o auto
de noticia deve gser levantado pelo agente alternante, se for
ajuramentado. Se o agente alternante ndo for ajuramentado,
serf o auto de noticia levantado pelo agente ajuramentado
que primeiro tiver conhecimento da infrac¢io. Se porém ti-
vesse a0 mesmo tempo conhecimento da infrac¢io mais de
um agente ajuramentado, levantard o auto o que tiver maior
graduacio. ;

Em harmonia com o disposto na Circular n.° 1728 da
Direccio-Geral, quando em consequéncia de infrac¢do ou
crime se produza dano material susceptivel de ser avaliado,

ter=-ge-& em vigta:

1 — No auto de noticia ndo se deve proceder & avaliae
¢do do dano verificado, quer se trate de avarias,
de roubo ou de furto.

2 — A avalia¢@o de avarias, de roubos ou de furto deve
ser objecto de exame de auto de corpo de delito
directo, que, em tais casos, serd sempre lavrado.

O auto de corpo de delito directo deve ser layrado pelo
agente ajuramentado que aggista & avaliagdo.



Talvez nao saiba que...

Condensado por JOSE JULIO MOREIRA
Chefe de Reparticio da Divisio da Via e Obras

Na célebre embaixada portuguesa man-
dada pelo rei D. Manuel I ao Papa Ledo X,
no ano de 1514, tomou parte um elefante
indio que transportava o cofre com o pre-
sente do rei de Portugal ao Santo Padre. O
majestoso séquito foi recebido no Castelo
de Santo Angelo e <quando o elefante che-
gou préximo do Papa, inclinou-se por trés
vezes, e tomando com a tromba grande
porc¢ao de dgua de cheiro, langou-a aos pés
de Leao X e dos cardeais, e em seguida de
todas as pes$oas que compunham o cortejo».

*. % £

B’ notdvel a coincidéncia de aconteci-
mentos passados em dia de 14 de Agosto,
com o 10.* rei de Portugal, D. Jodo I. Assim,
nasceu a 14 de Agosto (1356); deu e ven-
cew a Batalha de Aljubarrota a 14 de
Agosto (1385); morrew a 14 de Agosto
(1433), dia em que fazia 77 anos de idade.

* ¥ *

A palavra Brites é a abreviatura portu-
guesa de Beatriz, que provém do céltico e
gignifica bem-aventurada.

% # x

O nome de Deus escreve se do seguinte

modo nalgumas linguas, a saber: em grego,

Theos; em hiungaro, Isten; em drabe e turco,
Allah; em finlandés, Iumala; em inglés e

holandés, God ; em alemdo antigo, Diet, em
alemdo moderno, Gott; em caldaico, Elohim;
em sueco, noruequés e dinamarqués, Gud;
em italiano, Dio e Iddio; em japonés, Kami
¢ Sin; em persa, Choda; em chinés, Shang-ti;
em russo, Buch.

* ¥ *

A velocidade de voo dos pombos é de
60 a 70 quilémetros por hora, quando em
viagem um tanto longa. Normalmente fazem
30 metros por segundo. As andorianhas per-
correm 45 metros por segundo; as codorni-
zes, 17, I de salientar que a codorniz é um
animal pouco socidvel e vive isolada a maior
parte da sua via; nao viaja em bandos como
as andorinhas.

* % %

No seu Tratado de Fisiologia, Haller com-
para o forga dos mogos de fretes de Lomn-
dres com o de um cavalo e conclui que o
homem é mais forte. Plateau, por seu lado,
afirma que o cavalo é apenas capaz de
arrastar wm péso duas ou trés vezes iqual

ao do seu corpo.

* #

Em face dos pacientes estudos de Marey
sobre a motilidade animal, conclui-se que 0
som muito agudo que os mosquitos produ-
zem 6 devido ao movimento das suas asas
em vdo. A frequéncia das coniracgdes é de-
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terminada se compararmos com nofas mu-
sicais 08 sons que 08 insectos emitem quando
voam. Sabe-se, assim, que as abelhas comuns
dao um ld, ou sejam 440 vibragoes por se-
gundo. Mas, quando a abelha, depois de pro-
curar tranquilamente o mel nas flores, chega
fatigada a2 colmeia, 0 seu zumbido corres-
ponde a um som mais baixo do que Ild—é
um sol, que tem apenas 330 vibragoes por
segundo.

* * %*

Alexandre de Humboldt conta que os
arabes tém mais de vinte palavras para
designar o deserto, procurando assim de-
monstrar que o contacto intimo de um povo
com a natureza pode enriquecer a lingua.

* * *

Segundo se nota nas obras mais antigas

sobre fisiologia (de Aristételes e de Galeno), -

os povos meridionais tédm sentido mais apu-
rado da mitsica e do colorido, imaginag¢ao
mais viva, reac¢do muscular mais pronta,
excitabilidade do sistema nervoso maior que
a dos habitantes das regidoes setentrionais.

* % %

O bocejo, sequndo o Prof. 4. Mosso, é

um dos fenémenos mais caracteristicos da
fadiga da atengdo. K’ produzido por um
ligeiro estado momentdineo de anemia cere-
bral. Ha dilata¢do dos wvasos e, por conse-
guinte, estase sanguinea. O calor favorece
esta dilatagdo e esta estase, e por s8so
mesmo torna a atengdo mais penosa; o cé-
rebro fatiga-se mais de presa. Certos indi-
viduos atingidos de anemia cerebral ou de
alteracoes semelhantes bocejam por assim
continuamente. Este bocejo é sinal de en-

fraquecimento nervoso. Também os histé-
ricos sdo muito particularmente sujeitos ao
bocejo.

* * *

O professor de Botinica, Gibelli, contava
que por ocasido de excursdes da sua espe-
cialidade, quando a marcha o fatigava, nao
se recordava dos nomes das plantas, mesmo
das mais comuns, querendo assim demons-
trar a incompatibilidade dos esfor¢os fisicos
sobre a vida intelectual, desde que estes ul-
trapassem certos limites. Com efeito, o es-
gotamento da energia é uma mé condicao
fisica para o pensamento e para a memdria,

R VAT

Quando da trasladagdo dos restos mor-
tats dos dois primeiros reis de Portugal
para o8 seus tumulos na tgreja de Santa
Cruz, de Cotmbra, no reinado de D. Ma-
nuel 1, depois das obras de reconstrug¢dao
que este mandow fazer na igreja e Mmos-
teiro, wverificou-se que o0s corpos daqueles
monarcas estavam incorruptos: o de D,
Afonso Henriques, por sinal, tinha ainda
os cabelos e a barba comprida. D. Manuel
ordenou que sentassem D. Afonso Henri-
ques numa cadeira de espaldar de veludo
carmezim franjado de oiro; que o cobrissem
com o manto da Ordem de Aviz; que lhe
pusessem na cabega a coroa real, na mdo
direita a espada e na esquerda o escudo
com que pelejara. £ com grande solenidade,
no dia 25 de Outubro de 1615, D. Manuel
e a sua corte beijaram os pés de D. Atonso
Henriques, como Santo, e a mdo, como Rei.
Depois desta cerimoénia, D. Afonso e D.
Sancho I foram encerrados mnos tumulos
onde ainda hoje se encontram.

No Estado de Nova
York, o primeiro com-
boio de «Mohawk and
Hudson»>, em 183l. O
«Atlantic> foi uma das
primeiras maquinas da
Baltimore and Ohio, a
mais antiga companhia
americana, que a con-
serva ainda em condi-
¢bes de prestar servigo.




"CAMINHO DE FERRO

DE NORTE E LESTE

EqSTACAO

PRINCIPAL

Quem hé ai que nio se lembre do que
se disse e se escreveu confra os caminhos
de ferro com aplicagio a Portugal ?

Aos mais cordatos afigurava-se-lhes teme-
rosos o8 sacriiicios que era mister impor ao
pais para o dotar com tal melhoramento.
Outros, indo mais longe nos seus terrores,
pareceu-lhes que esses sacrificios ficariam
estéreis para a nacdo. Até muitos dos pro-
prios individuos, que tinham visto e disfru-

tado os caminhos de ferro em paises estran-

geiros, encarecendo com entusiasmo as
comodidades e mais vantagens que tdo su-
blime invento proporeciona & humanidade,
declaravam que Portugal ndo podia nem
devia aspirar a possui-los; e que tratasse, e
se contentasse, de ir construindo estradas
macadamizadas. No seu entender os cami-
nhos de ferro eram olgras de luxo e nio
instrumentos de riqueza e civilizac¢ao.

Desta arte se anuviou o horizonte poli-
tico, rebentando logo a tempestade em todo
o género de oposicdoes e embaracos ao
cometimento que devia marcar em nossos
anais o come¢o de uma era de renasci-
mento nacional. i

Os que medem a importancia dessa pri-
meira via férrea pela extensio que atingiu,
chegando apenas ao Carregado, desconhe-
cem completamente o alcance politico deste
melhoramento material. A medida da sua
importincia estd nos efeitos morais que
produziu.

Esse caminho de ferro, comecado as
portas da capital e langado através da parte

D E VILHENA BARBOSA

mais populosa da provincia da Estrema-
dura, mostrou praticamente, apesar da sua

“pequenez, as imensas vantagens dessas vias

de comunicagido acelerada. E desde esse
momento foi-se operando uma revolug¢ao
salutar na opinidao piublica. Aqueles que
iam disfrutando essas vantagens ndo podiam
eximir-se a entoar os louvores delas, e as
suas vozes, ecoando por todo o pais, fize-
ram com que os habitantes das cidades e
dos campos, olhando em torno de si e lasti-
mando-se do estado das suas estradas, se
unissem ewm férvidos desejos e instantes
sliplicas para que o governo lhes conce-
desse algum desses melhoramentos, que
levantam do abatimento e chamam & vida
do trabalho e da riqueza as povoagdes
decadentes. | ;

Nao hé cidade, nem vila, nem aldeia que
nio pense e se esforce por se ver ligada
aos grandes centros populosos e industriais
por algum ramal de caminho de ferro, ou,
pelo menos, por alguma boa estrada maca-
damizada. Por esta forma tomou a nagio a
si o encargo de ditar os programas minis-
teriais, e vida efémera tdm as administra-
¢oes que se descuidam ou se demoram em
08 cumprir.

Podemos, pois, dizer afoitamente que o
caminho de ferro de Lisboa ao Carregado
foi a pedra fundamental desse grandioso
edificio do progresso, na construg¢io do
qual andamos trabalhando, com actividade,
e que j4 vemos dignamente representado
em mais de 800 quilometros de vias férreas,
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em perto de 3.000 quilémetros de estradas
macadamizadas, em numerosas pontes, algu-
mas delas magnificas, ¢ em muitas oufras
obras de reconhecida utilidade priblica.

Cabe ao sr. Fontes Pereira de Melo, en-
tao Ministro das Obras Piblicas e da Fa-
zenda, e hoje encarregado desta 1iltima
pasta, a gloria desse grande feito; verda-
deira faganha, nao pela ideia inicial, que
outros antes dele a tiveram, esforgando-se
debalde para a fazer triunfar; mas sim por
ter tido a fortuna de a realizar, lutando e
vencendo resisténcias e obstdculos que pa-
reciam nessa época. insuperaveis.

Estagdo de Lisbona-P

Desse primitivo cometimento, de que re-
sultou vermo-nos ja ligados com a Espa-
nha por um caminho de ferro, e em breves
dias com foda a Europa, serve de padrao o
magnifico edificio que a nossa gravura
representa, embora seja de constru¢io mo-
derna, pois que se levanta esplendidamente
como arco triunfal, & entrada da via que é

o tronco principal e comum aos caminhos

de ferro de norte e leste.
O edificio por onde os estrangeiros, que
atravessarem a Peninsula em caminho de

ferro, hao-de brevemente entrar em Lis-

boa, é digno de servir de porta principal

14 da cidade que imperou outrora absoluta

sobre 0s mares, estendendo o seu cetro de
rainha pelos sertdes de Africa, da Asia, da
Oceania e da América.

Nao ostenta exceléncias de arquitectura
na ftraga geral do monumento, nem se
adorna com primores de escultura, é bem
certo. Mas que importa que lhe faltem essas
riquezas de ornamenta¢ido de que se enso-
berbecem por essa Europa tantos outros edi-
ficios do mesmo género, se a todos estes leva
vanfagem nas pompas da situa¢do, nessas
galas verdadeiramente régias, que a natu-
reza estendeu com mao prodiga diante dele?

Os seus irmiaos mais velhos, que se
erguem a entrada de Londres,
de Paris e de outras grandes
capitais, vaidosos pela sua co-
roa artistica, dariam de bom
grado todos os seus enfeites
mais custosos para terem junto
a si este rio, quase mar, onde
pudessem espelhar-se; este
porto tiao invejado, onde po-
dia reunir-se, para lhes ren-
der tributos de homenagem,
a marinha mercante de toda a
Europa. E nao fariam alegres
a troca por um simples impulso
de vaidade; mas sim pela im-
portancia que dai lhes resul.
taria. '

Em um relatério da direc-
¢do da companhia real dos ca-
minhos de ferro portugueses,
lido aos accionistas reunidos
em assembleia geral na cidade
de Paris, haveri dois anos, se
bem nos recordamos, encareciam-se as van-
tagens da situagdo do edificio de que nos
ocupamos. Dizia-se naquele documento,
que ele nao tinha rival entre as esta¢des
principais dos caminhos de ferro de todos
os mais paises; pois que, além do magnifico
panorama que lhe oferecia o Tejo, disfrutava
a inaprecidvel vantagem de poderem atra-
car as suas pontes, a qualquer hora, os
maiores navios que sulcam as dguas do
Oceano.

Estamos intimamente convencidos de
que vird tempo em que o Tejo se hi-de ver
outra vez povoado, como nessa época ven-
turosa em que todas as nagdes europeias



dqui vinham prover-se das especiarias da
India. Cremos firmemente que esta cidade,
fadada pela Providéncia para um grande
centro comercial, viri a ser,-em mais ou
menos préximo futuro, nio o primeiro em-
pério do mundo, como quando arrancou das
maos de Veneza as chaves com que a rainha
do Adridtico abria as portas da Europa as
mercadorias do Oriente; mas sim um dos
principais empoérios europeus dos géneros
coloniais.

O que logrou no século XVI pelo esforgo
e perseveranga dos seus naturais, hi-de
alcan¢d-lo novamente em*grande parte sem
divida, pelas préprias diligén-
cias dos estranhos.

Quando estiver aberta a cir-
culagdo a via férrea que, pas-
sando por Madrid, nos hé-de
ligar a toda a Europa, o que
se realizard ainda este ano;
quando a nossa linha dosul e
sueste, que nao tarda a che-
gar as margens do Guadiana,
se estender até Sevilha, unin.
do-nos depois com todag as
cidades de Espanha, da Franca
e da Itdlia, banhadas pelo Me-
diterrineo, acontecimento que
nio se héi-de fazer esperar
por muites anos; quando, fi-
nalmente, este porto for do-
tado com boas docas, guarne-
cidas de armazéns vastos e ¢g-
modos, com todas as mais con-
dicdes necessirias a pronta e
facil descarga e carregacao
dos navios, o grande depdsito das docas de
Londres hé-de repartir com as de Lisboa
uma parte das suas riquezas. O comércio
britdnico, que é o primeiro de entre todas
as nagdes a apreciar e a saber praticar a
economia do tempo e das despesas impro-
dufivas, reconhecerd o muito que interessa
em ter no porto de Lisboa abundante depé-
sito de géneros coloniais para o abasteci-
mento dos mercados do Mediterrineo. Evi-
tando desta arte que os géneros do Brasil
e da Africa ocidental passem duas vezes em
frente da barra do Tejo, na sua ida para as
docas de Londres, e na sua volta para os
diversos portos do Mediterrineo, poupari

N

avultadas despesas de transporte e de segii-
ros maritimos; levar-se-4 dos sinistros e de-
longas "tdo frequentes no canal da Mancha;
e obterd por menor preco os trabalhos bra-
cais da baldeacso.

Por conseguinte, o estabelecimento de
docas e armazéns para abrigo seguro dos
navios e para conveniente depésito das mer-
cadorias, e fdcil e econémico desembarque
das mesmas; o telégrafo eléctrico para a
rapidez das ordens, e os dois referidos
caminhos de ferro para levar a qualquer
ponto da Europa remessas urgentes, hao-de
trazer certamente a Lisboa esse movimento

Interior da Estac#e

comercial que lhe anfevemos, determinado
pela sua situagao geogrifica, auxiliada pelos
progressos do século.

(Quando raiar esse dia, entdo se avaliard
ao justo a situacgao, tao feliz, tao vantajosa
para este reino e para a companhia, da esta-
¢do principal do caminho de ferro de norte
e leste. Assim ficarao completos e em accaio
todos os elementos que devem dar ao Tejo
a importancia que lhe é devida, fazendo
dele um dos primeiros portos comerciais
do globo; e dando a Lisboa as honras, as
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riquezas e esplendor inerentes aos grandes
emporios de comércio.

O lugar da fundagio é o que era ocupa-
do pelo antigo quartel de artilharia, cha-
mado do Cais dos Soldados, edificio grande
mas irregular e de construc¢io mesquinha,
com um espacoso terreiro na frente, fechado
com grades de ferro que o separavam da
rua do Cais dos Soldados.

Fizeram o risco e dirigiram as obras do
novo edificio para a estacio da via férrea
os srs. Engenheiros Angel Arribas Ugarte,

director; J. Evangelista de Abreu, enge-

nheiro chefe; Lecrenier, engenheiro divi-
siondrio; Oppermann, construtor.

Langou-se a primeira pedra nos alicerces
em Outubro de 1862. Concluiu-se o edificio
e abriu-se ao piiblico no primeiro de Maio
de 1865. Despenderam-se na construgiao
250, 000$000. |

Tem quatro frentes este grandioso edi-
ficio, medindo 135™ de comprimento, 50™,40
de largura e 13™ de altura. As duas facha-
das que formam o seu comprimento sao
iguais na arquitectura, e olham para o norte
e sul, deitando esta para o Tejo, e aquela
para a rua do Cais dos Soldados. As outras
duas fachadas estio voltadas para oeste e
leste. A primeira, construida no mesmo
gosto da arquitectura das precedentes, tem
diante de si um espac¢oso terreiro, quase
todo conquistado ao Tejo, e por este ba-
nhado da parte do sul. A segunda é a que
d4 entrada e saida aos comboios.

Acham-se distribuidos no pavimento
térreo o salao real, cocheira para 22 carrua-
gens, as salas do chefe da secg¢ao, de distri-
buicao de bagagens, da saida dos passagei-
ros, da alfindega municipal, da recepg¢ao
de bagagens, de espera dos passageiros de
1., 2.* e 3.2 classes, da fiscalizagdo do go-
verno, do servigo de satide, do telégrafo,
do chefe da estagdo, dos botequins e casas
de pasto, etc.

No andar nobre estdo as salas do conse-
lho da administracao, da direc¢ao e secre-
taria, das repartigdoes de todos os servicos
do caminho de ferro, tais como repartigio

16 do movimento, via e obras, trifego, traceao,

armazéns, contabilidade geral, e aposentos
para todos os chefes de servigo.

A grande nave onde 08 passageiros en-
tram e saem dos comboios ocupa o centro
do edificio. Tem de comprimento 117™, de
largura 24,60, e de altura 13 ™.

Portanto, limitar-nos-emos a dizer a seu
respeito que o teto, todo de ferro, com
vidracas no centro, é de constru¢io mui
s6lida e esbelta, nao obstante a sua grande
largura; e que este vasto recinto € claro e
alegre de dia pela abundante luz que lhe
transmitem as vidragas do teto, e que lhe
entra pela frente de leste do edificio, que é
aberta em ftoda a largura da mesma nave;
e durante a noite pelos 30 candeeiros de
gaz que o iluminam.

[ feita a iluminacdo a gaz de todo o
edificio por 143 candeeiros, distribuidos do
modo seguinte: nas frontarias exteriores,
15; nas salas de espera e mais aposentos do
pavimento térreo, 93; e os 30 acima re-
feridos.

As salas estdo decoradas e guarnecidas
de méveis com mais simplicidade ou maior
esmero, segundo o fim a que sao destina-
dss. Em todas e no edificio em geral se
nota muito asseio. A sua divisao e distri-
buicao interior estd feita com muita lar-
gueza, e tao inteligentemente, que propor-
ciona aos passageiros e ao comeércio todas
ag comodidades e facilidades que em ftais
edificios se podem desejar. Conseguiu o0
arquitecto estabelecer exteriormente o mes-
mo sistema de ordem e regularidade que
soube eriar no interior, dispondo as coisas
de maneira que a entrada para os passagei-
ros 6 na fachada do lado do norte, e a
saida na do lado de oeste. Por conseguinte,
os Omnibus, carruagens e mais veiculos
para condug¢do de passageiros, bagagens e
mercadorias, tem duas prag¢as, onde podem
estar & vontade, sem perigo nem confusio;
pois que da parte do norte tem ja muita
largueza a rua, e com a demoli¢do dos preé-
dios fronteiros, cuja expropria¢do esta
decretada, ficard uma praca de bastante
grandeza.

O caminho de ferro corre pela beira-
-mar até Xabregas, onde se dirige para o
interior, atravessando a estrada marginal
sobre uma ponte de ferro. Antes de la che-



par, perto da esfacio, tem grandes arma-
zéns, edificados sobre o Tejo, e junto deles

uma extensa e magnifica ponte de ferro,

consfruida pelo mesmo sistema da gran-
diosa ponte do caminho de ferro de leste
que atravessa ¢ Tejo proximo da vila de
Constanca.

O caminho de ferro de norte e leste
estd construido com a necessaria solidez
sem embargo das vozes que se espalham de
vez em quando em contrario disto. As chu-
vas torrenciais e grandes cheias do prineci-
pio do inverno passado, e principalmente
as que sobrevieram logo depois de aberta
a circulagio a maior parte da via férrea,
sem que lhe causasse estragos de que resul-
tasse algum sinistro grave, deram bom tes-
temunho da solidez da construcso.

(Do «<Arquivo Pitoreseo» — 1863)

BOMNM HU M OR
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Brio profissional

(De Paris Maich)

A C, P, que estdi a renovar o seu material circulante, adquiriu na Itilia trens automotores
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Regulamentacso disperss

Direccao-Geral

Aditamento a !Circular n.° 1.667 — 9-3-953
—,Comunica que todos os agentes que pre-
tendam usar da faculdade concedida por esta
Circular — Retrogradacio de inscricio na Caixa
de Reformas de 1927 — podem fizé lo, dentro
do prazo de seis meses, a contar da data do
presente aditamento. -

Ordem . da Direc¢cdgo-Geral n° 319 —
14-3-953 — Comunica que, em presenca da
reduzida lotagdo dos novos comboios auto-
motores denominados «Foguete», importa
reservar neles para o Pablico o maior niimero
possivel de lugares e, assim, estabelece as
facilidades de transporte vilidas para os refe-
ridos comboios.

Divisao Comercial

Trafego

4.° Aditamento a Tarifa Especial n. 3 —
Passageiros — (em vigor desde 19-3-953) —
Altera a redaccdo do Artigo 29.° da Tarifa.

28.© Aditamento ao Indicador Geral do
servico que prestam as estacoes, apeadeiros,
etc. — (em vigor desde 1-4-953) — Determina o
encerramento a exploracdo do apeadeiro de
Santa Margarida, situado ao quilémetro
122,668 da Iinha do Leste e a abertura a explo-
ragio do novo apeadeirc do mesmo nome,
situado ao quilémetro 124,108 da mesma

linha.

9.° Aditamento a Classificagdo QGeral de

Mercadorias — (em vigor desde 6-4-953)—
Cria as rubricas «Cadeiras de madeira» e «Ca-
deiras metdlicas» e elimina as rubricas «Ca-
‘deiras de bunho ou de tibua», <Cadeiras de

ferro»,

deiras de verga>.
12,° Aditamento aos Quadros de Distincias

quilometricas de aplicagdo nas linkas da An-
tiga Rede e respectivos pegotes—(em vigor
desde 1-4-953) — Atribui distincias ao novo
apeadeiro de Santa Margarida, situado ao
quilémetro 124, 108, da linha do Leste.

Aviso ao Piblico B. n.° 182 —(em vigor

18 desde 19-3-953)— Estabelece o prego de trans-

«Cadeiras de pinho nacionalr e «Ca- -

porte, em 1.* classe, de $38 por passageiro-
-quilémetro, nas linhas da Zona Sul e nas
linhas de via estreita (umas e outras onde se
faz sOmente servigo de 1.2 e 3.2 classes) e nas
linhas de via larga das Zonas Centro e Norte
(onde se faz servico de 1.3, 2.2 e 3.2 classes).

. Aviso ao Piblico B. n.° 183 —(em vigor
desde 20-3-953) —Prevé a aplicagio de pre-
¢os especiais ao transporte, em pequena velo-
cidade, de agticar comum,

Aviso ao Piblico B, n.° 184 — (em vigor
desde 1-3-953)—Prevé a aplicagdo de precos
especiais ao transporte, em pequena veloci-
dade, de bebidas gasosas ou refrigerantes, du-
rante os meses de Maiargo a Outubro de cada
ano e das respectivas taras vazias, em retorno,
durante os meses de Margo a Dezembro.

Tarifa da carreira Vila Nova de Milfon-
tes-Odemira — (em vigor desde 1-4-953) —
Alteragdo de precos.

Tarifa da carreira Santlago do Cacém
(estagdo) — Vila Nova de Milfontes — (em vi-
gor desde 1-4 953) — Alteragdo de pregos.

39.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camionagem
— (em vigor desde 27 3 953) — Transporte de
mercadorias entre a estacdo de Crato e,0"
Despacho Central de Crato.

43.° Complemento a Tarifa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camionagem
—(em vigor desde 10-4-953) — Transporte de
passageiros e bagagens entre a estacio de
Guimaraes, e os Despachos Centrais de Gui-
mardes, Joane e Famalicdo e entre a estacdo
de Famalicdo e os mesmos Despachos Centrais.

110,° Complemento a Tarifa de Servicos
Combinados com as Empresas de Camionagem
(em vigor desde 31-3-953)— Transporte de
mercadorias entre a estacdo de Braga, o Des-
pacho Central de Vieira do Minho e o Posto
de Despacho de Pévoa de Lanhoso.

177.° Complemento a Tarifa de Servigos
combinados com as Empresas de Camionagem
(em vigor desde 25-3-953) — Transporte de
passageiros e bagagens entre a estacdo de
Castelo Branco e os Despachos Centrais de
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‘Sarzedas, Montes da Senhora, Sobreira For-
mosa e Proenca-a-Nova,

178.° Complemento a Tartfa de Servigos
Combinados com as Empresas de Camionagem
(em vigor desde 1-4.953)— Transporte de
passageiros e bagagens entre a estacdo de
Santarém e o Despacho Central de Santarém.

Fiscalizacdo das Receitas

Comunicagdo-Circular n.° 101 —13-3-953—
D4 eslarecimentos sobre cobrancgas a efectuar
por motivo do prego de $38 por passageiro-
-quilémetro, em 1.* classe, a aplicar em toda
a rede a partir de 19-3-953, e reproduz espé-
cimes dos novos bilhetes brancos dos tipos
A e B.

Divisao de Exploragao

Estudos e Aprovisionamentos

2.° Aditamento a Instrugéo  n.°
12-3-053 — Sinalizacido da estacio de Bar-
- carena, '

Instrugdo n. 2575 — 25-3-953 — Sina-
lizagio da estacio de Lousado e regras de

2291 —

circulagio de comboios entre Trofa, Lousado,

Famalicio e Santo Tirso. : |
 Instrugdo n.° 2576 — 31-3-953 — Sina-
lizagdo do desvio e apeadeiro de Santa Mar-
garida,

Movimento

Carta-Impressa n.° 6 — 7-3-953 — Anin-
cio dos comboios «Foguete> n.°* 20001 e
20002, entre Lisboa-P. e Porto no dia 9-3.

1.° Aditamento & Circular n’° 1.098 —
10-3-953 — Alvards de licenca concedidos a
vagde: de propriedade particular.

3.° Aditamento a Comunicacdo Circular

n.° 878 — 20-3-953 — Nomenclatura dos mo-
delos da série M.

Ordem do Dia n° 4.587 — 10-3-953 —

Mudanga da Hora Legal.

Divisao de Via e Obras

Circular. de Via n° 3423 — 30-3-953 —
Comunica o encerramento dos escritérios
centrais e regionais e as oficinas, no meio dia
da tarde de quinta-feira Santa e em todo o
dia de sexta-feira.

Um répido da linha de Chicago — 8. Paulo e Minneapolis, saindo da estagfo \



| CONGRESSO DA JUVENTUDE
UNIVERSITARIA CATOLICA

REALIZADO EM LISBOA NO MES DE ABRIL

-

S. Ex.* Reverendissima o Bispo do Porfo, Sr. D. Anténio Ferreira Gomes, acom-
panhado do Prof. Dr. Fernando Magano, Vice-Reitor da Universidade ; Enganheiro Manuel
Correia de Barros, Prof. da Faculdade de Engenharia e outras individualidades, momentos
antes de tomarem lugar no comboio especial que os conduziu de Porto—S. Bento a Lisbhoa

@ no qual viajaram cerca de quinhentos congressistas.

Diplomas gratuitos sobre a aprovacao
no Ensino Primario Elementar, para
efeitos de Abono de Familia

Lisboa, 17 de Abril de 1953

Para conhecimento de todos os interes-
sados se transcreve a parte essencial do ofi-
cio n.° 198, de 8 do corrente, da Direccao
da Caixa de Abono de Familia dos Ferro-
viarios Portugueses, que é do seguinte teor:

«Veio ao conhecimento desta Direccao
~que a alguns socios desta Caixa, passaram,

para fazer a prova de que o filho ou filhos
ji tinham obtido aprovacdo no exame de

ensino primaéirio, o Diploma de Habilitacao
no Ensino Priméirio Elementar que lhes cus-
tava, além do pre¢o do impresso, mais um
selo de 5%00.

Tratado o assunto superiormente, a Di-
recciao-Geral do Ensino Priméario respondeu
com o seu oficio n.° 1185 L.° 11-F, de 30 de
Marco findo, que a seguir se transcreve:

Em referéncia ao oficio n.° 174, de 13 do
corrente, informo V. Ex.*, em cumprimento
do despacho ministerial de 21 deste més, de
que podem os documentos, a que alude o
citado oficio de V. Ex.?, ser passados gratui-
tamente, mas devendo declarar-se sempre
que sdo passados para efeitos de abono de

familia».

O Chefe dos Servigos Gerais
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AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

José Joaquim Gandra, opera-
rio ajudante suplementar das
Obras Metalicas, gratificado
com 50%$00, pelo grande inte-
resse e actividade com que tra-
balhou na repara¢ido e desobs-
trucdo da via, por motivo da
colisdo dos comboios n.¢® 30268
e 30267, na estacdo de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951,

Francisco Assungdo Pader-
neira, servente das Obras Me-
talicas, gratificado com 50$00,
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
para¢do e desobstruc¢iio da via,
por motivo da colis3o dos com-
boios n.°s 30268 e 30267, na esta-
¢do de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951.

Jodo Ventura de Matos, ser-
vente de obras suplementar das
Obras Metalicas, gratificado
com 50800, pelo grande inte-
resse e actividade com que tra-
balhou na reparacdo e desobs-
trugcdo da via, por motivo da
colisdo dos comboios n.cs 30268
e 30267, na esta¢do de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.

José Torres Simdes, servente
de obras suplementar das Obras
Metélicas, gratificado com 50500
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
paracdo e desobstruedio da via,
por motivo da colisdio dos com-
boios n.‘s 30268 e 30267, na esta-
cdo de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951,

Arnaldo Redondo, servente de
obras suplementar das Obras
Metalicas, gratificado com 50$00
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
paracio e desobstrucdo da via,
por motivo da colisdo dos com-
boios n."s 30268 e 30267, na esta-
¢o de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de (951.

Alipio Ferreira, servente de
obras suplementar das Obras
Metalicas, gratificado com 50$00
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-

- paracgéio e desobstru¢cdio da via,

por motivo da colisio dos com:-
boios n.°® 30268 e 30267, na esta-
¢do de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951.

Mazimino Nunes, servente de
obras suplementar das Obras
Metdlicas, gratificado com 5C$00
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
paracdio e desobstruciio da via,
por motivo da colisio dos com-
boios n'%s 30268 e 30267, na es-
tacdio de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951.

Anitonio Pereira da Silva,
operario de 3.2 classe das Obras
Metalicas, gratificado com 100%
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou na re-
paracdio e desobstru¢fio da via,
por motivo da colisfio dos com-
boios n.°s 30268 e 30267, na esta-
¢do de Caxarias, no dia 19 de
Outubro de 1951.

Manuel das Neves Periquilo,
chefe de Secclio de 1.2 classe da
3.2 Se ¢cdo de Via e Obras (En-
troncamento), louvado pela Di-
rec¢do Geral, pelo bom servigco
que prestou e pelo zelo que de-
monstrou por ocasido da coli-
sdo dos comboios n 5 30268 e
<0267, na estagdo de Caxarias,
no dia 19 de Outubro de 1951.

Antonio Goncalves Ferreira,
Subchefe da 3.* Sec¢fio de Via e
Obras (Entroncamento), louva-
do pela Direcclio-Geral, pelo
bom servi¢go que prestou e pelo
zelo que demonstrou por ocasifio

da colisdo dos comboios n.os

30268 e 30267, na esta¢io de Ca-
xarias, no dia 19 de OQOutubro
de 1951,
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?."'” Américo Duarte Janarra, em-

pregado principal da 8.2 Seccio
de Via e Obras (Entroncamento),
louvado pela Direc¢#o-Geral,
pelo bom servi¢o que prestou e
pelo zelo que demonstrou por
ocasifio da colis3o dos comboios
n.°s 30268 e 30267, na estacio de
Caxarias, no dia 19 de Outubro

Antonio Pinto da Silva, sub-
chefe do distrito 405 (Famali-
c#o), elogiado pela Divisdio, pela
iniciativa e zelo com que actuou
na descoberta dos autores do
roubo de tirefonds e topos de
travessas que frequentemente
se registavam na area do seu
distrito.

de 1951,

NOMEACOES

Qbastec{mentos — Serventes de armazém: Manuel Gralha, Anténio Januédrio, Francisco Bernardo, Eva-
risto de Brito Alegre Pedroso Jorge, Anténio Félix Peralta e Augusto Veiga Machado.

Exploracdo — Aspiranites : Américo Correia Carlos e José Miguel Cabrita.

Guarda-fios de 2. classe : Delfim Marques Neto e Anibal Gomes Ferro.

Carregadores : Joaquim Leite, Domingos Afonso Cadime, Jer6nimo Duarte, Manuel Atanésio, Feliciano Pe-
reira Praxedes, Jodo Barbosa da Silva, José Pedro Caeiro Géis, Alvaro de Figueiredo, Joaguim da Silva
Cunha, Alberto José Costa Aratijo, Joaquim Rodrigues Santos Neves, Manuel Marques, Jo3o Monteiro Pa-
laio, Anténio Monteiro, Constante Jorge da Silva, José Adriano da Cruz Mendonca, José Maria da Silva,
Gustavo de Freitas Ferro, Anténio Marques Diogo, Manuel Lopes, Agostinho Dias, Artur Jo3o, Domingos
Nogueira, Jo3io dos Santos Gaudéncio, José Gone¢alves, Luis da Silva Camelo, José Mota Ramos, José Pedro
da Silva, Avelino de Magalh#%es, Manuel Martins Salvado dos Reis, Albino Teixeira Pinto, Ant6nio Branco
Miranda, José Gomes Buer Jinior, Joaquim Ribeiro, Jo#io Grilo Pombal, Antonio Pereira Monteiro, Fausto
Almeida de Freitas, Anténio Soles Valente, Manuel Ribeiro, Francisco Farinha Ferreira, Manuel Moreira
da Silva, Antonio Augusto Vieira de Almeida, Ant6nio Sebastiio Varinhos, Francisco Manuel Simdes, Mar-
tins, Filipe Xavier Calado, Tomé Carmo Botas, Manuel Anténio Guerra, Augusto Rodrigues Galv3o, José
Sequeira Correia, Joaquim Moreira, Armando Pereira, Ant6nio Marques, Manuel Pinto, Manuel Marques
Cavaco, José Paulo Cap#o, Jo#io Lopes Ferreira, José Adelino Afonso Soares, José Constiancio de Matos Gas-
par, Anténio Fernandes Cunha, Manuel David, Anténio Joaquim Carrilho, José Fernandes Faria, Manuel
Monteiro, Manuel Vieira Cardoso, Manuel Ferreira Martins, Manuel de Jesus Arvelos, Anténio Moreira Cho-
rdo, Joaquim Mendes Cara de Anjo, Alberto Monteirn, Roberto Teixeira Rocha, Agostinho de Matos, Ant6-
nio Ribeiro, José Oliveira Rolim, Rodrigo Gone¢alves Fernandes, Manuel Faria Rama, Torcato de Magalh3es,
Porfirio Gongalves Novo, Armindo Dias Martins, Anténio José Moreira Ramalho, Anténio Nobre Isidro, Se-
bastidio Leite Gong¢alves, José de Oliveira, Antonio Narciso Piegas, Malaquias de Oliveira Martins, Fernando
da Costa Cardoso, José da Ponte, Joaquim da Concei¢éio Silva, Antonio Luis, Jodio Augusto Ramos Martins,
Abilio da Silva Ferreira, Francisco Simdes Fernandes, José Gomes Barraqueiro, Silvino Gomes, Adri#%o
Raimundo, Vitorino de Oliveira Jorge, Joaquim Noruegas Carrapato, Armando Morais Leitio, Martinho
Pires Valente, Amorim Diogo, Antonio Vieira de Sousa, Anténio Duarte de Oliveira, Manuel Soares Monteiro,
Joaguim Marques Teixeira, Arsénio dos Santos Franco, Alfredo Pinto Leal, Manuel Lopes Eugénio, Anté-
nio Ramos Fadado, Anténio Vieira da Silva, Jeronimo Henriques Murteira, Anténio da Silva, Jodo Nepo-
muceno de Oliveira, Manuel da Silva, Alvaro Quaresma dos Santcs, Anténio Monteiro, Joaquim Fernandes
Veloso, José Duque, Serafim Ferreira Marques, José Duarte Jinior, Joaquim Anténio de Carvalho, Manuel
Francisco Cordeiro Foito, Anténio Joaquim, Antonio da Costa, César Aires Pereira, Joaquim Soares Pereira,
Antonio Pereira, Artur Lopes, Luis Pedro Simdes, José Valido, Francisco da Silva Oliveira, José de Freitas
Sim#o. Augusto Alves Teixeira, Francisco Loindo Miranda de Araiijo, Albino do Nascimento Pires Bordado,
Leonel Ribeiro Pedro, José da Silva Henriques, Anténio Ramos dos Reis, José Correia Martins, Américo
Augusto, Armando Farinha Marques, Manuel Lopes e Agostinho Fernandes Coimbra.

Guardas de passagem de nivel : Rosilia Tavares, Agueda Cabrita, Maria das Dores Painho e Maria da Con-
ceicio Rodrigues.

Serventes : Laura de Oliveira Silva, Maria da Nazaré e Alcina Maria.

Servicos Médicos — Dr. Abeldizindo Pinto da Cunha, médico da 1." Subseccdo da 38.2 Sec¢do, com sede
em Viana do Castelo.

Via e obras — Desenhador de 3.2 classe ! Jodo Mateus da Rosa Guerreiro.

Guardas de passagem de nivel : Engricia Rosa, Maria Adosinda Miranda, Maria do Carmo Evangelista, Ma-
ria Anténia Lopes e Aida Ribeiro Pinto. ’
Assentador : Alfredo Rodrigues Antunes.

REFORMAS

Comercial — Manuel dzevedo Pereira, Inspector da 19.* Secefio de Contabilidade (Beja).
Mazimiano Rodrigues Pais, chefe de servigco (VV), adjunto ao Servigo da Fiscalizac3io das Receitas.



José Ribeiro, revisor de bilhetes de 2.* classe de Lisboa.

Carlos Alberto Vilela, revisor de bilhetes de 2.2 classe de Campanhi—Corgo.

Jodo Maria Pereira de Sousa, chefe de reparti¢fio do Servigo da Fiscalizacdo das Receitas. :

Méncia Mourinho de Albuquerque Penaguidio, escriturdria de 1.2 classe do Servico da Fiscalizag#io das

Receitas.
Francisco Mendes, revisor de bilhetes de 3.2 classe de Lisboa.

Exploracao — Jodo Ramos Sansdo, chefe de 2.* classe de Amieira.
Henrique da Costa Freitas, chefe de 3.2 classe de Couto de Cucujies.
Manuel Rascdo Ferreira Vaz, guarda de estacfio de Figueira da Foz.
Severino Tavares Correia, sub-inspector da 17.> Sece3o de Explorag#o (Castelo Branco).
José Martins Gongalves, chefe de 3.2 classe, de Pocinho.

Manuel Joaquim Lopes Jinior, factor de 1.2 classe de Montijo.

Julio César da Veiga, factor de 2.2 classe de Campanhi.

Joaquim Anitdnio Ferreira Ramiro, factor de 2.2 classe de Elvas.

Augusto Cardose, condutor de 1.2 classe de Campanhi.

Joagquim Cardoso, guarda-freios de 1.2 classe de Campanha.

Luis Diogo Mateus, guarda-freios de 1.2 classe de Lisboa.

Manuel de Sd Pereira, capataz de manobras da 1-® classe de Porto—Trindade.
Antonio Gomes de Almeida, capataz de manobras de 2.2 classe de Espinho.
-José Geraldo, agulheiro de cabina de Coimbra—B,

Antonio Esteves, agulheiro de 3.2 classe de Amadora.

Manuel Martins da Costa, agulheiro de 3.* classe de Arentim.

Manwel José Cerqueira, guarda de estacfio de Lisboa—P*

Manuel Nascimento Pedro, carregador de Lagoaca.

José de Oliveira, carregador de Tunes.

Manuel Carmona Ribeiro, servente de Castelo Branco.

Vitorino Esteves da Silva Carvalho, factor de 1.2 classe de Espinho.
Antonio Carneiro, guarda de estagclo de Lisboa—P.

Manwuel Gomes Moreira de Pinho, inspector principal de Trens e Revisfio da 5.2 circunscri¢fio (Lisboa—P.).
Raimundo Loves da Silva, empregado de 1.2 classe dos Servigos Gerais.
Manwuel Aradjo Leitdo, chefe principal de Alecantara—Terra.

Antonio Baieiras Rodrigues, chefe de 2.* classe de Setil.

Herminio Pinido, chefe de 2.* classe de Valadares,

Eduardo Augusto Azevedo, chefe de 3.2 classe de Porto de Rei.

Alberto Martins Torres, condutor de 1.2 classe de Campanhi.

Gaspar Martins de Amorim, condutor de 1.2 classe de Campanh3.

Manwel Duque Antunes, condutor de 2.2 classe de Enfroncamento.
Anténio Dias Salgueiro, conferente de Gaia.

José Monteiro, guarda de estacfio de Régua.

Firmino Dias, guarda de estacdo de Abrantes.

Antonio Pereira Soares Mur¢a, carregador de Aveiro.

José Pires, carregador de Muge.

Jodo Gongalves, carregador de Oliveira do Bairro.

José Pedro Rodrigues, carregador de Pinhal Novo.

Alfredo Caetano Pereira, servente de Campanhi.

Jodo Coelho, servente de Lisboa—P.

Maria da Piedade Ramos, guarda de passagem de nivel suplementar de Barreiro.

Material e Traccdo — Luis de Paiva, Empregado principal da Reparti¢dio de Traccéo. :
Vietor da Silva Alfaro, Maquinista de 1.* classe do Depdsito de Entroncamento.

Jodo dos Santos Ermitdo, Maquinista de 1.2 classe do Depdésito de Entroncamento.

- Augusto Mendes, Maquinista de 2.* classe do Deposito de Casa Branca.

Jodo Anténio Pereira, Maquinista de 3.2 classe do Depdsito de Entroncamento.

José Antunes, Maquinista de 3.* classe do Deposito de Entroncamento.

Herculano José Botelho, Marinheiro de 2.2 ¢lasse da Via Fluvial.

Abilio Oliveira Alves de Sousa, Contramestre principal das Oficinas Gerais de Lisboa.
Antonio Teixeira, Operario de 1." classe (carpinteiro) das Oficinas de Barreiro.
Gilberto da Guia, Operdario de 1.2 classe (serralheiro) do Depésito de Entroncamento.
Solon Valentim de Paula, Operirio de 2.* classe (forjador) das Oficinas de Barreiro.
Armando Belehior, Operario Ajudante (carpinteiro) das Oficinas de Campanha.
Alberto da Costa, Limpador do Depésito de Campanhi.

Manwuel José Lourinhd, Ensebador da Revisdo de Barreiro, Vila Vigosa.

Jodo Anim, Capataz de manutencio de 1.* classe da Revis3o de Barreiro.

Manwuel Antonio dos Rei(s, Condutor de carruagens da Revisfo de Pampilhosa.

Via eiOh(;-a(s)—G)uilharme de Carvalho, Maquinista de miquinas fixas do Servico de Obras Metdlicas (Ofi-
cina de Ovar).

Antonio Pereira Baltazar, Assentador do distrito 48 (Fatima).

Joaquim Pama, Operario de 2.* classe da 1.* Secc#o (Lisboa-P.).

Antonio José Ramos, Chefe de distrito 4/Sabor (Carvicais).

Rail da Silva, Assentador do distrito 53 (Vermoil)

Hzipolito Xisto Xavier Gorjdo, Assentador do distrito 68 (Oliveira do Bairro).

Jodo Candria, Assentador do distrito 127 (Fund#o).

Virgilio da Silva Verdial, Subchefe do distrito 2/V. V. (S, Jo#io de Ver).

Adelina Correia, guarda de passagem de nivel do distrito 140 (Vendas Novas).

Joaquim José dos Santos, Assentador do Grande Distrito (Senhora da Hora).
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Licio dos Santos Farto, operdrio de 2.* classe da 1.2 Sec¢3o (Lisboa-P.).
Antonio Guedes Martins, Assentador do distrito 5/ Corgo (Samard3).
Eduardo Mendes, Assentador do distrito 3/5.2 Sec¢fio (S. Martinho do Porto).
Doroteia Marques, guarda de passagem de nivel do distrito 139 (Canha).
Joaguim dos Santos Sopa, Chefe do distrito 264 (Estombar).

Laurino Ventura, encarregado de pedreiros da 15.2 Seccdo (Grandola).
Manuel da Costa, Assentador do distrito 402 (8. Gemil). :
Laurinda Lemos, guarda de passagem de nivel distrito 2/B. A. (Costeira),
Anidnio Manwuel Alves, Assentador do distrito 127 (Fund#o).

Anionio Casimiro, Assentador do distrito 2/Tua (Santa Luzia).

Anitonio Afonso, assentador do distrito 122 (Castelo Branco).

Manuel Indeio, assentador do distrito 216 (Vila Nova).

Vasco Baptista, assentador do distrito 10 (Setil).

Albertino Augusto Bento, assentador do distrito 412 (Viana do Castelo).
Manuel Ferreira Gomes, assentador do distrito 400 (Campanh#).

Vitorino dos Santos Garg¢do, assentador do distrito 87 (Benfica).

PROMOCOES

Comevrcial — Fiscais de revisores: Anténio Alcobia, Manuel Ribeiro Pires e Antonio Amaro Anfunes.
Revisores de bilhetes de 1.% classe: Anténio Afonso Gasalho, José da Luz Lino, Manuel de Lima, Antdnio
Joseé Veiga, José Joaquim Baptista, Manuel Gabriel Paginha, José Américo Rodrigues Praca, José Antonio
de Figueiredo, Mario de Oliveira Santos e Jo%o da Costa Guterres.

Revisores de bilhetes de 2. ¢classe: Armando Marques dos Santos, Antonio Martins Dimaso, Manuel Tei-
xeira, Antonio da Costa Lousada Jiunior, Francisco de Pina, Fernando Jorge, Alvaro dos Santos Duarte,
Manuel Joaquim Cabrita, José Saraiva Lopes e Ant6nio Duarte. ,
Revisores de bilhetes de 3. classe: Jodo Lourengo Gaspar, Anténio Pereira, Alfredo Augusto Figueiredo
Marques dos Santos, Anténio Gameiro, Rafael Antunes Pereira, Antonio de Pinho Loureiro Jiinior, Jo#o
Alexandre, Henrique Maria Alferes, José Bonifacio Bergeiro e Bernardo de Almeida.

Encarregado de Contabilidade: Amilear José Guedes Alvim.

oilneteiras de 1.2 classe: Alda Olivia dos Santos, Leonor Sofia Silva Duarte, Maria Eugénia dos Santos e
Hirlandina Esmeralda Augusta Ribeiro. .,

Bilheteiras de 2.% classe: Maria Fernanda da Councei¢céio Pinto de Oliveira, Maria do Carmo Costa da Silva,

Rolinda Ilda Gouveia, Alice Hipdlito e Celestina de Sousa Faria.

Exploracado— Fiscais do Pessoal de Trens: Anténio José Lameira e Artur Martins.

Condutores de 1.* ¢classe: Domingos dos Santos Floréncio, Joaquim Maria Lopes Florindo, Anténio Maria
Carvalho, Faustino Ferreira, Manuel Sebastiio, Agostinho Alves Teixeira, Alvaro Dias Pereira, Anténio
Ascensdo, José Simdes Neto, Antonio de Sousa Campos, Miguel Anténio de Vasconcelos, Alfredo Coelho,
Manuel Gongalves, José Serrano Catapeto, Moisés Felicio, Antonio Jiilio Guedes Cap#o Jinior e José Luis.
Condutores de 2.° classe : Antonio Faria dos Santos, Agostinho Ferreira, Manuel Anténio de Sousa, Manuel
Feliciano Oliveira, Amandio José Castilho, Manuel José Pires, José das Neves, Anténio Ribeiro da Silva,
Anténio Carvalho, Joaquim Augusto Nabais, Serafim Jorge Lobo, Anténio Roque, José Anténio Miguel,
Francisco Alecobia, Félix da Costa, Eduardo Ferreira, José Pinheiro de Magalhies, Ernesto José Vieira,
Henrique Pereira de Sousa, Luis Teixeira Pereira, José Abreu, Manuel Goncalves de S84, Avelino Cardoso e
Manuel Monteiro Ralha.

Guarda-freios de 1.” classe: Jo#io Maria Tarrafa, Alfredo Luis Coelho, Antonio da Costa Farinha, Vicente
André de Oliveira, Manuel Morais BarretqQ, Anténio Marques Couto Janior, Carlos da Silva, José Gonealves,
José Miranda, Anténio Palha Ruivo, Antonio Pereira, Anténio da Cruz Coelho, José Ferreira de Andrade,
Guilherme Semédo, Jodin Pereira Marques, Antonio Oliveira, José Duarte, Joaquim Antdonio, José Ferreira
Félix, Manuel Bicho, Joaquim Pinto, José Pedro Romano, Raul Nunes, José Luis, José Nogueira Gomes,
Guilherme Tavares Figo, Antonio Magalh#fes Dinis e José Fernandes Matos.

Guarda-freios de 2. classe: Jodo Augusto Bardo, Rafael Jorge das Neves, Amado dos Santos, Jodo Luis,
Joaquim Pinto Ribeiro, Antonio Dias Carvalho, Manuel de Sousa Jinior, Manuel Gong¢alves Romano, Fran-
cisco Pedro, José Alves Simdass de Figueiredo Duarte, Simplicio da Silva Coelho, Manuel da Encarnacéo
Santos, Manuel Ferreira da Silva Ramos, Jacinto Marvia Gaudéncio, Manuel Francisco, Jodo Lapo Galante,
Alexandrino da Silva Mota, Anténio Pereira Bacelar, Joaquim Bento Vieira, José da Luz Curtinha, Manuel
Fernandes Carreira, Rogério Amilcar Ruivo, Jodio Dias Marques, Luis Marques, Antero Matias Fonseca,
Albino da Costa Oliveira, Manuel Alves Pereira, Manuel de Sousa Serddio, Domingos da Silva Vilaca, Ant6-
nio Manuel Gongalves, Adelino dos Santos Nascimento, Manuel Domingos Alberto, Belmiro Simdes, Jo#o
Coelho Pereira, Abilio da Silva, Adalberto Maria Barbosa Lopes, Manuel Carneiro Fernandes, Manuel Joa-
quim Correia, Joaquim Ribeiro, Anténio Monteiro Soares, José Francisco Bonito, Alberto Monteiro, Manuel
Alves, Manuel Pires Gregorio, Jodc Rodrigues Gomes, Didio Alves Serdoura, Luis Taborda Chasqueira, An-
tonio da Cruz Oliveira, Antonio Pinto, Fernando Joaquim, David dos Santos, José Pereira Robalo, José
Martins Varela, Antonio José Cesdrio, Artur Pereira dos Santos, José Goncalves Tijela, Joaquim Augusto
Santiago, José Tavares, José Alves, Antonio Carvalho Garrido, Augusto Pereira da Silva, Osvaldo Vieira,
José Maria Cruz, Anténio Monteiro, José Carvalho dos Reis, Justino Ferreira de Lemos, Custédio José da
Silva, Antonio Augusto Coutinho Pereira, José Carlos dos Santos, Carlos Almeida Vidal, Albérico Jorge,

“Anténio da Silva Torres, Alcino Carvalho da Silva, Luis Pinheiro de Castro, Antonio Duarte Coelho, Jo#o

Meira da Silva e Antonio José da Costa Santos.
Capatazes de manobras de 1.° classe; Armando Nunes Aldeia, Antonio Lourenco e José Augusto Godinho,



Capatazes de manobras de 2.° classe: Anténio José Fraqueza Jiinior, Joaquim Marques, José Joaquim
Calca e Francisco Carvalho, :

Agulheiro de cabina:’ José Agostinho Andrade.
Agulheiros de 1.° classe: Joaquim Pinto Robalo, Anténio Manuel Veiga e Gil Maria.

Agulheiros de 2.2 classe: Zeferino Augusto, Filipe Duarte Godinho, Agostinho Alves Pereira, Armando Lou-
renco Teixeira, Domingos Martins Gong¢alves, Jodo Martins Serrano, Joaquim Monteiro Alves Brigida, Eze-
quiel da Cruz, Joaquim Monteiro Feijdo e José da Silva.

Agulheiros de 3.% classe: Abilio das Neves, Francisco Dias Corda, Joaquim Augusto Amaral, Anténio Maria
Nogueira, Domingos de Oliveira Canaria, Armando Dias da Cruz, Augusto Leite Azevedo, Silvino Dias, Jodo
Antunes Miranda Jinior, José Pires, Cassiano Augusto Correia, Joaquim dos Santos Guerreiro, Manuel
Joaquim Anténio, Mario Valentim Luis, Francisco Martins Quintino, José Gregério Carapinha, Anténio
Manuel Francisco, José Barriga Branco, Manuel Reis Pereira, Francisco Fonseca de Andrade, Bonificio
Martins, Luis Landeiro, José Barradas, José de Almeida Alves, Manuel Gongalves do Rosirio, Valentim
José Carvalho, Jo%o Sales Filipe, Mauricio Ribeiro, Augusto Pereira Barbosa, Anténio da Silva, Adelino
Gomes, Domingos da Silva, Laurentino das Dores Caleiras, José Maria Saldanha, Joaquim de Sousa, Emi-
liano Alfredo Pereira, Antonio Cunha, Artur da Silva Marques, Jo3o Heitor, Joaquim de Matos Machado
Jaime Pereira da Silva, Manuel da Costa Gomes, José Lopes, José Marques Vaz, Francisco Pires Martins,
gran.cisco Dias Ferreira, Anténio Baleiras Santos, Joaquim Campos Solinho, José Vieira da Silva e Manuel

ereira.

. Engatadores: Joaquim da Encarnacfio, Anténio da Costa, Joaquim Beatriz e José Guerreiro Louzeiro.
Chefes principais: Joaquim Jilio Ferreira e Joaquim de Almeida Sousa Jinior. '

Chefes de 1.% classe: Antonio José Braz, Miguel Dinis Coelho, Antonio da Silva Reis, Jodo Baptista Arrai_ano,
Vitor da Ressurrei¢dio Baptista, Pedro da Silva Barrau, Jodo de Jesus Pereira, José Rodrigues Parreirdo,
Armando Gongalves Curado e Lourenco Barbosa Le#do e Antonio Carlos Monteiro.

Chefes de 2.° classe: Manuel Pereira, Antonio de Almeida Santos, Augusto Santos Salvador Viegas, Manuel
Loureng¢o Valadas, Ant6nio Carvalho Ventura, Leopoldo Lopes Sobreiro, Gil Simdes, Raiil Fernandes Gar-
cia, José da Conceicdio Monteiro, Joaquim de Sousa Gomes, José Gaspar de Magalh3es, Augusto Sebastido
Ferreira Mendes, Manuel Floréncio, Manuel Miguel Rcm#o, Mdrio Ferreira.

Chefes de 3.% classe: Anténio Jacinto Ferreira, Rail Pinto, Manuel Luis Ferreira de Jesus, Joaquim dos
Santos Figueiredo, Francisco Dias Ribeiro, Alberto Indcio, Nicolau de Sousa Vasconcelos, Vitor Luis Fer-
reira, Fausto Manuel da Cunha Pereira, Jo3o Taborda, Joaquim Alves de Almeida, Cipriano Alves Matias,
Martinho Armando Macaroco, José Joaquim Figueira, Manuel Marques Chaparro, José Ferreira, Antonio
Pinto Serra, Manuel de Assunc¢fo, Licinio Pinto de Miranda, Augusto Soares Nogueira, Carlos José Au-
gusto Felgueiras, José Fernandes Alves, Francisco Vicente Martins, Gaspar Antonio Soares, José Joaquim
Bencatel, Ezequiel Francisco, José de Sousa Gi#o.

Factores de 1.* classe : Manuel da Silva Carocgo, José Jorge, Virgilio Damas Mineiro, Manuel de Figueiredo,
Joaquim Paulo Fernandes, Antonio Martins Ferreira, Anténio Ferro Lemos, Joaquim Eduardo Pereira
Tato Tabuas, Antonio Gongalves Feijfo, Artur Gregdério Pimentel, David dos Santos Pinheiro, Jodo Mendes
da Silva, Antonio Moreira, Manuel Ribeiro Rodrigues, Anténio da Silva e Sousa, Ant6nio Rodrigues Marv3o,
Joaquim Matias Ermelindo, Jo&o da Fonseca, Jodo Baptista Carvalho, Francisco Martins Gongalves, José
de Sousa, Ant6nio Mendes Ferreirinho, Francisco Braz Barrfio, Manuel Pinto Faria Soares de Almeida,
Henrique Domingues, Alvaro Ferreira da Costa, Américo da Costa, José Maria Alves, Franklin Ribeiro
Pedrosa Vital, Jodio Manuel Coelho Ferreirinho, Jodo Nunes de Abreu, Jodo da Silva Antunes, Aires da
Silva Branco, Anténio de Oliveira, Carlos da Gléria, Antonio Tomé Pedro, Joaquim da Silva, Manuel Vi-
cente Nunes, José Sacramento Queiroz, Alberto Maria Canhfo, Jo#o Gong¢alves Machis, Ant6nio Crespo
Costa, Antonio Rebola, Ernesto da Mota Leitdo, Virgilio Marques Mendes, Virgilio Marques Ferreira, Do-
mingos dos Santos, Feliciano da Fonseca Panaca, Fernando Marques da Silva, José Gracio, Alipio de Oli-
veira Santos, Joaquim Ribeiro, Manuel da Cunha, Hildrio Correia Cabago, Antonio de Sousa Miguel, Silvino
da Silva Feteiro, Antonio Alves da Cunha Jinior, Américo Mendes Canejo, Joaquim Anténio dos Santoes,
Teoddsio Marques Carrilho, Luis Antonio Gongalves, Manuel Coelho da Cruz, José de Assun¢3o Meira, Artur
Nunes de Oliveira, Adriano Maia Consolado, Anibal Dias Franca, Alexandre da Costa Bravo, Manuel Arede
Serafino, Jo#o Picoito Cavaco, Manuel Charters Ribeiro Jiinior, José Pires Vicente, Antonio Rebelo de Car-
valho, Joaquim Velez Tabarra, Joaquim Francisco da Silva Oliveira e Jofio da Silva Rebelo.

Factores de 2.2 classe : Luis Lopes Maia Cadete, Eugénio Paix3o Ruivo, Anténio Francisco Andrino Jinior,
Francisco Mariano das Neves, Jodo Cordeiro Valente, José Henriques Rebelo de Andrade, José Pinto Ri-
beiro, Alberto Luis Venceslau, Jaime Ramos da Gama Bandeira, Francisco de Matos Rosa. Manuel Lopes,
José da Encarnacéio Delgado, Etelvino Pratas Duque, Manuel Lourenco Cadete, Antonio Ventura Jianaior,
Joaquim Jorge, Sérgio Amabélio dos Santos, Francisco fernandes Ricardo, Abilio Soares Fernandes Bar-
reiro, Manuel Augusto da Silva Moutinho, Alfredo Freire, Joaquim Cameira Calado, Jaime Alves Ribeiro,
Horacio Vieira Jorge, José Henriques Correia, Antéonio Marques Neto, Francisco Rodrigues Neto, Antonio
Antunes Pereira, Anténio José de Matos Pereira, Jacinto Louren¢o Grossinho, Antonio da Concei¢do Ber-
nardes, Salvador Moreira, Benjamim dos Santos Mineiro, José Gregorio Felicio, José Pinto Miranda, Manuel
Duarte Gameiro, Nomelini Rodrigues Cabarrfio, Vitor Manuel da Concei¢iio Santos, Rolando Rodrigues,
Carlos dos Santos Silva, Silvério Domingos Portela, Manuel Rita Assun¢fo, Anténio Barbara Aleixo, An-
tonio Machado Luis Forte, Ismael Anténio Crespo, Manuel de Freitas, Adriano Gomes, Joaquim da Silva
Patricio, Jodo Monteiro de Oliveira, José Paulo, Joaquim Ribeiro da Silva, José Antonio Brito Faria, Vir-
gilio Gomes, Boaventura dos Santos Silva, Manuel Quita Félix Ribeiro, José Luis dos Anjos Leit#o, José
da Costa, Alvaro Cruz Dias, José Gong¢alves Venancio, Jofio Luis Anacleto da Fonseca, Augusto Silva, Joa-
quim Lobato Falc#io, Joaquim Matos Carias, Antonio Pinto Zézere, Manuel Martins Gong¢alves Coelho,
Francisco Bispo, Anténio Esteves Baptista, Antonio das Neves, José Gregorio, Alfredo Morais Serra, José
Tiago da Costa, Bento Pimenta, Manuel Marv3o Candeias, Manuel Vieira de Figueiredo, Manuel Pedro dos
Santos, Joaquim Saldanha, Alberto Pacheco Moreira, Jodo Mateus Gante, Mario Rosa Pimentel, Joagquim de
Castanheira Carvalho, Jorge da Costa, Jilio Dias Carvalho, José Miranda das Neves, Francisco da Silva
Cordeiro, Eduardo Rodrigues Cozinheiro, Lucas Louren¢co Alves, Dionisio Malho, Abel Monteiro de Oli-
veira, Joaquim Anténio da Silva, Jofo dos Reis Ventura, Arnaldo Gomes Pereira Rodrigues, Abel de Oli-



veira Macédo, Jodo de Matos Machado, Artur Vieira, Anténio Guedes Moreira, Américo Lopes Cordeiro,"
Jo#do Duarte, Jorge de Matos Heitor, José Henriques Pinheiro, Joaquim Guedes da Silva, Tiago ' José Baia

dos Reis Geraldo, Lino Ferreira Vaz, Humberto Vaz de Sousa, Anténio Gongalves Cabega, José Freitas,

Anténio Cavaleiro, Anténio Tavares Soutinho, Anténio Figueiredo de Oliveira, Américo de Sa Ferreira,

Arménio Tavares Lobato, Rui Pereira Negr#o, José de Matos Cardoso, Manuel Joaquim Tavares dos Santos,

José Joaquim, Oscar Lopes Ferreira da Costa, Vitor Manuel Baia, Adelino Gabriel Dias Coimbra Anténio

de Almeida Pacheco, Fernando Dias Morais, Alvaro Pessoa Machado, Anténio de Matos Pentieiro, Anténio

Marques da Clara, Manuel Cidndido Cardoso, Arménio Freitas Rodrigues, Manuel Perfectino Fernandes Pa-

redes, Manuel Antonio Fernandes, Hordcio de Campos Vasconcelos, Jorge Moreira Mesquita, Adelino dos

Santos Aguiar, Anténio Vaz Queiroz, José Anténio dos Santos Teixeira, Anténio Pereira Pinto e Vale, Ma-
nuel Amilear Morais, Augusto Alexandre Gomes, Octdvio Sérgio Pinto, José Simdes Dinis Lopes Pires, Do-

mingos Martins de Sousa, Mario da Costa Pereira, Acdcio Moreira Sim3o, Severino dos Santos Craveiro e

Francisco Teixeira Pinto. :

Factores de 3.° classe : Antonio Duarte Maia e Manuel Anténio Martins Dias.

" FALECIMENTOS

Manuel Garcia Amaral, ma-
quinista de 1.2 ¢ls. do depdsito de
Entronecamento. Admitido ao ser-

Antéonio Dias, operdrio de
2.2 classe (forjador) das Ofici-
nas de Figueira da Foz. Admi-

tido ao servico da extinta Com-
panhia dos Caminhos de Ferro
da Beira Alta, em 21-12-946,
como ferreiro de 2.2 classe,

vico da Companhia, como ope-
rario, em 12 11-923, foi nomeado
fogueiro de 2.* em 1-1.926, fo-
gueiro de 1.* em 1.3.931, maqui-

nista de 3.2 cls. em 1-7-938, de 2.8

transitou para esta Companhia,
em 1-1-947 e de 1.2 em 1-1-952,

em 1-1-917, como forjador.

Braz da Silvae Baeia, contra-
mestre principal das Oficinas
Gerais de Lisboa P.. Admitido
ao servico da Companhia, como
pintor, em 26-7 903, foi nomeado
chefe de brigada, em 14921,
contramestre em 1-1-942, contra-
mestre de 1." cle. em 1.7.946 o
contramestre princ.2l em 1-1-52,

Jodo Raimundo, maquinista
de 3.2 c¢ls. do depodsito de Bar-
reiro. Admitido ao servigo da
extinta Direc¢fio.do Sul e Sueste,
em 198919, como chegador, foi
nomeado fogueiro de 2.* ¢ls. em
1-12.927, fogueiro de 1.* cls. em
1-1.930 e maquinista de 3.® cls.
em 1.1-943,

Antonio Rodrigues Amaral
J.°f, operario de 3.2 ¢ls. (serra-
lheiro) do depésito de Boavista.
Admitido ao servico da extinta
Companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alta, em 31-12-
-946, foi promovido a operdrio
de 3.2 cls. em 21-5-949.

Roberto Arawjo da Silva, ope-
rario de 2.2 ¢ls. (serralheiro) do
depésito de Campanhd. Admiti-
do ao servi¢co da extinta Direc-
¢do do Minho e Douro, em 23 4-
-923, foi promovido a sua actual
categoria em 1-12.945,

José dos Santos, operario de
3.2 cls. (forjador) das Oficinas
de Figueira da Foz. Admitido
ao servi¢co da Companhia, com a
mesma categoria, em 31-12-946.

Celestino Juarez Perez, ope-
rario de 3.2 ¢ls. (carpinteiro) das
Oficinas Gerais de Lisboa. Ad-
mitido ao servi¢go da Companhia.
em 2412925, foi promovido a
sua ultima categoria, em 1-12-45.

l




Angelo Ferreira Cardoso, ope-
rario ajudante (soldador) das
Oficinas de Campanhi. Admi-
tido ao servico da Companhia,
em 2 8 939 como servente, foi no-
meado operario de 3.2 c¢ls. em
1-12 945. »

Jodio Manso, assentador do,
distrito 40 (Peso). Admitido como
assentador em 1-1-945.

Eduardo Adelino Fernandes,
empregado principal do servigo
de Conservacdo (Lisboa R.). Ad-
mitido como praticante de es-
eritorio em 1-6-927. Nomeado em-
pregado de 3.2 cls. em 1.12 928.
Promovido a empregado de 2.2
cls. em 1-1933, a empregado de
1.2 ¢ls. em 1-1.937 e a empregado
principal em 1-1 942, R

Anitonio Bapt'ista, chefe do
distrito 47 (Fatima). Admitido

como assentador em 21-2 908, pro- °

movido a subchefe de distrito
em 21-3-914 e a chefe de distrito
em 21-3-925.

Rawl Luis da Vitoria, distri-
buidor de material de 2.* do Ar-
mazém Regional de Lisboa. Ad-
mitido em 27 9-919 como serven-
te. passou a ajudante de forja-
dor em 1 3920, foi nomeado ser-
vente de armazém em 29 6 927, e
promovido a ajudante de distri-
buidor de materiais em 11.942 e
a distribuidor mat. de 2.2¢ls. em
1.7-946,

Antonio Freitas Bessa, ser-
vente de armazém do Armazém
Regional de Campanba. Foi ad-
mitido em 14-9-925 comgc limpa-
dor de carruagens e passou. a
servente de armazém em 1-1-949,

Adelino Correia, chefe de 2.2
classe de Lisboa—P.. Admitido
como praticante em 9 de Feve-
reiro de 1917, foi nomeado aspi-
rante em 1 de Janeiro de 1918.
Depois de transitar por outras
categorias, foi promovido a che-
fe de 3.2 classe em 1 de Janeiro
de 1941 e a chefe de 2.2 classe,
em 1 de Janeiro de 1949,

Antonio KEstanqueiro, factor
de 2.@ classe de Entroncamento.
Admitido como praticante em 1
de Dezembro de 1933, passou a
aspirante em 1 de Janeiro de

1935 e foi nomeado factor de 3.2

classe em 1 de Julho de 1938.
Foi promovido a factor de 2.2
classe em 1 de Janeiro de 1946.

Alberto Soares, factor de 2.2
classe em Tunes. Admitido como
praticante em 2 de Janeiro de
1937, passou a aspirante em 1
de Julho de 1938 e foi nomeado
factor de 3.% classe em 1 de Ja-
neiro de 1941. Foi promovido a
factor de 2.2 classe em 1 de Ju-
lho de 1947.

Joaquim Alfredo Martinho,
Factor de 3." classe de Reguen-
gos de Monsaraz. Admitido co-
mo praticante em 20 de Agosto
de 1946, foi nomeado aspirante
em 1 de Janeiro . de 1948, Em 1
de Abril de 1949 foi promovido
a factor de 3.® classe.

ot



525 novos INTERFRIGO

Caixas SKF com rolamentos

Para assegurar um transporte dos viveres delicados,
rdpido e sem interrupgdes, «INTERFRIGO» esco-
theu para os seus 525 novos vagdes frigorificos as caixas
BOEF com rolamentos.

As caixas SUEF com rolamentos oferecem:
® Segufan¢a de marcha — nenhuma gripagem
e Maiores intervalos entre as revisdes

e Economia de lubrificagdo

Até agora BUSF jd forneceu cerca de 768.000
caixas com rolamentos para locomotivas e
carruagensde todos os tipos e das quais 350,000
se destinaram a vagdes de mercadorias.

SOCIEDADE SKXF LIMITADA

LISBOA PORTO
Praga da Alegria, 66-A  Avenida dos Aliados, 152

————— T

CIMENT

«T E J O»

EM BARRICAS DE 180 kgs.
E SACOS DE 50 kgs.
EM JUTA E EM PAPEL

COMPANHIA « CIMENTO TEJO» |

Rua da Vitéria,
[ I i

88-2.°
S B O A

dumari

O

Excursdo de ferroviarios 2 Italia

Ao redor do nosso trafego de mercadorias, por
Carlos Simoes de Albuquerque

0 <Foguete», por F. Pereira Rodrigues

Santo Amaro, patrono dos ferroviarios, vai ser
festejado em Sernada do Vouga

| Confraternizacdo Ferroviaria

Perguntas e Respostas

Talvez ndo saiba

que..., por José Jiilio Mo-
reira |

Caminho de Ferro do Norte

e Leste, por I. de |
Vilhena Barbosa

Bom Humor

| Regulamentacdo dispersa

| Congresso da Juventude Universitaria Catolica |

Diplomas gratuitos sobre a aprovag¢iao no En-
sino Primario Elementar, para efeitos de
Abono de Familia

Pessoal

NA CAPA— «chnta», de Carlos Augusto
de Lemos, 6.° Prémio do Con-

curso de Fotografias do <Bo-
letim da C. P.>.

Um casaco SPORT ouum bom FATO,e DISTINTO, s6

na Unido de Confecgdes, Lda.
Grande sortido em: GABARDINAS, Impermes-
veis, Sobretudos e CANADIANAS

Fornecedores das vossas Cooperativas

Calcada do Carmo, 7, 1.° ROSSI0 Telefone 2 4937
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