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Veneza 6 uma cidade encantadora, em que os motivos de atraccao se sucedem

quase vertiginosamente. A lenda, a histéria, a literatura (quem esqueceu a tragédia de
Shakespeare?) os paldcios de mirmore, as gondolas roménticas deslizando pelos canais e
até os pombos que vém comer & mao, cOMO §6 V& na gravura, concorrem para o prestigio,
para a gloria da nobre cidade italiana, que os ferrovidrios portugueses, em Setembro,
hao-de visitar por ocasido da excursao a Itdlia organizada pelo <Boletim da C. P.,
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PROXIMA-SE a data da excursdo dos
ferrovidrios a Itilia, em que se apro-
veitard a passagem, pela Franga,
para uma visita a Nice e Monte-

-Carlo, sendo ja numerosas as inscri¢gdes de
assinantes do nosso <«Boletim», pois 86 po-
dem tomar parte nesse passeio de caracter
recreativo e cultural, como temos vindo
acentuando, os assinantes do «Boletim da
C. P.», suas esposas e filhos. O niimero das
insericoes leva-nos a afirmar que dentro de
poucas semanas a inscricao estara completa,
pois é limitado o niimero de excursionistas,

Apressem se, portanto, a inscrever-se 0s
108808 assinantes pois as pessoas qus nio
tornarem definitivas as suas inscrigoes até
ao dia 30 de Junho, sujeitam-se a nao pode-
rem seguir na excursdo por falta de lugar,
S#ao, de facto, excepceionals essas vantagens,
a comecar pelo prec¢o, que é de 3.000$00, O
éxito das excursoes anteriores, em que tudo
foi muito além do que se previra, e que dei-
xaram, por esse facto, as melhores recorda-
¢oes, confribuin para que, desde logo, ao
anunciar-se esta excurséo a Itdlia, viessem
inscrever-se muitos assinantes. J4 estao ins-
critas perto de 30 pessoas. Além disso, entre
as vantagens oferecidas, a importancia da
inscricdo pode ser paga em prestagoes, a ul-
tima das quais serd efectuada em Agosto.

A excursio, que terd a durac¢io de 15 a
17 dias, saird de Lisboa no dia 30 de Agosto,
no «Sud-Express».

O prego de 3.000800 compreende as des-
pesas de transporte e alojamento em todas
as cidades da Itdlia, sendo as despesas de
deslocacgdo e alimentagdo no trajecto de Lis-
boa a Nice, na ida, e da fronteira italiana a
Lisboa, na volta, por conta dos excursionis-
tas. O «Boletim da C. P.» procurari, no en-
tanto, como prometeu, obter descontos espe-
ciais tanto da RENFE como da S. N. C. F. F.

Como temos vindo informando, os se-
nhores excursionistas que ainda ndo tenham
completado 46 anos de idade, devem mu-
nir-se de licenga militar, e de licenga do

respectivo Ministério, os viajantes de ambos
08 8eX08 que exercam qualquer cargo pu-
blico.

O programa da excursio é, na verdade,
atraente, pois compreende visitas a Génova,
Roma, Néipoles, Floreng¢a, Veneza e Milao,
cidades maravilhosas, povoadas de estifuas,
monumentos, formosos edificios e ligadas,
por viarios e importantes acontecimentos, 4
histéria da Italia, & literstura, & arte e a
poesia. De Nédpoles, sairdo digressdes a ilha
de Capri, ilha de sonho e deslumbramento,

Monte Carlo e o seu famoso Casino

e as ruinas de Pompeia, cidade que uma
erupc¢ao sepultou no ano de 79.

O alojamento em Nice, Roma, Népoles,
Florenca, Veneza e Milao sera feito, como
ja dissemos, & base de 2 pessoas em cada
quarto.

As excursoes organizadas pelo <Boletim
da C. P.» tém um duplo objectivo: contri-
buir para um mais alto nivel cultural e
artistico dos seus participantes e estreitar
as relagoes de amizade e camaradagem entre
os ferrovidrios portugueses e os ferrovii-
rios dos paises visitados, como sucedeu com
as digressodes a Suica e & Franga.

Os assinantes do «Boletim da C. P.» vao
mais uma vez beneficiar das vantagens que
a nossa organizacdo lhes oferece, pois tudo
estd previsto: transportes, hotéis e passeios,



Ao red or
trafego de

do nosso
mercadorias

Pelo Dr. CARLOS SIMOES DE ALBUQUERQUE
Chefe do Servigo do Trifego

Boletim FEstatistico publicado em

Marco tltimo, inserindo com fla-

grante actualidade os dados refe-

rentes ao ano de 1952, instiga-nos

a embrenhar afoitamente por esse aparente

dédalo de niimeros & procura de elementos

que nos elucidem acerca da evolugao do

‘nosso trifego de mercadorias no decurso
daqusle periodo.

Como temos motivos para suspeitar

atraente a digressao, desejariamos a vossa

companhia. Venha, pois, leitor, e acompa-
nhe-nos nesta divagacao.

Adivinhamos o seu olhar esquivo, tradu-
zindo desconfian¢ga. Uma chumbada! Sim,
nio disse, mas pensou. Garantimos que nao.
Prometemos leva-lo por bom caminho, sem
ladeiras estafantes e pendentes escorrega-
digas. Visite, pois, connosco, esta Grande
‘Exposi¢io de Niimeros.

Logo mno vestibulo, uma montanha de
algarismos. Nada menos do que 3,753,018
toneladas de diversa carga transportamos
no ano passado (1).

Fara o leitor ideia da grandeza deste
nimero ¢

Imagine, entio, uma balanga colossal. Se
num dos pratos colocissemos pesos mareca-
dos que perfizessem aquela tonelagem, te-
riamos, para estabelecer o equilibrio, de
lan¢ar no outro prato nada menos do que
536 torres de ferro iguais & que Hiffel ele-
vou em Paris, de todos conhecida, através
de gravuras. Perdio. Teriamos ainda de
colocar, a laia de contrapeso, 58 vagdes car-

(1) Durante o ano de 1951, os caminhos de ferro
da Bélgica transportaram 72.903.104 toneladas; os
da Espanha, 24.919.350 toneladas; os da Franca,
176.650.000 toneladas ; os da Holanda 22.581.298 tone-
ladas e o8 da Suica, 23.854.788 toneladas.,,.

regados, cada um deles com 10 toneladas
de mercadorias. Continua a nao fazer ideia?
De facto o exemplo nao foi feliz. Imagine,
agora, que distribuia toda a carga expressa
por aquela tonelagem, por vagodes de tipo
normal, carregando 10 toneladas em cada
vagdo. Bom aproveitamento de material,
estou a ouvi-lo dizer. Teriamos deste modo
375.301 vagoes, que, colocados em fila, uns
atras dos outros, devidamente engatados,
formariam um fantdstico comboio com 2.732
quilometros de comprimento, nada menos
do que 8 vezes a distancia de Lisboa ao

‘Porto. Adiante. O que interessa agora nio

é a grandeza do nimero mas saber, ao fim
e ao cabo, o que ele significa no nosso tra-
fego. Esclarecemos, desde ja, que no ano
findo transportimos mais 8 °/, de mercado-

rias do que no ano de 1951. Este aumento

traduz ji4 um resultado animador, é certo,
mas estda longe, muito longe, de representar
o indice de actividade a que temos todos o
desejo de aspirar para a nossa empresa.

Dessa tonelagem, 157.853 atribuiu-se a
carga transportada em regime de grande
velocidade e 3.595.165, a de pequena veloci-
dade.

Desde logo o coroldrio de que é muito
diminuta a tonelagem de mercadorias frans-
portada em regime de grande velocidade.
Apenas 4,2 °/, do total. Significa este facto
que estamos transportando pouca pescaria,
fruta, hortalica, cac¢a e lacticinios, 0os géne-
ros frescos ou de facil deterioracdo. Quanto
a restante mercadoria, que pode ser trans-
portada sem prejuizo para a sua conserva-
¢do em comboios de marcha lenta, ndo é de
estranhar que ela se desvie da grande para

a pequena velocidade. £ tendéncia natural

imposta pela economia de fretes. Alids, a
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medida que se aperfeicoa o servico ferro-
vidrio e que se acelera de um modo geral o
transporte de mercadorias, desvanece-se a
linha de separagio da grande para a pe-
quena velocidade. Prognosticamos, sem difi-
culdade, a fusio, num s86, dos dois regimes,
num futuro nao longinquo.

Continuemos 0 nosso passeio. Nao tro-
pece, por favor, nesse niimero que esti ai,
ao canto. Sao 10.254 toneladas e representa
a média didria de carga transportada. Aquele
outro niimero, 16.904, exprime a quantidade,
média, de remessas manuseadas, cada uma
delas com o peso médio de 0,6 toneladas.
Deixemos o vestibulo e entremos neste vasto
saldo onde se encontram alinhsdos, por
ordem decrescente de grandeza, os niimeros
representativos da tonelagem das mercado-
rias que transportdmos. A frente, em desta-
que, 6 nimeros: Em primeiro lugar, distin-
guindo-se, estdo 619.103 toneladas de miné-
rio e depois 570.770 toneladas de adubos.
Mais para trds, em ordem decrescente,
266.911 toneladas de trigo; 171.923 toneladas
de toros; 137.401 toneladas de carviao mine-
ral e, na cauda, 137.277 toneladas de batata.

Da tonelagem de mercadorias transpor-
tadas em regime de pequena velocidade e
que se elevou, como vimos, a 3.595.165 tone-
ladas, nada menos do que 1.903.385 tonela-
das, ou seja mais de metade (53 °/,), dizem
respeito adquelas 6 mercadorias que atrés
indicimos. Todas essas mercadorias foram
fransportadas aos precos dos mais reduzi-
dos do nosso regime tarifdrio. E repare,
leitor, que daquelas 6 mercadorias, as duas
primeiras, os minérios e os adubos, totali-
zam 86 por si 1.189.873 toneladas, isto §é,
33 °/, do total transportado (3.595.165 tone-
ladas).

Antes de prosseguirmos no nosso passeio,
congideremos com um pouco de atengdo
estas 6 mercadorias, que bem podiamos
classifici-las em conjunto como prima-donna
deste elenco.

Comecemos pelos minérios. A fout sei-
gneur, tout honnewr. Sao, como vimos, 619.103
toneladas. Transportdmos mais 4 °/, do que
no ano de 1951, Neste elevado niimero avul-
tam as pirites que transportimos de Aljus-
trel e de Louzal para Sadc-Sapec, quando
destinadas a exportacdo, e para Barreiro,

consignadas as fébricas desta localidade.
Algumas toneladas sobem a Estarreja, com
destino & recente fabrica ai instalada. Tam-
bém fazem figura nesta importante tonela-
gem o minério de ferro (hematite) que pro-
cede de Carvalhal, 14 para a linha do Sabor
e segue para o porto de Leixdes onde em-
barca para o estrangeiro. Todo este impor-
tante trdfego se movimenta a pregos con-
tratuais reduzidos. Uma reveréncia pala-
ciana ao trifego de minérios e passemos
adiante.

C4 temos os adubos. Nada menos do que
570.770 toneladas. Mais 73 °', do que no ano
de 1951. Esfreguemos as maos de satisfacao.
Como certamente o leitor talvez saiba, o
transporte de adubos, desde 1951, faz-se
segundo normas ditadas, de acordo com o
caminho de ferro, pela entidade oficial res-
ponsidvel pela disciplina do comércio e dis-
tribuicdo de adubos. Mercé desse acordo, o
adubo, elemento essencial da lavoura, é hoje
colocado a preco uniforme em todos os lo-
cais servidos pelas estacoes. Uma inovagao
revoluciondria no nosso regime tarifario.

Temos de abreviar as nossas considera-
coes. Saudemos igualmente os adubos e pas-
semos adiante. | |

Estamos defronte das 266.911 toneladas
de trigo em grao, mais 13 °', do que no ano
anterior, i |

E trafego com caracteristicas especiais.
Movimenta-se essencialmente na Rede do
do Sul, onde transportdmos 155.352 tonela-
das. Na Rede do Centro, este triafego atin-
giu 76.548 toneladas e na Rede do Norte
registimos apenas 35.011 toneladas.

Como o leitor sabe, este trifego oscila
conforme a colheita; a de 1951/52 foi boa.
Continuemos.

Temos agora os foros.

Sa0 171.923 toneladas, mais 94 °/, do que
no ano de 1951. |

Nao podemos também contar com ele.
Esta 4 mercé do estabelecimento de possi-
veis acordos de exportag¢ao de toros a nego-
ciar com a Inglaterra, grande mercado con-
sumidor desta mercadoria.

Anima-nos agora o aparecimento de
um novo cliente de categoria, em Cacia.
Adiante.

Eis 137.401 toneladas de carvdo mineral



nacional, menos 3 °/, do que em 1951, Os
principais centros produtores encontram-se
no Norte, no Cabo Mondego, Pejaio e Siao
Pedro da Cova. ,

Ja agora diremos que, em 1952, trans-
portimos 6.611 toneladas de carvao mineral
estrangeiro, menos 59 */, do que no ano an-
terior. A difusio do emprego de combusti-
veis liguidos em detrimento dos sélidos e a
concretizacado do plano de apetrechamento
hidro eléctrico sao responsiveis pela queda
da tonelagem verificada no transporte de
carvoes minerais.

Seguem-se as batatas.

Transportdmos 137.277 toneladas, menos
2 °/, do que em 1951. Tréfego interessante
este nio 86 pela elevada tonelagem mas
ainda pelo longo percurso que efectua.

Estd cansado. Verificamos na sua cara
de enfastiado. Sentemo-nos um pouco neste
monticulo de algarismos e conversemos.

Vimos como pesam, poderosamente, na
tonelagem do nosso trifego as mercadorias
a que atrds nos referimos. A maioria cons-
titui trafego incerto, oscilante e que exige
precos de transporte reduzidos. _

A conservacdo do trafego de pirites é
um ponto de interrogagao. Ja se levantam
clamores de receio pelo esgotamento pro-
ximo dos fildes. Quanto ao trafego de he-
matite, este 6 uma esperanca e traduz a ri-
queza mineral do subsolo transmontano.
Esperanca é ainda a resolucio favoravel
do problema nacional da metalurgia do
ferro.

Tirante os minérios, que vemos n6s? Ah!
sim, os adubos, indiistria florescente, com-
plementar da sgricultura. Contamos com
ela. Mas, depois, s6 temos os toros, o trigo
e as batatas e, como veremos mais adianfe
no decurso da nossa deambulag¢do, outras
mercadorias da actividade agricola. O nosso
trafego, como nao poderia deixar de ser, é
o caracteristico de um pais essencialmente
agricola. Triafego modesto. Tal facto, in-
confroverso, tem a sua natural projecg¢do
nos resultados financeiros da empresa.

Mus continuemos o nosso passeio. Aqui
estao 92.972 toneladas de pedra. Menos 9 °/,
do que no ano de 1951. A maior tonelagem
destinou-se a obras hidriulicas.

Precgo baratinho, esti visto.

Surge-nos, agora, o vinho de pasto com
89.264 toneladas, mais 1 °/, do que em 1951
Qutrora era um dos nossos interessantes
trifegos. Mas veio a camionagem e arreba-

‘tou-nos importante quinhao, ndo obstante

as providéncias de cardcter tarifario levadas
a efeito.

Segue-se a farinha de trigo com 85.538
toneladas, menos 12 ¢/, do que em 1951. Ca
temos novamente a concorréncia.

Vem agora o arroz descascado, com
73.477 toneladas, mais 35 */, do que no ano
anterior. Boa colheita e exportagaa. O arroz
com casca regista 65.589 toneladas, mais
27 °/, do que em 1951. A causa estd patente.
Aqui temos a lenha e o motano com 63.975
toneladas, menos 14 °/, do que em 1951. Nao
temos saudades do tempo em que se trans-
portava elevada tonelagem destes produ-
tos...

O centeio, a cevada e a aveia franspor-
taram-se em menor quantidade. Registaram-
-se 59.428 toneladas, menos 17 °/, do que

~em 1951,

Os 6leos combustiveis estdo represen-
tados por 59.100 toneladas, praticamente o
mesmo do que no ano anterior.

Aqui temos 56.594 toneladas de taras
(com excepcao do vasilhame de madeira).
Mais 4°,. E trifego que nao é do muito
agrado da camionagem. Sio estas as mer-
cadorias que se transportaram com tonela-
gem superior a 50,000.

Nao incluindo as 6 primeiras, o peso
total destas 9 tltimas mercadorias eleva-se
apenas a 645,937 toneladas. Se consideris-
semos também essas 6 mercadorias, a tone-
lagem das 15 principais mercadorias do
nosso trafego elevava-se a 2.549.322 tonela-
das, ou seja 71 °/, da tonelagem total trans-
portada em pequena velocidade.

Sentimos que o leitor j4 nio pode mais.

Vejamos agora, apenas, e rapidamente,
quais as mercadorias que acusam aumento
ou diminui¢do sensivel de tonelagem, em re-
lagdo ao ano de 1951.

Temos em primeiro, primeirissimo lugar,
o sulfato de cobre e o enxofre, cujo trafego
revela um aumento de 650 °/,!! Era trafego
que andava quase totalmente desviado para
a camionagem mas que, mercé de um acordo
com o principal produtor destes fungicidas,



foi possivel recuperar. A tonelagem trans-
portada elevou-se a 26.805 toneladas. A cer-
veja acusa também um aumento sensivel:
65 */,. Transportdmos 5.161 toneladas. Tal
como os fungicidas, andava em poder da
camionagem. Providéncias tarifdrias, que
obtiveram bom acolhimento, determinaram
este resultado lisonjeiro.

As mercadorias que menos se transpor-
taram em relagio ao ano de 1951 foram o
pez vegetal com 72 °/, de redu¢io (trans-
portaram-se 3,203 toneladas) e o0 carvao mi-
neral estrangeiro com 59 °/, de reducao,
como atrds se viu. Dificuldades na expor-
tacdo de pez foi a causa principal da que-
bra registada no trifego deste produto.
Quanto ao carviao mineral estrangeiro ja
vimos a justificagao.

O leitor estd a suar?

Coragem e apressemo-nos. Nessas pilhas
de algarismos espalhadas por todos os
cantos verificamos quanto anda ceastigado o
nosso trafego. Se é certo que circunstincias
determinadas por factores de ordem econd-
mica tiveram repercussao desfavordvel na
evolugado do nosso trifego, também é ver-
dade que a actividade da camionagem, mor-
mente da irregular e da pretensamente par-

ticular, confribui, como tem contribuido héi
ja alguns anos, para resultados tao modestos.

Esta estonteado, eu sei. Vamos sair,
tomar um pouco de ar. Sente-se nesse de-
grau, apoie os cotovelos nos joelhos e pouse
a cabeca entre as maos. Meditemos.

Com um triafego de mercadorias tao mo-
desto como 0 nosso, em quantidade e qua-
lidade, e para mais molestado por uma con-
corréncia exacerbada, poderemos noés ali-
mentar esperan¢a em melhores dias? Sim,
tenhamos esperanca, tenhamos fé. Nao se-
jamos pessimistas. Mais, tenhamos a certeza
na futura prosperidade do caminho de
ferro, a mesma certeza que temos na eleva-
¢do do nivel de vida da nossa populagio
como consequéncia directa do esforg¢o tita-
nico. daqueles que estdo labutando na mira
de um Portugal melhor.

Com esta confianc¢a, resta-nos trabalhar
afincadamente, o melhor possivel, com de-
vogdo, para que o servigo ferroviirio seja
aquilo que todos desejamos. |

Levante-se, leitor, e vamos embora. J4
dizia 0 nosso bom Padre Anténio Vieira
que o discorrer demasiado, dando voltas ao
entendimento, é arriscar a que dé o enten-
dimento, uma volta. '






































































