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A visita a c%db@d do Dizectoc-
Ceeal da Sociedade Nacional
dos Gaminhes de Fezeo Feanceses

que realizou uma notdvel conferéncia, na Ordem dos Engenheiros, sobze a

PROPRIEDADE

convite da C. P. passou alguns dias

) A et ” " ~ ol lrt s
Influéncia das técnicas modernas na evolugdo dos transportes ferrovidrios”
em Lisboa, o sr. Eng. Louis Armand,

Director-Geral da S. N. C. F. F..

O ilustre ferrovidrio, que tinha

ido, em alta missio de estudo, a Espanha,
chegou de Madrid, acompanhado pelo sr.
Eng. Branco Cabral, secretirio-geral da
nossa Empresa, no «Lusitinia-Expresss, no
dia 30 de Marco. .

Depois de ter visitado a Administracao
da C. P. e apresentado cumprimentos ao
Sr. Ministro das Comunicagdes, o sr. Enge-
nheiro Louis Armand efectuou uma notdvel
09nferéncia sob o tema <«Influéncia das téc-
Dicas modernas na evolug¢iao dos transpor-
tes ferrovidrios».

Presidiu a sessao, que foi largamente
eoncorrida, o sr. Engenheiro Viriato Canas,
Vice-presidente da Ordem dos Engenheiros,
Iad?ado por Mr, Bernard Durand, conse-
lheiro da Embaixada de Franga, represen-
tando o respectivo Embaixador; e pelos
Srs. Eng.” Melo e Castro, administrador-de-
legado da C, P. o Costa Macedo.

Entre a selecta assisténcia, viam-gse, por
parte da C. P., alguns administradores, o
Director-Geral, eng. Espregueira Mendes;
o secretdrio-geral, eng. Branco Cabral e
outros funcionarios superiores.

Fez a apresentacao do ilustre conferen-
cista o sr. Eng. Viriato Canas, num breve e
elegante discurso, em francés, cuja traducao
damos a seguir:

«<Meus Senhores:

Tenho a honra de apresentar a V. Ex,*
o sr. Louis Armand, Direector-Geral da So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Franceses e também presidente do Comité
da Geréncia da Unido Internacional dos Ca-
minhos de Ferro. B

Apo6s brithantes estudos na Escola Polii
téenica e na Kscola de Minas, o sr. Louis
Armand exerceu durante alguns anos as
fungoes de Engenheiro de Servico das Mi-
nas em Clermont-Ferrand, tendo efectuado,
por essa época, sobre as nascentes minerais,
estudos cientificos que foram coroados pela
Academia de Medicina.



O sr. Director dos Caminhos de Ferro Franceses examinando uma locomotiva Diesel nas Oficinas de Campolide

Em 1934, Mr. Armand rentrou para a
Companhia P. L. M. onde fez uma répida
carreira nos Servigos da Traceiao e da Ex-
ploragdao. Continuou brilhantemente esta
carreira, apos a fundagaoda S. N. C. F. F. e,
em Outubro de 1944, foi nomeado Director
do Servi¢o Central do Material.

A este periodo da sua vida estdao ligados
o8 seus trabalhos sobre o tratamenfo das
caldeiras e a corrosiao das fornalhas. Esses
trabalhos tiveram como resultado a adopgao
de um processo de tratamento interno e
integral das suas dguas de alimentacao,
conhecido pelo nome aa T. J. A., cuja apli-
cagao diminuiu consideravelmente as su-
jeigdes da alimentagao das caldeiras e per-
mitiu uma melhor utilizagao das locomoti-
vas.

Em 1946, o sr. Louis Armand foi cha-
mado para o desempenho das fungoes de
Director-Geral Adjunto da Sociedade Na-
cional dos Caminhos de Ferro Franceses e
em Junho de 1949 assumia o cargo de Di-
rector Geral.

Nas suas altas fun¢oes, Mr. Armand de-
dicou-gse resolutamente ao desenvolvimento
de uma politica de aumento da produtivi-
dade da S. N. C. F. F. e conseguiu, a este res-

peito, um éxito muito notdvel,

O sr. Louis Armand preocupou-se igual-
mente com o prosseguimento da obra de
electrificagio da Rede Francesa, iniciada
pelos seus antecessores, mas, nesta tarefa,
imprimiu a sua marca orientando esta elec-
trificagdo para a utilizagdo da corrente mo-
nofasica de frequéncia industrial que apre-
senta, entre outras vantagens, a de permitir
uma economia considerdvel nas instalagoes
fixas, quanto aos outros sistemas.

Encontrando-se, presentemente, em es-
tudo a electrificagdo da rede portuguesa, a
conferéncia que o Sr. Armand realiza nesta
casa sob o tema— A influéncia das técni-
cas modernas na evolugdo dos transportes
ferrovidrios — é de uma grande oportuni-
dade. .

Senhor Louis Armand, a Ordem dos
Engenheiros sente-se bastante honrada com
a vossa visita e agradece-vos muifto viva-
mente o ter vindo aqui transmitir-nos os
vossos conselhos e 08 vossos ensinamentos.

Senhor Armand, queira tomar a palavras.

Recebido com uma calorosa salva de
palmag, o sr. Louis Armand comegou por
salientar o desenvolvimento da energia que
se utiliza em quantidade, cada vez mais im-
portante. O caminho de ferro apresenta
sob esse aspecto duas qualidades: consumo



relativamente pequeno de energia e ufili-
zaggo de todas as gspécies de energia:
calor, petréleo ou electricidade.

Na Europa, a situagdo geral impde o
consumo de correnfe eléctrica, por motivo
de reservar o petréleo e seus derivados aos
outros meios de transporte como o automo-
vel, a aviacdo e a motorizacdo da agricultura.

Demais a mais o0 caminho de ferro é um
excelente consumidor de energia hidriu-
lica, porque trabalha tanto de noite como
de dia e serve assim para regularizar o

consumo eléctrico de um pais.
‘No futuro—acentuou o sr. Louis Armand

—o0 caminho de ferro eléctrico podera uti-
lizar a energia eléctrica produzida pelas
centrais atémicas de uranio, mas convém
reduzir ao minimo as despesas ‘de equipa-
mento das linhas e é por isso que as novas
electrificagdes se estio fazendo em Franga
utilizando devidamente uma corrente indus-
trial de alta tensiao (25.000 volts), o que
reduz as despesas de 30 a 40 por cenfo.

!

As locomotivas estao sendo igualmente
simplificadas, o que permite realizar electri-
ficacoes mais econdémicas.

Os motores Diesel devem ser utilizados
para modernizar as linhas de menor impor-
tancia que ndo podem suportar as despesas
de eguipamentos eléctricos.

Em linhas bem equipadas o caminho de
ferro pode fazer <produ¢cdo em massa», por
reduzir o seu preco de custo, devendo uti-
lizar ao méximo as novas locomotivas (uma
méquina francesa realizou um percurso de
46.000 Kms. num m#és, o que representa uma
velocidade média de 63 Kms. por hora du-
rante todo o més).

Também os vagodes tém hoje em Francga
ama utilizacdo dupla em relagdo ao periodo
de antes da guerra e é para os ufilizar
a0 maximo que oito paises decidiram recen-
temente formar um <pool> de 160.000 va-
godes com a designag¢do <Europa».

Por assegurar um servic¢o intensivo é que
é preciso combater o desgaste e, a propdsito

O sr, Loyis Armand em Alcobac¢a com as pessoas que o acompanharam
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o conferencista referiu-se a utilizacao da
borracha tanto nas miquinas como na via.
Desta maneira, o caminho de ferro também
conseguird uma diminuicdo de ruido —
doen¢a do mundo moderno — que é preciso
combater se se quiser proporcionar con-
forto aos passageiros.

Ao terminar a sua conferéncia, que foi
~ calorosamente aplaudida, o sr. eng. Viriato
Canas apresenfou ao sr. Louis Armand, em
nome da Ordem dos Engenheiros, cordiais
agradecimentos por, naquela casa, ter pro-
ferido, com elevagio e interesse, uma fao
notavel e oportuna licao.

O sr. Eng.° Louis Armand, durante a
sua estadia no nosso Pais, foi obsequiado
com um passeio, que lhe deixou as melho-~
res impressdes. Com efeito, acompanhado
por sua familia e pelos srs. Eng. Melo e
Castro e esposa, Director-Geral da C. P,
Eng. Espregueira Mendes; Secretirio-Geral,
Eng. Branco Cabral; Eng. Lima Rego e Es-
posa, o Director-Geral da Sociedade Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro Franceses visi-
tou, no dia 1 de Abril, viajando numa auto-
motora especial, até Valado, Nazaré, Alco-
baca, Batalha, Fatima, Tomar e Barragem
do Castelo de Bode, tendo regressado, nesse
mesmo dia a Lisboa, no comboio rdpido da

noite. Neste passeio, teve a oportudidade de
viajar na Locomotora Diesel Eléctrica entre
Entroncamento e Santarém e visitou minu-
ciosamente toda a composi¢cido Budd.

No dia 2, apés o almogo que lhe foi ofe-
recido na Embaixada de Franga, Mr. Ar-
mand visitou as instalagdes Diesel, em Cam-
polide, as quais lhe mereceram rasgados
elogios.

Na sexta-feira, 3, partiu o nosso ilustre
héspede para Salamanca, em saldo atrelado
ao «Sud Express», acompanhado pelo sr.
Eng. Pedro Brion.

Se a nossa organizac¢do ferrovidria dei-
xou as melhores impressdes ao iluctre Di-
rector Geral da Sociedade Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Franceses, também o nosso
Pais, sob o aspecto turistico, o deixou ver-
dadeiramente encantado. Cremos que &s
imagens de beleza que impressionaram os
seus olhos, nunca mais se apagardo da sua
lembranca.

Se, na Nazaré, pdode ver o que é e como
vive, & beira de uma praia tdo pitoresca, o
povo laborioso de Portugal, em Alcobagca,
Batalha e Tomar pdde admirar alguns dos
mais belos, mais sumptuosos edificios de
que se orgulha a arquitectura religiosa da
Europa.

Os srs. Louis Armand e Espregueira Mendes, Directores,

respectivamente dos C,

F, Franceses e Porfugueses



A estaglio central de Mildo, uma das maiores estagdes ferrovidrias da Europa 4
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- Excursdo de ferrovidrios ¢ Gtélia
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A inscricdo, que é limitada, encerrs-se no dig 30 de Junho

OMO anuncidmos no nosso tltimo nt-
mero, encontra-se em organizacao
uma excurgio de ferroviirios a Ita-
lia da qual 86 podem fazer parte

agsinantes do «Boletim da C. P.», suag espo-
sas e filhos, continuando aberta até 30 de
Junho a inseri¢ao, que é limitada. Og passa-
portes devem ser entregues até ao dia 15 de
Julho. Os ferrovidrios que pretenderem
participar desta excursao devem dirigir-se
por carta ao Editor do <Boletim da C. P.»,
em Santa Apol6nia, Lisboa.

A inserigdo, ao prego de 3.000$00,
importincia que pode ser paga em 5
prestagdes mensais, 86 serd conside-
rada definitiva depois de paga a 1.*
prestacao.

Esta excursao, que estd desper-
tando um grande e justificado inte-
resse, compreende visitas a Génova,
Roma, Nipoles, Florenca, Veneza e
Milao. De Népoles serao efectuadas
digressoes a' linda ilha de Capri e as
ruinas da cidade de Pompeia, que o
Vestivio sepultou no ano de 79. Apro-
Veitando a passagem por Franca, os
éxcursionistas visitardo também Nice

e Monte-Carlo, famosas estincias turisticas,
O alojamento nos diversos pontos de para-
gem gerd feito & base de 2 pessoas em cada
quarto. .

Salvo motivo imprevisto, a partida da
excursao de Lisboa efectua-se no dia 31 de
Agosto. Embora, como j4 referimos, o trans-
porte e a alimentacao sejam de conta dos
excursionistas no trajecto de Lisboa a Nice,
na ida, e da fronteira italiana a Lisboa, na
volta, o «Boletim da C. P.» procurari obter

Um aspecto do perto de Nipoles



Um dos grandes canais de Veneza

da RENFE e da S. N. C. F. F. as maiores

facilidedes possiveis.

Na fronteira portuguesa, o8 viajantes 840

obrigados a apresentar, além dos passa-
portes, o8 seguintes documentos:

Licenca militar, os do sexo masculino
que ainda nao tenham completado 46
anos de idade, e licenga do respectivo
Ministério, os de ambos 08 sexos que
exergam qualquer cargo publico.

S6 o <Boletim da C. P.», com as faci-
lidades que conseguiu, poderia organi-
zar uma excursio desta natureza, por
um pre¢co e em condigdes verdadeira-
mente excepcionais, com a durag¢ido pre-
vista de 15 a 17 dias, e em que o viajante

podera visitar, com encanto crescente, -

a8 mais belas e atraentes cidades da Iti-

lia, 08 seus monumentos famosos e, ainda,
aquelas estdncias turisticas de projecg¢do in-
ternacional, que, pela época, costumam estar

el e T S = g —m e 1A e = L+ 24 . v TR NSNS mEm

concorridissimas, como sejam Nice
@ Monte-Carlo.

O éxito excepcional das anterio-
res excursdes organizadas pelo
nosso <Boletim» constitui a garan-
tia segura de que a excursio a
Itdlia, em 31 de Agosto préximo,
deixard em todos os participantes
as melhores recordacoes.

O3 excursionistas niao 86 admi-
rarao em Itilia algumas das mais
belas cidades da Europa, que sio
verdadeiros museus de arte, apre-
ciarao também, com aquela curio-
gsidade e aquele interesse de ferro-
vidrios, os melhoramentos introdu-
zidos nos caminhos de ferro daquele admi-
riavel pais, a imponéncia das novas estagoes,
0 novo material rolante, enfim toda a orga-

e

s e

"
— ._...,..........,.,_,.1
; "

i *j

As linhas férreas que viio dar a Nice
~travessam uma regifio caracteristica

nizacdo dos transportes, em que se reflete
o anseio de um povo que, tendo sofrido os
horrores e a incleméncia de uma grande
guerra, estd a realizar o milagre
de uma verdadeira ressurreigao.

O «Boletim da C. P.» oferece
aos seus assinantes, em condigdes
vantajosas, uma digressao recrea-
tiva e instrufiva a um dos paises
mais belos do mundo. E a Itdlia,
com quem mantemos cordeais rela-

¢Oes, merece essa vigita.
Quem quiser tomar parte nessa

excursio deve desde ja inscrevar-se
@ pagar a sua primeira prestacio,
a fim de niao perder uma feliz
oportunidade de visitar as mais

A praia do Lido, em frente de Veneza, numa manhd de Verdo belas cidades de Itilia,








































































