


Abro a janela do mew quarto pobreé
E saudo o manhd de mais um dia,
Que jd mo horizonte se descobre
En doce e singular policromia ¢

E o campo além, que é vicejante alfobre,
Como qué vibra e canta de alegria!
Agradecendo a Deus a luz que o cobre,
A luz sublime que ilumina e cria !

— Ai Primavera, como tu és linda!
L' como generosa és mais ainda,
Tornando a flor no fruto que se espera!

— A ssim a sombra do que em vida é triste,
Se tornasse na calma luz que existe
Nesta doce manhd de Primavera !

JOAO BISPO
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Comboio

EALIZOU-SE em 9 de Margo passado

a viagem oficial do novo comboio

que a Companhia vai por a circular

entre Lisboa e Porto, e que fez o
percurgo em pouco mais de 4 horas.

Este comboio, como tivemos a oportu-
nidade de informar os nossos assinantes, no
nimero de Fevereiro do «Boletim da C. P.>,
840 formados, em composi¢io normal, por
duas motoras, sendo a sua lotacao de 174
lugares, muito c6modos, pois os assentos
oferecem a facilidade de se poder mudar a
posicao dos encostos.

A viagem oficial fez-se sem incidentes, o
melhor possivel, dentro do horério previsto.

Como convidados, viajaram no <Fo-
guete» os srs. Ministro das Comunicagoes,
Educag¢ao Nacional, Interior e Estrangeiros,
todos os membros dos Conselhos de Admi-
nistragao e Fiscal da C. P., Dr. José Alberto

«Foguete»

dos Reis, Comissirio do Governo, Director-
-Geral de Transportes Terrestres, represen-
tante da «<Wagons-Lits», 08 srs. Director-Ge-
ral, Subdirector, Chefes de Divisio e outros
funciondrios superiores da Companhia, ete..

Apesar da velocida de alecangada, ficou
comprovada a estabilidade e a excelente
qualidade do material e bem agsim as van-
tagens do ar condicionado em todo o com-
boio.

Pela Companhia dos «Wagons-Lits> fo-
ram fornecidos um almog¢o e um lanche, ha-
vendo a oportunidade de se apreciar a nova
modalidade das refeicdes serem servidas no
local ocupado pelo passageiro.

A impressio foi excelente, tendo o sr.
Ministro das Comunicagdes felicitado o sr.
dr. Mario de Figueiredo, Presidente do
Conselho de Administragao, pela magnifica
aquisi¢do deste material.

Os convidados & chegada ao Porto, na Esta¢iio de S. Bento



Alguns convidados, vendo-se entre eles os Srs. Ministros das Comunicagdes, Fduecaciio Nacional, Interior
e Estrangeiros, Dr, José Alberto dos Reis, Dr, Mirie de Figueiredo, Director-Geral e outras individualidades,

Entre a assisténcia véem-se os Srs, Ministros das Comunicag¢des, Interior, Educagiio Nacional e Estrangeiros,
Administradores da Companhia, Comissirio do Governo e Funcionidrios Superiores,



dnterfrigo», testemunho de cooperacao
dos Caminhos de Ferro Europeus

PMO Dr. CARLOS

DE ALBUQUERQUE

Chefe do Servigo de Trafego

ros frescos pelos grandes mercados

consumidores, em boas condi¢des de

salubridade e de preco, o caminho de
ferro facilitou a sua disseminag?o pela popu-
lacio de fracos recursos econdémicos, contri-
buiu para a valorizacdo de extensas regioes
agricolas e gerou novas industrias.

O peixe, mariscos, carnes frescas, ovos,
leite, manteiga, frutas, legumes verdes e tantos
outros géneros frescos de ficil deterioragdo,
outrora consumidos apenas nas povoagdes
vizinhas dos portos de pesca e das regioes
produtoras, encontram-se hoje, facilmente, em
todos os grandes aglomerados populacionais.

E assim vemos, por exemplo, no nosso
Pais os primores colhidos nos hortos algar-
vios 4 venda nos mercados de Lisboa e Porto,

Q O proporcionar a distribuicio de géne-

os produtos horticolas da regido nortenha,

consumidos na Capital e, na época propria,
toneladas de fruta, desde a delicada cereja ao
meldo, inundam os mercados dos grandes cen-
tros consumidores (1). .

O que se passa no nosso Pais ¢ uma redu-
zida imagem do que, quanto a estes transpor-
tes, se verifica noutros paises de maior popu-
lagio, extensao e recursos. Madtid, por exem-
plo, consome tonelagem elevadissima de ma-
riscos e peixe fresco procedente dos longin-
quos portos de pesca.

Em Paris, as célebres «halles» saciam-se
das mais variadas frutas e hortalicas colhidas
nas distantes regides do Vale do Rédano, da
Bretanha e até do litoral africano. Por toda a
Europa, enfim, em todos os paises, encontra-
mos exemplos frisantes da profunda revolucio
provocada pelo caminho de ferro na producio
e distribui¢io de géneros frescos.

Dado o interesse crescente que reveste
para a alimentagdo dos povos a distribuicio

de géneros frescos, os problemas relacionados -

com o seu transporte estio sendo objecto de

estudo por parte de organismos internacionais
tais como a Comissio Econémica para a Eu-

ropa, o Instituto Internacional do Frio, a Ci- -

mara do Comércio Internacional e a Unido
Internacional de Caminhos de Ferro. A Comis-
sio Econémica para a Europa, organismo
governamental da Organizagio das Nagdoes
Unidas (O. N. U.), possui, mesmo, através da
sua Comissao dos Transportes Interiores, um
«Grupo de Trabalhor, do qual fazem parte
representantes da maioria dos Governos da
Europa Ocidental que se consagra ao estudo
das questdes em conexdo com os transportes
de géneros de ficil deterioragio.

Por sua parte, o caminho de ferro, directa-
mente interessado .no desenvolvimento deste
trdfego, tem-lhe dispensado todo o carinho.
Comegou por acelerar os transportes, mas a
medida que se conquistavam mercados e se

criavam novos centros de producio, os per-.

cursos alongavam-se e tornava-se necessirio
encontrar solu¢do para os problemas que sur-
giam,

Essa solucdo veio com a adopcido do mate-
rial de carga e contentores especializados para
transportes em regime de temperatura dirigida.
Quanto a vagdes especializados, utilizam-se as
trés seguintes categorias: isotérmicos, refrige-
rantes e frigorificos.

Vagoes isotérmicos— O objectivo princi-
pal deste material é o de preservar a merca-
doria que nele se transporta, da accio da tem-
peratura exterior. Por isso na sua construgdo
se utiliza material de isolamento de baixo coe-
ficiente de condutibilidade térmica, como a
cortica, o feltro e alguns dos numerosos pro-
dutos que uma inddstria especializada lanc¢a no
mercado. Empregam-se normalmente no trans-
porte de produtos que se alteram com o frio
ou calor excessivos,



Vagoes refrigerantes —Sio vagdes iso-
térmicos que possuem reservatorios destinados
a conter gelo, neve carbdnica ou misturas fri-
gorificas. Estas fontes de produgio de frio
permitem a refrigeracdo do ambiente.

Possuimos, como € do conhecimento geral,
alguns desses vagdes.

VYagoes frigorificos — Sio vagdes isotér-
micos que possuem fonte mecinica ou eléc-
trica de producdo de frio, que se regula con-
soante as necessidades. Destinam-se ao trans-
porte, a longas distincias, dos géneros frescos
e dos produtos que requerem baixas tempera-
turas, Tém primazia sobre os vagdes refrige-
rantes por manterem, com regularidade e du-
rante todo o AV AR i

cooperacio europeia, empreenderam estudo
tendente ao maior desenvolvimento de trifego
internacional de géneros frescos.

E foi assim que, por iniciativa dos cami-
nhos de ferro franceses, se reuniram, em Ou-
tubro de 1946, em Paris, os Directores dos
caminhos de ferro da Bélgica, Franga, Holan-
da, Inglaterra, Itilia e Sui¢a para examinarem
os problemas relacionados com o trifego fri-
gorifico internacional.

Nessa reunido foi posta A evidéncia a supe-
rioridade dos vagdes refrigerantes e frigor_f-
ficos nas permutas dos produtos de ficil dete-
rioracio por permitirem transportes a longas
distincias em condigdes excepcionais e a pre-

¢os compati-

transporte, a
temperatura
desejada. Nio
carecem de
postos de rea-
bastecimento
de gelo ou ne-

ve carbdnica.
Dadooelevado
custo da cons-
trucdo destes
veiculos, o seu
emprego ¢
muito restrito,
tanto mais que
0s vagoes re-
frigerantes sa-
tisfazem de
modo geral.
O material de carga especializado deu ori-
gem A criacdo de importantes correntes de
trifego internacional. Vemos, assim, as laran-
jas da Andaluzia transportadas em vagdes para
as metréopoles europeias como Bruxelas,
Paris (*); as uvas da Grécia, consumidas em
Londres, depois de longa viagem pelo cami-
nho de ferro através de virios paises, e até as
mimosas tulipas colhidas nos campos da Ho-
landa, utilizam a via férrea quando se desti-
nam aos grandes centros europeus, como

Paris,
Tal o volume, tal o valor desta corrente de

trifego internacional, que os principais cami-
nhos de ferro europeus, prosseguindo na poli-
tica de uma colaboragdo, que constitui nos
tempos decorrentes um inequivoco indice da

-

Um vag#o <Intarfrigos

veis com a so-
breestimacio
que os produ-
tos alcangam
nos mercados
de consumo.
Reconheceu-se

porém, que sO=
mente uma or-
ganizacdo in-
ternacional
actuando tanto
no plano co-
mercial como
no técnico po-
deria permitir
criar condicoes
rlggessé.rias pa-
ra se atingir o
fim em vista. Dessa reunido nasceu uma
Comissdo de Estudos encarregada de precisar
a natureza, forma e modo de funcionamento
desse organismo. Poucos meses depois, em
Abril de 1947, esta Comissio desempenhava-se
da sua missdo, entregando o relatério que
previa duas formas possiveis de organizagio:

1 —criagdo de um departamento ferto-
vidrio encarregado da distribuigio do material
circulante entre todas as empresas interes-

sadas, ou
2 —criacdo de uma sociedade comercial.

Em Setembro de 1947, na nova reunido
dos Directores dos caminhos de ferro atris
referidos, foi examinado esse relatério e che-
gou-se a conclusio de que a solugdo preferi-
vel seria a da criagdo de uma sociedade














































































