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Doutor Domingos Fezas Vital

Doutor Domingos Fezas Vital, fale-
cido no dia 22 de Janeiro, desempe-
nhou, durante alguns anos, o cargo
de vogal do conselho de adminis-
tracio da C. P. Com a sua morte, a grande
familia ferrovidria perdeu, pois, um dos

seus mais ilustres e
devotados elementos
directivos.
Gravemente
doente hi cerca de
dois anos, os mais
abalizados clinicos e
08 mais eminentes
cirurgioes que o tra-
taram com inexcedi-
vel gsolicitude, tudo
fizeram para o sal-
var. A ciéncia foi
impotente para do-
minar o mal terrivel
que, a pouco e pouco,
foi destruindo uma
vida preciosa.
Natural de Cami-
nha, formou-se em
direito na Universi-
dade de Coimbra, em
2 de Agosto de 1910,
Com a alta clsssifi-
Cagao de 19 valores,
@ ali também se dou-
torou, gendo pouco
depois nomeado pro-
fessor catedrstico.

Doutor Domingos Fezas Vital

Eleito vice-reitor da Universidade, em
Julho de 1927, no ano seguinte recebe a
nomeagao para reitor.

Exonerado, a seu pedido, desse alfo
cargo, por despacho de 9 de Dezembro de

1930, passou, quatro anos depois, para a Fa-

culdade de Direito
de Lisboa. E ji um
dos mais mnotaveis

juristas desse tempo.

Professor insigne, é
chamado a exercer
também outros car-
gos importantes.
Agsim, entre outros,
exerceu o8 de presi-
dente da Junta de
Educacio Nacional;
procurador, vice-
-presidente da Ca-
mara Corporativa;
juiz do Tribunal Per-
manente de Arbitra-
gem de Haia e vogal
da Comissio Perma-
nente do Direito Ma-
ritimo Internacional.

Tendo sido de-
signado, em 1946,
lugar-tenente do
Sr. D. Duarte Nuno
de Braganea, o Dou-
tor Fezas Vital, aban-
donou, por bem com-
preensiveis melin-



dres de natureza politica, as funcdes de
procurador & Camara Corporativa e de pre-
sidente da Junta de Educacao Nacional.

Deixou publicados vérios trabalhos, con-
tando-se, entre os mais notaveis, os intifula-
dos: <Acto Juridico»,«Garantia de Legalidade
na Administra¢cio Piblica> e «Da situacao
dos Funcionarios».

Conferencista notdvel, desenvolveu tam-
bém uma grande actividade na propaganda
catdlica.

O Dr. Fezas Vital era condecorado com
as Gra-Cruzes das Ordens de Cristo e do
Império Portugués, o Oficialato da Legiao
de Honra e o Oficialato da Cruz Vermelha
Alema.

Politico, nao tinha, porque nunca o0s
soube e quis criar, inimigos politicos, pois
todos viam e respeitavam nele um exemplo
de sinceridade,de coeréncia e de fidelidade
a si préprio.

No préprio dia do seu falecimento, a
Assembleia Nacional prestou homenagem a
memoria do sr. Professor Fezas Vital pela
palavra dos srs. Dr. Carlos Moreira, Prof.
Mério de Figueiredo, ilustre Presidente do
Conselho de Administragao da C. P., Prof.
Pinto Barriga e Dr. Albino dos Reis:™

Do discurso do sr. Dr. Mério de Figuei-
redo, que foi colega do extinto na Universi-
dade de Coimbra, recortamos os seguintes
@ expressivos periodos:

«Tive sempre por esse homem a admira-
¢io que se tem por um cardcter forte, a
admiragdo que se deve a um homem que,
como notava hd pouco o sr. Dr. Carlos Mo-
reira, pos diante dos olhos, muito cedo, um
ideal e se manteve através da vida sempre
fiel a0 mesmo ideal.

Nao quero referir neste momento os seus
ideais politicos; quero aludir ao ideal que
é a expressdo da sua concepgdo da vida.

Para quem trabalhou com ele, como eu,
sabe que esse dominio era para ele, e ai de
nés porque tem de ser para todcs o domi-
nio da fé, e esse homem que era, ao tomar
uma decisdo no terreno dos problemas cien-
tificos, um hesitante, era no terreno dos
problemas da fé um definitivo.

E’ de ai que vem 0 respeito gile sempre
teve pelas posigoes diferentes da sua que os
oufros fomavam.

Ele era forte na sua fé, ele era intocivel
na sua fé, entendendo e bem, que nao lhe
cabia maldizer da fé que se exteriorizava
pelas atitudes dos outros. Era um homem
forte, apesar de, como disse hd pouco, ser
no ambiente dos problemas que nio toca-
vam a concep¢do da vida, um hesitante, um
hesitante até tomar uma decisdo, para, de-
pois de a fomar e quando se entrava no do-
minio da execuc¢do, se comportar relativa-
mente a ela como se tivesse 6 na verdade
da decisao que havia tomado.

Era um hesitante até a decisio, mas um
homem de {6 na execu¢io de uma decisao
que havia tomado.

Deve lhe a situacdo ndo simplesmente co-
laborag¢ao técnica, mas colaboragao politica.

'Ti conhecido, neste aspecto, o seu pensa-
mento. Nao quero, por isso, deixar de fri-
sar que, apesar do seu pensamento, e talvez
por causa do seu pensamento, ele deu ao
Estado Novo, a melhor colaboragio po-
litica».

O sr. Prof. Mirio de Figueiro disse ainds:

«Fui seu colega, fui seu examinado na
velha Universidade de Coimbra.

Nunca fui discipulo dele, mas aprendi
muito com ele. Enquanto colega, aprendi
muito com ele a orientar-me nisto: que para
um professor deve ser timbre de que nunca
deve afastar-se, o de procurar fazer justica
gsem tomar em conta as concep¢des de cadn
um, procurar fazer justica sem fomar em
conta as influéncias que a respeito de cada
um podem desenvolver-se>.

Os restos mortais do Dr. Fezas Vital ge-
guiram para Caminha, em carruagem ar-
mada em camara ardente.

Figura ilustre, por muitos titulos, pela
sua cultura, por seu cardcter integro, o
Dr. Fezas Vital, que 6 sabia criar admira-
¢Oes e sinceras gmizades em sua volta, dei-
xou uma profunda, inapagivel saudade em
quantos o conheceram de perto.



.modéstia nao conse-

Engenheiro A. Vicente Ferreira

O dia 29 de Janeiro tltimo faleceu o
sr. Engenheiro Anténio Vicente
Ferreira. Nele a Nag¢io perdeu um
dos seus mais ilustres varodes. De

superior mentalidade, prestou ao Pais rele-
vantes servicos como Ministro, Alto Comis-
sario, Deputado,
Procurador a Cama-
ra Corporativa, Pro-
fessor e Engenheiro.

Todas estas fun-
¢Oes as exerceu com
Uma capacidade a
qQue a sua grande

guia furtar o brilho,
¢om um aprumo que
a sua simplicidade
mais realgava e com
Uma ginceridade que
Conquistava as maio-
res devocgoes.

Os seus altos ser-
Vigos e grande valor
pPor mais de uma vez
mereceram piblico
reconhecimento,
através de louvores
oficiais e condecora-
¢Oes. Entre estas
contam-se o Grande
Oficialato da Ordem
do Império, a Co-
menda. das Ordens
de Aviz e de S. Tiago
da Espada e a Gra-Cruz da Ordem de Leo-
poldo II, da Bélgica.

%R e

Na Companhia, onde serviu durante
mais de trinta e quatro anos, contava nu-
merosos amigos e admiradores. E todos que
Com ele tiveram a honra de privar se lem-
bram, com saudade, dos seus conselhos im-
Pregnados de clarividente prudéncia e bom
8enso, dos seus ensinamentos cintilantes de
Sabedoria e da sua afabilidade e bondade
Sem par,

Engenheiro Antdénio Viecente Ferreira

Exercia o sr. Eng. Vicente Ferreira o
cargo de Subdirector quando, em 1 de
Janeiro de 1945, foi reformado por limite
de idade.

Do artigo que no Boletim da C. P. foi
publicado, nessa altura, a seu respeito, ex-
traimos as seguintes
notas biogréficas
referentes & sua car-
reira nos Caminhos
de Ferro:

«Admitido em 8 de
Junho de 1910, para o
cargo de Chefe da Re-
particdo Técnica da Di-
visdo da Via e Obras,
onde a sua accdo se
exerceu em trabalhos
de estudos e construcdo,
ascendeu sucessivamen-
te a todos os graus de
hierarquia dos quadros
téenicos daquela Divi-
sfio, até Chefe de Divi-
s3o, adjunto. Quando,
em 1923, se criou a Divi-
sdo da Construcdo, foi
o sr. Engenheiro Vicen-
te Ferreira incumbido
de chefiar essa nova Di-
visfio, onde evidenciou
mais uma vez a sua ja
reconhecida competén-
cia técnica e as suas
grandes qualidades de
organizador e de inova-
dor, adoptando novas
‘regras de trabalho. Foi
o primeiro engenheiro .
que na construcgsio de
linhas férreas e na cons-
trugdo civil empregou,
entre noés, os chamados
métodos de organizag#o
cientifica.

Mais tarde, extinta
a Divis3o da Constru¢do, passou o sr. Engenheiro
Vicente Ferreira a situacfio de Chefe de Divisdo,
adjunto a Direcglio Geral da Companhia, e em Feve-
reiro de 1933 foi nomeado Subdirector da Compa-
nhia, tendo os seus conselhos e pareceres tornado
bem valiosa a sua dedicada colaboracfos».

O Boletim da C. P., cujas colunas foram
muitas vezes enriquecidas com a brilhante
colaboragio do sr. Eng.” Vicente Ferreira,
experimenta a maior méigoa pela perda de
tdo eminente personalidade e profunda-
mente se associa ao luto que essa perda
provocou. O sr. Eng.° Vicente Ferreira foi
Alguém na vida nacional,



Os Homens da Ponte Maria Pia

Pedro Inacio Lopes

Pelo ENG.° FREDERICO ABRAGAO
Chefe do Servigo de Obras Metdlicas

least — Pedro Inacio Lopes. Com Ma-

nuel Afonso de Espregueira e Gus-

tavo Eiffel, constitui os trés nomes
que, acima de todos, sobressaem na conclu-
sd0 da linha férrea do Norte, a sua ligagio
com o Porto. O primeiro, com larga visio,
deu a directriz geral para solucionar o pro-
blema, que se eternizava; o segundo tornou-a
possivel pela sua técnica ao mesmo tempo
arrojada e segura; Pedro Inicio Lopes, estu-
dando, dirigindo, construindo, fiscalizando,
foi porém o verdadeiro realizador.

FINALMENTE—L‘M last but not the

* * #

Nasceu Pedro Inidcio Lopes em Lisboa, a
13 de Janeiro de 1840, |

De uma precocidade notdvel, concluiu, em
1855, com quinze anos apenas, os estudos
preparatorios e matriculou-se na Universidade
em Janeiro de ‘1856 porque, nesse ano, por
motivo da epidemia do célera morbus, fora
adiada a abertura dessa escola,

Em 1860 concluiu, com vinte anos, a for-
matura em Matemdtica e o bacharelato em
Filosofia e, escolhido pelo brilhantismo do
seu curso para frequentar, como pensionista
do Estado, a Escola de Pontes e Calgadas,
parte pouco depois para Paris donde regressa,
em meados de 1864, pronto a iniciar a sua
vida profissional, que tio notdvel havia de se
revelar.

Por portaria de 27 de Agosto desse mesmo
ano, € colocado as ordens do engenheiro
Francisco Maria de Sousa Brandio para o
coadjuvar nos estudos das linhas fé.reas, de
que este engenheiro estava entio encarregado.

Quando Pedro Inicio Lopes iniciara os -

seus estudos, a nossa rede de viagio ordiniria

estava apenas encetada e dos caminhos de
ferro nem um quilémetro fora aberto A explo-
ragdo. Agora, que ele ia entrar na sua vida
profissional, estavam construidas, entre o Tejo
e o Douro, as linhas do Norte e Leste e tra-
tava-se de estudar a importante transversal
que, partindo de Coimbra ou proximidades,
se internaria no pais e se dirigiria a fronteira.

Foi grande parte dessa transversal que, de
Coimbra, se projectava levar 4 Covilhd pela
margem do Mondego, cue Pedro Inicio Lo-
pes, logo no inicio da sua vida profissional,
teve de estudar e projectou pela Portela, Foz
do Ceira, subindo depois as encostas do Eqga,
do Alva ¢ do Mondego, ganhando as alturas
de Miranda do Corvo, Louza, Géis, Arganil,
Oliveira do Hospital, Gouveia, Celorico e dai,
pela portela de Vila Franca das Naves, alcan-
caria a fronteira em Vilar Formoso.

Como se vé, era, na delineagio geral da
primeira parte, o tracado que mais tarde
havia de seguir a linha da Louza,

Estava também, por essa altura, em pri-
meiro plano a discussao da directriz a seguir
pela Linha da Beira Alta, que, segundo uns,
deveria sair de Coimbra, segundo outros de
Pampilhosa e ainda, segundo outros, de Mea-
lhada, Também Pedro Inicio Lopes foi incum-
bido do estudo da directriz dessa linha e quase
simultineamente, no triénio de 1869 a 1871, ¢
encarregado de estudar os melhoramentos da
bacia e regularizagdo do I=ito do Mondego.

Logo a seguir, por 1872, estava em verda-
deiro ponto morto o problema da travessia
do Douro. A linha do Norte chegara hd muito
as Devezas; na outra margem, o Estado tra-
balhava activamente nas linhas do Minho e
Douro; mas que representava isso para a
cidade do Porto, para a economia geral e para



o sistema de viacdo acelerada do pais, enquanto
entre as duas redes existisse o corte, que pa-
recia intransponivel, do fosso do Douro?

E entio que o engenheiro Manuel Afonso
de Espregueira determina a solugdo, que havia
de resolver o problema; Eiffel torna-a pos-
sivel com a concepg¢do do grande arco meti-
lico; Pedro Inicio Lopes ¢ o homem que
logo é lembrado e encarregado de estudar e
por em execucio a solugdo apresentada.

A cota para a razante da linha tendo sido
fixada em cerca de 60 metros acima do nivel
da baixa-mar, Pedro Indcio Lopes saiu da es-
tacao das Devezas seguindo, com pequena di-
ferenca, o tragado primeiro estudado, até a
rua da Bandeira, perto do local onde hoje € o
apeadeiro do General Torres; ai, abandonando
obras de arte jd feitas e algumas i vportantes,
desvia-se para a esquerda, contorna os primei-
ros contrafortes da Serra do Pilar e, atraves-
sando-a em tiinel, dirige-se ousadamente para
a margem do rio, que atinge em frente do
Monte do Seminirio. Na margem direita, con-
tinua a meia encosta, com pequenos ttineis e
obras de arte sem importincia de maior, atin-
gindo a estacdo do Pinheiro (hoje Campanha),
onde se fard o enlace com a linha do Minho.

Demorara, porém, apesar de tudo e por
circunstincias virias, que foram pormenoriza-
das em um dos anteriores ndmeros do <Bole-
tim», a execucdo e conclusio do tracado.

Por isso, em 1874, surge-nos Pedro Indcio
Lopes a estudar, a pedido dos concessionérios,
um caminho de ferro, de via estreita, da ponte
de Santana, na linha de Leste, pelas Caldas da
Rainha, ao porto de S. Martinho. Como tudo
0 que safa das suas maos, e apesar da rapidez
com que foi realizado, este projecto pode con-
siderar-se tdo perfeito que o engenheiro Jodo
Cris6stomo de Abreu e Sousa, autoridade in-
discutivel em estudos de caminhos de ferro, a
ele se referia dizendo que honrava o seu autor.
Prejudicado, porém, pela concessio da linha
de Oeste, ficou apenas em projecto.

Mas recomeca o trabalho na linha do Nor-
te; Pedro Indcio Lopes para ali volta e, em 4
de Novembro de 1872, i data da inauguragdo
da Ponte Maria Pia, recebe o justo galardio
do seu trabalho, condecorado pelo Rei com a
Gra.Cruz de S. Tiago.

A campanha da travessia do Douro, logo
outra se segue: a construgio do Ramal de Cé-

ceres. Pedro Inidcio Lopes é encarregado de
executar o prejecto dessa linha, que havia sido
feito pelo engenheiro espanhol Vasquez
Coadjuvaram-no o seu colaborador em ante-
riores trabalhos, José Anténio Carneiro Basto,
e ainda Jodo de Arriaga e D. Jodo da Camara,
o poeta e dramaturgo que, em algumas das
suas pecas, havia de fazer reviver os trabalhos
de construcio dessa linha, A concessio do
Ramal 2 Companhia Real fora dada em Abril
de 1877 e o projecto aprovado em Maio de
1878. Pedro Indcio Lopes inicia os trabalhos
em Julho e, uma vez mais, como sempre, a
sua inexcedivel competéncia e as suas prodi-
giosas faculdades de trabalho ddo as suas pro-
vas: em Outubro do ano seguinte podiam ali
circular as primeiras locomotivas, embora,
por causas a que foi estranho, s6 em 6 de Ju-
nho de 1880 se fizesse a inauguragio oficial,

NZo ficou por aqui a sua actividade : dese-
jou a Companhia Real concorrer & construgio
e exploragdo da linha da Beira Baixa e logo a
Pedro Inadcio Lopes é entregue o estudo do
projecto e or¢amento aprovados, o que fez em
um magnifico Relatério de 3 de Abril de 1883.

Foi tempestuosa a discussdo entre os par-
tiddrios da aceitacdo das condi¢Oes impostas
para ser adjudicada aquela linha 2 Companhia
e os que se lhe opunham. Venceram final-
mente aqueles e Pedro Indcio Lopes toma a
direccdo dos trabalhos.

De 1885 a 1890, em uma época em que a
antiga Companhia Real explorava, n3o sé a
principal rede nacional, mas ainda uma linha
importante do pais vizinho, que lhe dava con-
tinuidade—a linha de Madrid a Ciceres e 2
fronteira portuguesa—desempenhou o espi-
nhoso cargo de Director da Companhia. A sua
rede era,'entdo, apenas de 578 quilémetros,
mas achava-se em época de verdadeira evolu-
cdo: ia abrir 4 exploracio em breve a linha
de Oeste e ndo tardaria que o fosse a da Beira
Baixa, Com as linhas de Sintra, Cascais, Ur-
bana e de Cintura, o servico suburbano de
Lisboa ia entrar em fase de grande intensidade,
verdadeira renovagdo de tais servicos entre
nds. Nas redes vizinhas, acabava a construgdo
da linha do Minho e trabalhava-se afanosa-
mente na conclusido da’ do Douro; a Beira
Alta ligava-se j4 com a rede espanhola; a do
Tua penetrava na provincia de Trds-os-Mon-
tes através das gargantas fragosas daquele rio;



e, do outro lado do Tejo, no Sul ia-se atinglr
a ligacio com o Algarve e, para unir as duas
grandes redes, a norte e sul do Tejo, inicia-
vam-se os estudos para a importante transver-
sal de Vendas Novas a Santarém,

Anunciara-se para breve a Exposi¢do Uni-
versal de Paris e, em 1880, viam-se chegar,
quase com espanto para o nosso provincianis-
mo, as grandes carruagens do «Sud-Express».

Era um periodo de intensa actividade nos
nossos caminhos de ferro, esse em que Ped o
Inicio Lopes ia pre-
sidir aos destinos da
Companhia Real.

Nas linhas da
Companhia, apesar
das suas eternas difi-
culdades financeiras,
importantes melhora-
mentos eram introdu-
zidos: a iluminagdo
eléctrica das estagdes
de Santa Apolénia e
Entrocamento, a se-
gunda via no trogo
comum das linhas de
Leste e do Norte, o
reforco da via pelo
emprego de carris de
40,k a barreta angu-
lar, a moderna pre-
gacdo com tirefonds,
a Dbalastragem com
pedra britada, etc.

As nossas conhe-
cidas pedreiras de
Chio de Mag¢ids tomam
o fmaior desenvolvi-
mento e chega a ex-
portar-se a sua pedra
para a sumpiuosa Ca-
tedral da Virgem de Almuden, em construgio
em Madrid, perto do Palicio do Oriente.

No Ramal de Ciceres, construido com a
miragem da riqueza mineira dos fosfatos da
Estremadura espanhola, o trifego esmorece
pela dura realidade da superabundincia do
minério pobre; como ligacdo internacional
com Madrid, a exploragio ressente-se do aper-
tado critério de economia, com que a linha
fora tracada — pendentes importantes e curvas
apertadas e frequentes —; mas, longe de esmo-

Engenheiro PEDRO INACIO LOPES

recer, sob o impulso tenaz e enérgico de Pe-
dro Inicio Lopes, a Companhia Real redobra
de esforcos, estuda minuciosamente os servi-
¢os internacionais para lhes dar o maior desen-
volvimento possivel, tornando favordveis as
ligacdes com as outras linhas e procurando
que sejam facilitadas ao mdximo todas as
operagdes da fronteira.

Para melhorar os servicos e para que o
seu piiblico seja mais bem servido entram em
serwc;o de 1887 a 1891, 80 novas locomoti-

vas, 387 carruagens e
1221 vagdes.
o A sinaliza¢io, com
| aintensificacdo do tr4-
~ fego, tem de ser me-
lhorada. E, na estagdo
central de Lisboa, sur-
ge, pela primeira vez
entre nds, o sistema
de manobra mecanica
e de encravamento das
agulhas e sinais Saxby
& Farmer, pouco de-
pois seguido por pos-
tos semelhantes em
Campolide, Sete-Rios,
Chelas e Bifurcagao
de Benfica, e tal pro-
gresso essas instala-
cdes representam,
que s6 -hd bem pou-
cos anos foram substi-
tuidas.

Nio nos diminui-
remos, nem temos que
nos admirar, registan-
do aqui um curioso
pormenor, que os fer-
rovidrios de hoje tal-
vez desconhecem: Fo-

ram grandes as dificuldades que a exploragio
desse tempo teve de enfrentar no inicio desse
sistema de sinalizagio; nao era impunemente
que se passava da primitiva manobra dos sinais
e agulhas para um novo e entio moderno sis-
tema que, partindo de um posto centralizador,
fazia mover e garantia a seguranca da circula-
cio de um feixe de 10 ou 12 linhas, enorme
para nés nessa época, e que repentinamente
mergulhava no mistério da escuriddo de um

comprido tinel,




Mas o Director da Companhia, gragas ao
prestigio da sua alta personalidade, mantinha
excelentes relagdes pessoais com os engenhei-
ros dos caminhos de ferso franceses e, por
isso, a seu pedido, logo a Companhia de Or-
I€éans enviou um agente de comprovada com-
peténcia, Marié, o qual, tomando conta do
servico mal chegou, desconhecendo a lingua,
quase sem prévio conhecimento das linhas e
do servico da estagdo, anenas com uma répida
leitura do diagrama do posto de encravamento
tomou conta daquela quase agressiva bateria
de alavancas e as comecou a manobrar como
se fossem velhas conhecidas, conduzindo o
servico sem qualquer acidente nem dificul-
dade. Passados bem poucos meses — honra
nos seja —retirava, deixando o pessoal da
Companhia perfeitamente habilitado.

Outro aspecto da ac¢io do engenheiro Pe-
dro Inicio Lopes como Director, que nio
podemos deixar sem o merecido relevo, é a
instituicio da Caixa de Reformas e Pensdes,
homologada pela Assembleia Geral de 11 de
Junho de 1887. Assim, por iniciativa do seu
Director, a Companhia Real conferiu ao pes-
soal a regalia inestim4ivel da pensio de refor-
ma e, acima de tudo, da pensio de sobrevi-
véncia para a viuva e filhos dos seus emprega-
dos, antes de qualquer outra empresa e até mes-
mo indo além e a frente do préprio Estado.

Pedro Inicio Lopes atingira o porto cul-

minante da sua carreira de engenheiro, de que

estas notas biogrificas dio apenas os tépicos
principais, O seu nome era conhecido e res-
peitado em todas as empresas congéneres do
estrangeiro; o governo espanhol agraciara-o
com as comendas de Carlos III e de Isabel a
Catélica; D. Pedro II do Brasil condecorara-o
com a Ordem da Rosa; em 1889, de visita &
Exposicio Universal de Paris, é homenageado
por alguns dos homens mais notiveis do
mundo cientifico francés, que haviam sido
seus condiscipulos na Escola de Pontes e Cal-
cadas, como Carnot, Presidente da Repiiblica
francesa, que o galardoa com a Cruz da Le-
gido de Honra, Eiffel, entio no auge da sua

- gléria, Picard, presidente do Congresso Inter-

nacional dos Caminhos de Ferro, etc.

Em Portugal, tinha a maior estima e o
respeito, nio s6 dos seus colegas, como em
todas as classes, e o Rei D. Carlos distin-
guia-o muito particularmente,

Em 1890 deixa Pedro Inicio Lopes 4
direccio da Companhia Real e, simultinea-
mente, passa 2 situacio de disponibilidade no
Ministério das Obras Piiblieas; mas segue-se
ainda, na sua vida profissional, uma série de
comissdes, que as estincias oficiais procuram
valorizar apoiando-se no seu nome prestigioso :
Inspeccio de Obras Piblicas, vistoria das
‘nargens do Mondego e campos adjacentes;
revisio da classificacio das estradas nacio-
nais, direccio dos estudos da rede de estradas
municipais e distritais, revisdo do decreto rela-
tivo a concessdes ferrovidrias, estudo do sis-
tema de tarificagdo dos caminhos de ferro,
regulamento da vigilidncia, conservacdo e pro-
vas das pontes metdlicas, elaboragio de um
caderno de encargos e programas para a
adjudicacdo de empreitadas pelo E tado, veri-
ficacio da resisténcia das pontes metilicas e,
finalmente, em 1898, a direccdo dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste, etc., etc.

* ¥ ¥

Em 22 de Dezembro de 1900 morce Pedro
Inicio Lopes, depois de uma vida inteira, de
uma vida assombrosa, de trabalho, de valor,
de prestigio, uma vida que fica como um dos
cumes dificilmente excedidos na engenharia
portuguesa.

Mas, para nds, a construcdo da famosa 5.%
Seccio da Linha do Norte, entre Giia e Cam-
panhi, foi por certo o seu trabalho mais im-
portante como engenheiro ou, pelo menos,
aquele que mais fala & nossa sensibilidade.

E n3o serd tilvez descabido colocar aqui a
narrativa de um simples epis¢dio contado por
um seu biégrafo e que, embora ligado apeaas
4 sua vida particular, decerto modo interessa
3 histdria anedética da Ponte Maria Pia:

«Era em 1877. Trabalhava-se na Ponte Maria Pia
com af#, mas as grandes dificuldades da montagem
haviam ja sido vencidas. O arco estava fechado;
as vigas, corridas,

D. Adelaide Lopes, esposa do engenheiro Pedro
Indcio Lopes, aceitara de bom grado quanto havia
de inc6modo e desagradavel em mudar de residén-
cia da sua bela vivenda da rua de Santo Ildefonso,
no meio do bairro oriental da cidade, para um pré-
dio do trivial feitio portuense, trés janelas de frente,
contiguo ao cemitério do Repouso, ao fundo de
aquela espécie de «cour des Miracles», que se chama
rua de S. Vietor.

Tinha ela acabado consigo ser a primeira pessoa











































































