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No limiar de um novo ano
de existéncia e acthividade

OM o presente nimero, o «Boletim da C. P.» entra - no 25. ano
da sua existéneia. Fundado pelo anterior Director-Geral

T —— . I

G S Eng.° Alvaro de Lima Henriques, nunca deixou de estar,
até hoje, ao servico dos i‘erroviérios, constituindo ao mesmo tempo um
instrumento de cultura e um elemento de ligacio entre dirigentes e
dirigidos, fortalecendo-se e estreitando-se, assim, os lacos de amizade

¢ camaradagem entre todos os ecomponentes da grande familia que

trabalha nos caminhos de ferro. !
O «Boletim da C. P.», cujas colunas estio sempre abertas de par

em par a todos os seus assinantes, ja pode orgulhar-se de uma obra de
cultura, de camaradagem e de solidariedade, e certamente continuard
4 contar com o espirito de compreensio dos ferrovidrios portugueses,
4 quem dirige os seus sinceros cumprimentos de Boas Festas, fazendo

40 mesmo tempo o0s mais veementes votos de felicidades no Novo

Ano de 1953
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Os Homens da Ponte Maria Pia

I1

Gustavo Fiffel

Pelo ENG.° FREDERICO ABRAGAO
Chefe do Servigo de Obras Metdlicas

nome de Kiffel desperta, desde logo,
no nosso espirito, duas imesgens:
uma, a da imponente torre do
Campo de Marte, em Paris; outra,
mais perto de nds, a da ponte Maria Pia,
sobre o Douro. |
A primeira sintetiza, como alguém ji lhe
chamou, <0 que podera considerar-se como
a moderna idade do
ferro»; a segunda foi
inquestionavelmente, na
sua época, a expressio
maxima da técunica, do
arrojo e da larga con-
cep¢ao, e 6 hoje ainda
uma das mais notaveis
obras-de-arte do seu
género. -
Se o0 engenheiro Ma-
nuel Afonso de KEspre-
gueira foi o homem que,
com larga visdo, deli-
neou a directriz geral
para solugao do grande
problema da ligegdo
com o Porto, Eiffel foi
o cérebro e o engenho
que conceberam e rea-
lizaram a monumental
obra que permitiu trans-
por, com elegéincia, le-
veza e até aparente faci-
lidade, aquele profundo fosso, de margens
escarpadas, que é o rio Douro entre a Serra
do Pilar e o Monte do Semindario.
»* * *

Nasceu Gustavo Eiffel em Dijon, em 15
de Dezembro de 1832.
Fez os seus estudos no liceu daquela

Eng.° GUSTAVO EIFFEL

cidade até 1850, data em que veio para
Paris a fim de cursar, na Escola de Santa
Béarbara, dois anos de preparatorios,

- Em 1852 tentou, sem' éxito, a admissao
na KEscola Politécnica, 0 que mais uma vez
vem lembrar que ndo sdo as escolas que
formam os grandes homens, mas a sua pro-

pria personalidade.
Entrou, entdao, para

a Kscola Central de
Artes e Manufacturas,
da qual saiu, em .1885,
com 23 anos incomple-
tos, sobragando o diplc-
ma de Engenheiro qui-
mico.

Cum esse diploma,
quis Iiifel ir trabalhar
para uma fdbrica de
produtos quimicos de
seu tio Mollerat; ndao o
tendo conseguido, en-
trou para o servigo de
Charles Nepveu, enge-
nheiro construtor de
material e trabalhos de
caminhos de ferro,
como seu secretirio pes-
soal, com o vencimento
de 150 francos.

Nepveu encarregou-
o de estudar, em espe-

cial, as fundacoes em leitos de rios. Parece
fer sido esta circunstincia, aparentemente
fortuita, visto que Eiffel naturalmente se
destinaria a ramo de actividade bem dife-
rente, que terd decidido da sua carreira
futura. ;

Maus negdécios obrigaram Nepveu a



Ponte do Lima — Viana do Castelo

reduzir as suas oficinas e pessoal; mas
Eiffel, apaixonado decerto pelos seus tra-
balhos e cheio de admiracao pelo seu che-
fo, pediu-lhe que o deixasse continuar a
trabalhar com éle, mesmo sem vencimentos.

E, fassim, como [Nepveu tivesse conse-
guido fundir, pouco tempo depois, a sua
casa com a sociedade belga denominada
«Compagnie Générale de Matériel de Che-
min de Fer», Eiffel foi nomeado chefe do
8ervico de Hstudos das Oficinas de Paris.

E, entao, que o grande engenheiro vai
revelar, pela primeira vez em
uma grande obra, o seu gran-
de talento e competéncia téc-
hica: aquela companhia fora
éncarregada, nesse ano de 1858,
da construgao da grande ponte
Sobre o Garona, em Bordéus,
na linha férrea de Orleans:
- éra uma obra de grande vulto,
das mais importantes dessa
€poca, com seis pilares a 25
metros abaixo do nivel de agua
® nos quajs se ia fazer uma
das primeiras aplicagoes das
fundagoes por meio de ar com-
primido.

O conjunto do trabalho,
incluindo toda g parte meta-
lica (grande ponte de 500 me-
ros em 7 tramos, com pilares

de ferro fundido cheios de bet0)levou ape-
nas dois anos e terminou sem o menor aci-
dente: 0 nome-de Gustavo Eiffel comecgou
a cotar-se como o de um grande engenheiro
construtor.

Outros trabalhos se seguiram, como o
da ponte sobre o Nive para o caminho de
ferro do Midi, em Bayonne; as pontes de
Capdenac sobre o Lot e de Floirac sobre o
Dordogne, na linha Paris-Toulouse.

E entao (1867), que Eiffel funda a sua
casa de Levallois-Perret, perto de Paris,

Ponte do Lima em Viana do Castelo



que se havia de tornar na famosa <Casa
Eiffel>.

E os seus trabalhos, da maior enverga-
dura e verdadeiramente notdveis, seguem
em ritmo crescente. Assim, a Companhia
dos Caminhos de Ferro de Orléans encar-
rega-o de estudar e apresentar projectos de
viadutos, com altos pilares metilicos, para
a linha de Gannat a Commenfry e da cons-
frugao de alguns deles.

Dedica-se, entao, Eiffel & concepgiao e
estudo dos altos pilares metédlicos e traz a
solugdo desse problema algumas importan-
tes inovagdes, como seja a substitui¢io do
ferro fundido pelo ferro laminado e consti-
tuidos por quatro pernas, com sec¢io em
forma de caixdo, as quais se ligam fortes
barras de contraventamento.

E o tipo que, com mais ou menos modi-
ficagdes, empregou na ponte Maria Pia, nas
pontes da Beira Alta e, um pouco mais tarde,
no viaduto de Garabit.

Ouatro problema, a cujo estudo se dedi-
cou, foi o da lancagem de pontes e também
ai o seu engenho concebeu processos que
permitiram construc¢odes que, antes dele, se
considerariam impossiveis, como o viaduto
gsobre o Sioule (1868), a ponte de Tarbes, a
80 metros acima do nivel do rio, a ponte
gsobre o Tejo na linha de Ciceres, em Espa-
nha, ete.. ;

Outro processo de lancagem foi aplicado
pela primeira vez por Eiffel na ponte de
Tan-An, na Cochinchina, fazendo-se aquela
operacdo simultaneamente de uma e outra

margem, em «<«porte-d-faux», e encontran-

do-se os dois trocos ao meio do vio sem
apoio intermédio. Este processo foi depois
empregado também por Eiffel no viaduto
do Oise, em Franca, e nas pontes de Ben~
-Lue, na Cochinchina, e de Cobas, nas As-
tirias, efe.

Influenciado, ao que parece, pela solu-
¢a0 anterior para vencer os grandes Vios,
dedica-se Eiffel ao estudo dos grandes arcos
metdticos. E é na nossa ponte Maria Pia, na
qual a linha devia passar a 80 metros acima
do nivel do rio, que Eiffel efectiva a pri-
meira e ftao notdvel realizacio com o ele-
gante e arrojado arco de 160 metros de corda,
aplicando, por sua vez, a lancagem dos ta-

buleiros laterais os métodos, que anterior-
mente havia concebido.

A ponte Maria Pia, foi, assim, o ponto
de partida para uma série de arcos noté-
veis, como o viaduto de Garabit, com 165
metros de abertura e transpondo a garganta
de Truyére a 120 metros de altura; a ponte
de Szeguedin, na Austria-Hungria (arco pa-
rabdlico de 110 metros de corda); a ponte
das Messageries, em Saigio, etc..

Entre nés, deixou Gustavo Eiffel algu-
mas das suas notiveis realizagdes, nao 86
na ponte Maria Pia, como nas pontes da
linha da Beira Alta, nas pontes de Caxias e
Oeiras, na linha de Crscais, nas pontes do
Céavado e do Lima, nalinha do Minho, tendo
sido nos pilares desta tltima que foi apli-
cado, pela primeira vez em Portugal, o pro-
cesso da fundagdo por ar comprimido, a
profundidades entre 20 e 23 metros.

Mas, além das pontes que comnstruiu, e
cuja tonelagem ge eleva a mais de 50 milhoes
de quilogramas, espalhadas por Portugal, Es-
panha, Francga, Suiga, Itdlia, Hungria, Ro-
ménia, Austria, Riissia, Grécia, Sérvia, Indo-
china, Argélia, Egipto, Manilha, Pert, Bo-
livia, Eiffel construiu grande niimero de
edificios ptiblicos, com uma tonelagem total
pouco inferior & das pontes, tais como a
notdvel Galeria das Mdquinas da Exposic¢ao
Universal de Paris, com grandes asnas em
arco, o Pavilhao da cidade de Paris e Grande
Galeria na Exposi¢cao de 1878, a cobertura
da estagdo de Pest, na Hungria, a Ciipula
do Grande Equatorial do Obgervatério de
Nice, com 22,740 de didmetro e uma massa
superior a 100%, a ossatura metdlica da cé-
lebre estdtua da Liberdade, de Bartholdi,
com 46 metros de altura, a entrada do porto
de Nova Iorque, as colunas do canal do
Panama, ete.

Finalmente, a imponeate torre do Campo
de Marte, com o8 seus 300 metros de altura,
e que ficou conhecida por «Torre Eiffel».

Nos iltimos anos da sua vida dedicou-se
a investigacoes cientificas, comegando pelo
estudo da influéncia do vento sobre as
grandes consfrug¢des, a que se seguiram es-
tudos metereolégicos, das leis da Aerodi-
nimica, ete. '

Para estudar o coeficiente do esforco
do vento sobre uma superficie, imaginou



PARIS — A Torre Eiffel

um aparelho caindo verticalmente do se-
gundo andar da torre Eiffel e quo registava
todas as variagoes de velocidade e dos es-
forgos durante a queda; criou, em 1906,
uml aboratériono Campo de Marte, em Paris;
Instalou, em 1912, em Auteuil, um laboraté-
o de Aerodinamica, que dirigiu até 1921,
E as experiéncias e investigagdes efectua-
das negge laboratério, que montou i sua
Custa e dirigiu, foram de tal importancia
que permitiram ao Subsecretdrio de Estado
da Aviagao, M. Flandin, dizer, em sessao da
Cdmara dos Deputados de 28 de Novembro
de 1922, estas palavras:

«Hu quereria que nunca se esque-
Cesse que a Aerondutica nasceu em
Francga, pois foi um grande francés,
M. Eitfel, ao qual nunca prestaremos
suficiente homenagem,quem, primeiro,

pelos seus trabalhos cientificos e pslo
Laboratério Aerodinamico, que orga-
nizou a sua custa, fixou no mundo e
para o mundo infeiro, as regras da
Aerondutica».

* * %

Nado sei se é licito acrescentar a este
despretencioso esbogo biogrifico uma nota,
de cardcter pessoal e simples curiosidade,
a que se roferia, hd alguns anos, um dos
nossos jornais. ‘

Eiffel chegara a Portugal por altura
de 1875. ; |

Entre os trabalhos que, por essa época,
aqui dirigia, confava-se a ponte sobre o
Cdvado, em Barcelos e, por isso, estabele-
cera residéncia na humilde mas pitoresca
povoagdo de Barcelinhos. Apreciava a vida
simples daquela boa gente, comprazia-se na
sua convivéncia, interessava-se pelos seus
usos © costumes, pela etnografia da regiso
e parece que <aos domingos ndo desdenhava
acompanhé-los s boas adegas da regiao, na
mais amistosa camaradagem>.

Ora conta-se entre aquela boa gente, que,
durante os trabalhos de funda¢ao de um
dos pilares- da ponte, um velho lavrador,
dos muitos com quem cavaqueava, O avi-
sara das cheias traicoeiras do, rio. Eiffel
ter-se-ia rido, seguro de si e dos seus tra-

balhos e falando daquele rio como sendo

capaz de o canalizar nos canos das suas
altas botas. Mas, chegado o inverno, veio
uma daquelas cheias torrenciais, ali tao fre-
quentes, e destruiu. e arrastou para muito
longe quase tudo o que estava feito!

Precal¢os que sucedem aos melhores. ..

Durante a sua permanéncia em Barceli-
nhos viveu em uma casa préximo da igreja
paroquial, quase vizinho do Dr. José Joa-
quim Pereira Lopes de Albuquerque que,
tendo emigrado para Franga por motivos
politicos, ali concluira a sua formatura em
medicina e ali vivera longos anos, relacio-
nando-se, ao que parece, com Hiffel. A sua
vinda para a mesma povoacgio, para perto
desse homem, que ji conhecia, por certo
invulgarmente culto naquele meio rural,
seria simples capricho do destino ou teria
sido precisamente essa circunstiancia que
para ali o atraiu?

—



Eiffel, quando chegou a Portugal, vinha
acompanhado pela sua compatriota, madame
Victorinne Roblot, que lhe foi de inexcedi-
vel dedicagdo toda a vida. Essa senhora
aqui veio a falecer, quase inesperadamente,
em 3 de Abril de 1877 e foi sepultada, na
boa terra portuguesa, junto da modesta
igrejinha paroquial, bem longe da sua pa-
tria.

Acabrunhado por este desgosto, Hiffel
abandonava Portugal pouco depois e, ocupa-
do com outros trabalhos, nunca mais ca
voltou.

A legido dos seus auxiliares e coopera-
dores, que soubera preparar com afectuosa
autoridade, fazendo de cada um um amigo,
trabalhava por ele, sob a sua longinqua mas
perspicaz direcg¢ao.

* * *

Gustavo Eiffel morreu em 27 de Dezem-
bro de 1923, com 91 anos de idade. Medo
de estatura, atarracado e forte, barba“curta

e espessa, a emoldurar a cabega de aspecto
dominador, olhar vivo, que o retrato junto
nos revela, desde muito novo fomara gosto
pelos exercicios fisicos; foi sempre exce-
lente nadador e, até avangada idade, todas
as manhas praticava esgrima. Por isso, tal-
vez, até ao limite da sua vida, foi um ho-
mem fisicamente desempenado e de forte
espirito, licido e esclarecido.

Tal é o homem, cuja vida inteira se de-
brugou sobre os problemas das consfrugdes
metédlicas, e do qual as notas biogréificas
anferiores, necessariamente reduzidas, ape-
nas dao ideia muito ligeira.

Para nés, Eiffel, cuja grande personali-
dade domina uma época, é, em primeirc
lugar e acima de tudo, o homem da ponte
Maria Pia, o construtor da obra-de-arte por
certo mais importante do nosso pais, que
honra o seu autor, mas é também uma glé-
ria para a empresa, que a mandou fazer,
aceitou a sua arrojada‘concep¢ao e com ca-

rinho a conserva,

Ponte de Do (Linha de Beita Alta)
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«O GRANDE PROBLEMA- ...

F.

grande problema da vida dos ho-

mens e dos povos é o problema

educativo. Com ele se relacionam,

mais ainda, dele dependem todos os
outros problemas importantes da vida e da
organizacio social.

Do prisma por que se encare, da resolu-
¢d0 que se lhe dé, derivam muitas conse-
quéncias, previsiveis umas, imponderiveis
outras, mas todas ecom influéncia directa e
profunda nas condi¢des de vida e na felici-
dade humana.

Nao si0 afirmagoes gratuitas e dogmati-
cas. Um curto raciocinio bastard para nos
levar 4 conclusio do que afirmémos como
ponto de partida.

Assentemos em bases necessdrias de or-
dem filoséfica, psicolégica—como se queira.
Mas de inegivel sentido humano.

O homem 6 um pequeno grande Mundo.
Pequeno em extensio: um atomo no uni-
Verso, uma gota de dgua no oceano infinito.
Mas grande em complexidade: <esse desco-
nhecido» que nos apresentou Alexis Carrel,
a0 complexo que a ciéncia opulenta dos
008808 dias proferiu perante ele um acto de
renincia. ¥ nada, praticamente, tudo o que
éla consegue dizer-nos sobre os cruciantes
Problemas fundamentais da existéncia: ori-
gem, esséneia e destino do homem. Se a

RODRIGUES

razio quiser penetrar, compreender, tem de
aderir a fé: credo ut inteligam. A observa-
¢io tem que ser apoiada pela revelag¢ao. SoO-
zinha nada consegue dizer-nos sobre o ver-
dadeiro sentido da vida, sobre «a medida
em que essa vida pode servir para a reali-
zagdo dos valores> que devem guiar tdda a
actividade humana.,

Na verdade o homem é um Mundo des-
conhecido. Mais ainda: cada homem é um
Mundo diferente. Todos, porém, iguais nisto:
na séde de felicidade que os devora, a uns
com menos, a outros com mais intensidade,
segundo as suas diferentes faculdades. Con-
cebida nos superiores bens espirituais, por
uns, entrevista por outros nos bens mate-

' riais, a felicidade é o nome inspirador de

todos os actos humanos. Consciente ou in-
conscientemente todos a procuram. Quer se
deixe amolecer na obediéncia inconsciente
a lei do menor esforgo, quer tempere a sua
alma nos rigores do ascetismo, o homem
é sempre 0 mesmo peregrino da mansao da
felicidade. Pensando entrar nela, o homem
desce as abjecgdes mais inconcebiveis e ele-
va-ge aos acumes da santidade. Para conse-
gui-la ordenou as suas rela¢gées com 08 ou-
tros homens, lutou contra as adversidades
do meio exterior, arquitectou sistemas filo-
s6ficos e morais; criou o Direito, a Ciéncia,





































































