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A O P. tem introduzido, nestes tltimos anos, varios e importantes me-

lhoramentos no seu parque de material, que ja conta numerosas unidades,
fabricadas nos Estados Unidos, na Suiga e na Suécia.

A gravura que publicamos nesta pagina, representa uma das 12 loocomo-
tivas Diesel-Eléctricas fabricadas na América para a Companhia. Estas

locomotivas, que tém 1350 HP. de forca, podem atingir a velocidade de
120 km/h.
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O nosso Caminho de Ferro
perante as acluais

Pelo D R.

K. 1.0

necessidades de transporte

U AR DO 8 0

(Comercialista-Ajudante)

evolugdo do transporte rodoviério,

caracterizada pelo progressivo me-

lThoramento das estradas e pela enor-

me difusio do automdvel, — ja para
nao referirmos a vida aérea— veio acenfuar
de forma premente, a necessidade do ca-
minho de ferro aperfeigoar rapidamente os
geus servicgos, técnica e comercialmenfe, de
molde a melhor corresponderem &s actuais
exigéncias de transporte.

Infelizthente, 86 muito lentamente tem
sido possivel operar-se tal transformacao. E
que as caracterisficas especiais do caminho
de ferro—indistria de grandes dimensdes,

Carrusgem de fabricagio suiga

exigindo o emprego de elevado numero de
agentes e a presenca de avultados capitais
—inibem que se adoptem solug¢des breves,

por forma a de um momento para o outro

permitirem a execugdo répida de medidas
consideradas indispensiveis.

Por outro lado, a conservacdao forgada
de linhas deficitdrias e a obrigagdo de mo-
vimentar toda a casta de mercadorias de
transporte improdutivo, — obrigagdes de
gservigo piblico—ainda mais avolumam a
dificuldade de suprir as deficiéncias que se
notam. Estas sujei¢des,—se j4 nio se qui-
sesse reconhecer a indispensabilidade do
comboio na econo-
mia nacional—basta-
riam por si s6 para
fazer compreender o
amparo prestado
pelo Estado, velando
pela exploragao fer-
rovidria e auxilian-
do-a convenienfe-
mente,

A necessidade de
renovar e reapetre-
char a nossa réde
tem sido objecto —
como alids acontece
além- fronteiras — de
conferéncias e estu-
dos cuidados, ten-
dentes a proporcio-
nar ao comboio o8
meios de vida im-



prescindiveis ao ca- |
bal desempenho da
sua missao. Parale-
lamente com o au-
mento da rentabili-
dade a atingir, ba-
seada numa baixa do
custo de producao,
procura-se oferscer
ao piiblico melhoria
das condicoes de
transporte ‘traduzi-
veis em mator fre-
quéncia de ecircula-
goes, aumento de ve-
locidade, baratea-
mento de prego de
transporte e maior
comodidade e confor-
to  proporeionados.

Para tal se con-
seguir, impunha-se,
de inicio, a substi-
tuigdo do material motor de traccao a va-
por —hoje condenado por obsoleto e muito
dispendioso——por outro de baixo custo de
producdo e que permitisse a obtencio de
maiores velocidades: traceao diesel, empre-
g0 de automotoras e electrificagio. Obter-
-8e-ia assim uma exploracao produtiva e
porfiar-se-ia, simiultineamente, por melho-
rar o material circulante —comprando ou
construindo internamente carruagens e va-
g0es adequados, ou ainda transformando as
unidades existentes, A melhoria nos resul-
tados financeiros, sucessivamente alcanca-
dos, permitiria proceder-se mais tarde ao
embaratecimento dos precos tarifirios. Po-
der-se-ia, ainda, consequentemente, rever os
horérios estabelecidos melhorando o8 de
forma considerdvel, consentinea com as ne-
cessidades hodiernas.

Assim se tem procedido. I nessa orien-
tacdo, iniciada em 1948, comegou a C. P, a
adquirir quer directamente, quer por inter-
médio do Estado através do Fundo Especial
de Caminhos de Ferro (hoje Fundo Especial
de Transportes Terrestres) quer ainda ao
abrigo do Plano Marshall, material de cir-
culagdo diverso: automotoras e respectivos
atrelados, locomotivas diesel, loco-tractores
e carruagens metélicas, além de outro

Locomotiva Diesel-Eléctrica de fabricacio americana

destinado a beneficiagio da via, sinaliza-
¢do. efe..

Por curiosidade, indicamos a seguir o
material circulante ji recebido, desde 1948:

AUIOMPIOPAR . 1.k b e oL fad Ldsratie 0D
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Locomotivas diesel , . . ., . . . 29
Locomotivas a vapor. . . .. 6
Loco-fractores . , . . . . . . . 18
Carruagens metdlicas. . . , , . 61

Aguarda-se para breve a chegada de 35
automotoras, 20 atrelados, 12 loco-tractores,
7 carruagens metdlicas e 3 comboios auto-
mofores, constituidos, cada um, por 3 uni-
dades.

Estas encomendas, bem como oufras a
efectuar, sio parte resultante do estudo de
renovacio da nossa rede, iniciado em 1948
(Plano de Reequipamento) e continuado e
ampliado em 1952 (Plano de Reapetrecha-
mento), estudo esse de execucdo escalonada,
que abrange todos os sectores de actividade
ferrovidria. Além da aquisicio de novas
unidades de material mofor e circulante, a
utilizar nos servigos de passageiros e de
mercadorias, prevé-se a eleetrificagao de
determinadas linhas ou trocos de linhas, a
renovacio da via, a ampliac¢io de estagoes,
a criagdo e alargamento de instalagdes ofi-



cinais e armazéns, a supressio de algumas
passagens de nivel, a reparagdo de cami-
nhos de acesso a estagdes, obras de sinali-
zacdo e telecomunicagoes, ete..

No tocante a matéria tarifiria — embara-
fecimenfo dos precos de transporte—tem-ge
seguido, desde 1950, uma politica de redu-
¢oes tarifarias importante. Para passageiros,
publicando-se numerosas tarifas especiais
ou estabelecendo-se pregos de aplicagao lo-
cal em determinadas zonas mais populacio-
nais; para mercadorias, firmando-se mui-
tos acordos - especiais, concedendo-se bo-
nificagdes ou estabelecendo-se precos de
aplicacdo imediata. Simultineamente, toma-
ram-se medidas diversas com base na con-
cessdo de facilidades de outra ordem: redu-
¢ao das taxas por ocupacgao de terrenos, am-
pliagdo dos prazos de armazenagem gratuita,
ete.. £ legitimo esperar-se, em futuro pré-
ximo, modificacdo farifiria importante,

Também em muitos outros sectores de
actividade ferrovidria, deve notar-se, se tém
operado naturais remodela¢oes nos métodos
de explorag¢ao. Os que mencionimos, no en-
tanto, sdo aquelas que o priiblico directa-
mente mais vé e sente.

Importa, porém, que paralelamente com
todas as alteragdes preconizadas se procure
simplificar eficazmenté alguns servigos que
confactam directamente com o piiblico, ma-
leabilizando normas por vezes excessiva-
mente rigidas—e que este ji nao admife ou
sequer mesmo compreende —e se faga ro-
dear, fanto o passageiro como o transpor-
tador, de atencoes, de delicadeza, de boa
vontade. O caminho de ferro realizari asgim,
e por sipréprio, a sua melhor propaganda.

Oxald todas as dificuldades se removam
para que o comboio possa ocupar, no actual
quadro de transportes, o lugar a que fem

inteiro jus.

Antomotoras de fabrico sueco
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Os Homens da Ponte Maria Pia

Manuel Afonso de Espregueira

Pelo ENG.°

FREDERICO ABRAGAO

Chefe do Servigo de Obras Metdlicas

OR 1872, o problema da passagem do
rio Douro pelo caminho de ferro do
Norte parecia nao sair das intermi-
niveis discussdes quando, pela de-
missao forgada do Director da Companhia
Real dos Caminhos
de Ferro Portugue-
gses, Le FKFrancois,
assumiu esse lugar o
engenheiro Manuel
Afonso de Espre-
gueira. Sob a sua
accaon, como foi dito
no anterior niimero
do <Bolefim», rapi-
damente foi apre-
gentada e realizada
nova solugao, aquela
que hoje todos co-
nhecemos. O nome
do Engenheiro Ma-
nuel Afonso de Es-
pregueira tem, pois,
jus a ser colocado
em primeiro lugar
enfre os dos homens
que ficaram ligados
a famosa obra de
arte, que 6 a ponte
Maria Pia.
* R »
Nasceu Manuel
Afonso de Espre-
gueira, em Viana do (astelo, a 5 de Junho
de 1835. Formou-se em Matemdtica pela
Universidade de Coimbra e fez, na Escola
do Exérecito, os cursos de Infantaria e Es-
tado Maior.

Em 1856 era promovido a Alferes e, 43

Conselheiro Manuel Afonso de Espregueira

anos mais farde, em 1899, atingia o posto de
General de Brigada; em 1901 General da
Divisao de reserva, reformando se em 14 de
Julho de 1902 por ter atingido o limite de
idade. Havia, porém, 14 anos que deixara o
servico activo do
Exéreito por fazer
parte do quadro dos
Engenheiros das
Obras Piiblicas.

Cursou a Escola
de Pontes e Calgadas
de Paris, onde foi um
dos alunos mais clas-
gificados, ao lado de
personalidades proe-
minentes como Sadi-
Carnot, depois presi-
dente da Repiiblica
Francesa.

Bem cedo a poli-
tica o atraiu e fasci-
nou. E, nesse campo,
como a todas as ou-
trasactividades,asua
forte personalidade
imprimiu cardcter
de marcada superio-
ridade. Eleito depu-
tado em varias legis-
laturas, de 1869 a
1904, foi Vice-Presi-
dente da Cimara dos
Deputados em 1895 e Presidente em 1890 e
1897 ; Par do Reino por carta régia de 4 de
Abril de 1905 e Ministro da Fazenda em
1898, 1904, 1908 e 1909.

Como Engenheiro, foi relevante a sua
acgfio nas mais diversas modalidades: como

H
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director das obras do Mondego e da barra
da Figueira; nos estudos sobre o porto de
Leix0es e barra do Douro; porto de Viana
e porto artificial de Ponta Dslgada. Fez
ainda parte da Junta Consultiva de Obras
Piiblicas, de que foi Inspector Geral.

Mas a sua actividade, que mais nos in-
teregsa, 6 a de Director Geral da Compa-
nhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, lugar que ocupou desde 1872 a 1884
e 1890 la 1894 e no qual devemos dar de-
vido relevo i resolugao do importante pro-
blema do atravessamento do rio Douro pela
linha férrea do Norte, problema que, como
o iltimo niimero do <Boletim» pormenori-
zou, se arrastava ha longos anos.

O Engenheiro Manuel Afonso de Espre-
gueira deixou os seguintes trabalhos:

«Missao de estudo ao Porto de Antuér-
pia» — Lisboa 1886.

<A interpelagao sobre as obras do porto
de Lishoa», discurso proferido na Caimara
dos Deputados nas sessdes de 2 e 4 de Maio
de 1888,

«Memoéria descritiva do projecto de um
porto de abrigo em Leixoes» — Lisboa, 1874.

«Relatério dirigido a Sua Ex.* o Minis-
tro das Obras Priblicas e legisla¢ao relativa
ao rio Mondego, valas e campos de Coim-
bra» — Coimbra, 1869.

«Memoria sobre as obras executadas nos
campos do Mondego, desde 1 de Julho de
1866 até 31 de Outubro de 1870»—Lisboa,
1871.

«Relatério sobre a administra¢io do
porto artificial de Ponta Delgada»>—Lisboa,
1871.

«Projecto para conclusao do porto arfi-
ficial de Ponta Delgada» — Lishoa, 1872.

<A questao Leixdes-Salamanca», discurso
proferido na Cdmara dos Depufados na
sessao de 18 de Julho de 1889.

«Projecto do caminho de ferro de Mos-
gsamedes», discurso proferido numa das ses-
sbes da CAmara dos Deputados em 1890.

«Relatério, propostas de lei e documen-
tos apresentados na Camara dos Deputa-
dos» — Lisboa, 1900 e 1905.

Foi possuidor das seguinfes condecora-
¢oes: (Girande oficial, comendador, oficial e

cavaleiro da Ordem de S. Bento de Aviz;
Comendador da Ordem de Nossa Senhora
da Conoeicao, de Vila Vigosa; Oficial da Le-
gido de Honra e da Ordem da Rosa do Bra-

sil; Gra-Cruz da Aguia Vermelha da Ale-

manha; de Danneborg, da Dinamarea; do
Mérito Militar, da Espanha; Comendador da
Ordem de Carlos ITI, de Espanha.

O Engenheiro Manuel Afonso de Espre-
gueira faleceu, na sua casa de Vila Franea,
concelho de Viana do Castelo, em 28 de De-
zembro de 1917, com 82 anos de idade. Foi
indiscutivelmente um homem verdadeira-
mente notivel do seu tempo e que, pelo seu
porie aprumado e correccdao inexcedivel,
imprimiu sempre um cunho de verdadeiro
gentleman a todos os actos da sua vida e,
pela sua forte personalidade, deu sempre o
maior e mais destacado relevo aos altos lu-
gares que ocupou. _

Para nés, ferrovidrios, fica, porém, sem-
pre em primeiro lugar a sua accio como
Director Geral da Companhia e impulsiona-
dor da conclusiao da famosa <5.* Seccio» da
Linha do Norte—a sua ligagao definitiva
com a cidade do Porto.

o

CORRIGENDA

O artigo do sr. Eng.? Frederico Abrag#o, Chefe
do Servigo de Obras Metédlicas, publicado no niimero
de Novembro deste <Boletims e intitulado «A liga-
¢lo de Lisboa e¢om o Porto por caminho de ferros,
trouxe varias gralhas tipogrificas, a maior parte
de facil coreecio por parte do leitor. Outras, porém,
carecem de ser devidamente mencionadas aqui.

Eis as prineipais:

Pag. Linha Coluna Onde se 18 Leia-ge

6 46 1.*» projecto proposto

6 46 2,» emprega conjuga

8 26 1> Bua nao

8 23 2.*  outro entdio

9 2 1.* mais meio

9 20 1.2 mais meio

9 21 » um porto uma ponte.

9 22 » 2300 23 metros
11 gravura 2. ponte péncil ponte de barcas

Na separata, folha 3, linha 6, onde se 1& rentre,
leia-se rendre. .

Na pdgina 23, na gravura que encima o artigo
A inauguracdo da Ponte « Maria Pia» deixou, por
lapso, de figurar a legenda <gravura da época, de
S. Sanhudor, Na pagina 24, faltou também a legenda
das suas gravuras : Anverso e reverso da medalha
de prata, comemorativa da inauguraciio da Ponte

Maria Pia,



O SANGUE E A VIDA

Por

A vai longe o tempo em que se ouviam
frequentes apelos pela telefonia a so-
licitarem dadores de sangue, para sal-
varem vidas em perigo. Apesar de ser

um processo que muito compungia os ouvin-
tes, causava uma feliz emogdo a quem se
prestava a tao benemerente acto. Salvar
uma vida é a maior alegria que jamais se
pode sentir, ndo 86 pelo esforgo que se dis-
pende, como pela humanitdria ac¢ao que se
pratica.

Presentemente, as transfusdes de sangue
nao sao feitag directamente e na maioria
dos casos o dador nao sabe quem foi o be-
neficiado. Embora este novo processo seja
menos emocional que o primitivo, nao deixa,
do mesmo modo, de ser valioso e altamente
benéfico.

Nao se pratica nenhum acto herdico
dando sangue, mas cometese uma accio
humanitdria, salvando-se uma vida. O dador
ndo faz um esforgo herciileo com a contri-
bui¢ao que presta, mas dia o mais rico e o
mais importante que possui: © sangue.
Dando um pouco de si, di vida. 14 dar vida
4 um ser prestes a extinguir-se, 6 contribuir
grandemente para a sua felicidade, bem es-
tar e alegria.

Quantas lagrimas faz estancar, quantas
ansiedades transforma em alegrias e quantos

JOSE LOURENCGCO
Chele de Secqgfio do Bervigo de Instrugfio Profissional de Exploraciio

sofrimentos alivia e elimina, com o seu prés-
timo salvador!

Todos no mundo formamos uma comuni-
dade. No dizer dos <Iluminados»> somos to=-
dos irmaos. Por isso, quem se presta a servir
enfrega-se 4 comunidade, ndo se importando
saber se prestou servigo a um santo ou a um
miserdvel, se a um criminoso ou a uma pes-
goa de bem, se a um gdbio ou a um ignorante.

Devemos servir todos, para bem de todos.

Quem ndo é capaz de dar a vida para
salvar outra vida, pode dar de qualquer
outro modo a sua contribui¢#o para o bem
da humanidade. |

Qualquer pessoa pode fazer um esforgo
que possa auxiliar o seu semelhante, pres-
tando-lhe um servi¢o, animando-o em oca-
sioes dificeis, com actos, palavras ou até
com um SOorriso.

«Quem dd um ramo de flores, fica sem-
pre com um pouco de perfume nas suas
maos», como diz o provérbio chinés.

Mas quantas pessoas hi que julgam para
nada servirem e que o0s seus préstimos
pouco poderdao valer? Grande engano. To-
dos no mundo podem prestar um servigo,
ainda que modesto ou de fraco valor. Pen-
sando bem e querendo, pode-se confribuir
muito para o bem comum,.

Nos hospitais, hd ainda dificuldade em



se adquirir sangue em quantidade suficiente,
para tantos casos urgentes, que surgem
constantemente. Havendo pessoas sadias,
cheias de vigor e de constitui¢ao forte, que
muito bem podiam ser bons dadores de san-
gue, ndo prestam o seu concurso humanita-
rio, com receio de prejudicarem a sua satide.

Sabemos, por experiéncia prépria, que
um dador de sangue, que cumpra o8 conse-
lhos médicos e que, periddicamente, vd aos
exames clinicos, nunca se prejudica.

Nao hé médico algum que tire sangue a
qualquer dador, sem saber primitivamente
da sua satide, do estado do seu sangue e da
qualidade e grupo a que pertence.

Nos Centros Heometerdpicos, hd uma fi-
cha, onde tudo fica exarado. A satide dos
seus ascendentes e descendentes, a qualidade
das suas veias, as doen¢as que teve, as ope-
ragdes que sofreu, o estado da sua boea e 0
grupo sanguineo a que perfence. Igualmente,
é radiografado e examinado periddicamente,
com foda a minticia e constantemente inter-
rogado acerca da mais pequena alteracfo
que lhe seja notada. A vigildncia médica é
constante e os dadores devem geguir rigo-
rosamente os conselhos que lhes dao sempre.

Todas as pessoas saudédveis podem dar
um pouco da sua vida, para o bem estar
dos outros. Como se diz, para dar sangue,
n#o 6 preciso ser herdi, ndo é forcoso estar
freinado na luta confra a morte, nio é ne-
cessdrio ser um hércules. Basta fer satide e
grande vontade em ser titil ao seu seme-
lhante. Quem d4i sangue, di vida. Uma vez
um dador foi chamado com toda a urgéncia
a um hospital, para dar sangue a um doente
em perigo de vida. Pediram-lhe que fosse o
mais depressa possivel, visto tratar-se de
um caso grave, Meteu-se num faxi, recomen-
dando ao chaufeur que o levasse com rapi-
dez ao hospital. Como ji era conhecido o
grupo sanguineo a que pertencia, logo que
chegou ao hospital, introduziram-no na sala
de operacdes, onde, j4 quase moribundo, se
encontrava o doente.

O dador deitcu-ge na ¢marquesas ao lado
do paciente e, sem perda de tempo, comeca-
ram a fazer a fransfusao directa. Isto é, de
brago para brago.

O doente, logo que principiou a receber
0 sangue, comegou a respirar profunda-

mente, o que até ali mal se notava. Poueo
tempo depoie, abria os olhos e mirava os
circunstantes. O sangue continuava a cor-
rer-lhe para as veias e quando j4 estava
melhor, disse em voz baixa:

— Tenho sede, quero dgua.

— Espera um pouco, que ji bebes dgua
— disse-lhe o médico.

A transfusio continuava e o doente come-
gava a fer cor e a estar mais animado. Em
dado momento, o paciente sentindo-gse ja
com forgas e energia, moveu-8e um pouco
e como que impulsionado por uma revolta
que o minava, exclamou com voz forte e
vigorosa:

— Nesta casa nao hd dgua?

Passados oito dias tinha alta.
— o — —

Bom humor

jCarlos! jNao é esta a estacio onde nos

devemos apear!
(De Ici Paris)

Sem palavras

(De Tist Bris)
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Talvez nao saiba que...

JOSE JULIO MOREIRA

Chefe dz Repartigho da Divislie da Via e Obras

Os drgaos, instrumentos musicals de tubos,
ar e teclado, foram introduzidos nas igrejas
do Império Qrego, 65 anos antes da era crista.

L O N

O primeiro asilo para cegos foi instituido
em Paris, no ano de 1254, pelo rei de Franga,
Lufs IX (Sio Luis), que, condoido de ver os
cegos parisienses reunirem-se em grande nd-
mero ao ar livre, lhes doou uma parcela de
terreno situada entre as Tulherias e o Louvre,
num sifio onde era costume despejar os lixos
da cidade.

Ali se ergueu um soberbo edificio desti-
nado a albergar 300 cegos. Com o decorrer
do tempo tornou-se conhecido por L'Hospice
des Quinze-Vingts ou, simplesmente, Quinze-
~Vingts. |

;LW

S. Jerénimo, o autor da «Vulgatar ou tra-
dugdo lating da Biblia, foi secretdrio do Papa
lusitano S. Démaso, natural de Guimaraes, que
Subin ao trono de S. Pedro no'ano de 360.

W AR

Ao célebre misico Mendelssohn (1809-1847)
foi outorgado pela Universidade de Leipzig o

grau honorifico de Doutor em Filosofia por
«méritos extraordindrios em musicas.

E curioso notar que mais de um século
atrds, ao famoso compositor Haendel (1685-
1759), quando em certa altura da sua vida
atravessava pobreza, a Universidade de Oxford
conferira-lhe o grau de Doutor em Misica.
Mas o agraciado teria de pagar quinhentos
délares. Haendel recusou, exclamando: <Por
que diabo hei-de atirar fora o meu dinheiro
por aquilo que os tolos me dio? Nio me
interessam essas honrarias>.

e 2y S )

O emprego das docas flutuantes comegou a
fazer-se no ano de 1710,

1 R .

O Papa Gregdrio III (investido no ano de
731) foi o primeiro Pontifice que enviou niin-
cios as poténcias estrangeiras. -

* ® #®

Conficio, o maior fildsofo da China e o
fundador da religido, ou melhor, do sistema
filoséfico designado por Confucionismo, fir-
mado no culto dos grandes antepassados e no
septicismo, viveu entre os anos 551 e 479 antes
do nascimento de Cristo. Alguns dos curiosos
preceitos educativos da sua douwtrina sio: E































































