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FERROVIARIOS ITALIANOS
DE VISITA A PORTUGAL

Os excursionistas ferrovidrios italianos e suas familias, que visitaram
0 nosso Pafs, em Setembro passado, como, mais adiante, referimos, mo-
menfos antes da sua partida para Coimbra. A gravura mostra-nos os
excursionistas na estacio do Rossio, vendo-se, entre eles, os srs. Inspector
Murta, Amedeu Gori e Alberto Viana, que acompanhou os nossos camaradas
italianos na sua digressdo a velha cidade universitaria,
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Novas locomotivas «Diesel-
-Eléctricasy» para a C. P.

No Entreposto de Santos, a ofibrea «Engenheiro Manuel de Espregueira>, descarregando uma das locomotivas

C. P., que estd a renovar, em grande

ritmo, o seu material circulante, en-

comendou, héd tempos, a firma norte-

-americana <Baldwin», 12 locomoti-
vas «Diesel-Eléctricas», para servigo pas
suas linhas.

Desta encomenda, feita através do Fundo
de Fomento Nacional, ao abrigo do Plano
Marshall, chegaram em Abril deste ano 4
locomotivas e em Sstembro 1iltimo mais
duas, vindas pelo navio-motor <«Ribeira
Grande», dos <Carregadores Acgorianos».
Estas locomotivas, que pesam 96 toneladas,
tém 1.350 cavalos de forga, 16 metros de
comprimento e podem atingir a velocidade
de 132 quilémetros & hora.

As restantes 6 locomotivas, que fazem

parte da referida encomenda, devem chegar
ao nosso Pais até ao fim deste més.

A gravura que acompanha e ilustra esta
noticia mostra-nos um aspecto do desembar-
que de uma das locomotivas, no Entreposto
de Santos, feito pela cébrea <Engenheiro
Manuel de Espregueiras.

Estas locomotivas entrardo em servigo
logo que cheguem as restantes — e como 86
elas cireularao no tinel do Rossio, a traves-
gia j4 poderd fazer-se de janelas abertas,
pois o fumo desapareceri por completo,

~para alegria e satisfagao dos passageiros.

A C. P., melhorando consideridvelmente
os seus servicos, foi também ao encontro
das reeclamagoes do piiblico, resolvendo um

velho prohlema.
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Excursao de ferroviarios

italianos a Portugal

Por

AUGUSTO DA

COSTA MURTA

Inspector Principal dos Servigos de Turismo e Publicidade da C. P,

HEGOU no dia 7 de Setembro a Lis-

boa, vindo de Madrid, um grupo de

38 excursionistas, agentes dos ca-

minhos de ferro italianos e pessoas

de familia. Esta excursio foi promovida pelo

Ufficio Centrale del Dopolavoro, com sede

em Roma, e do qual é chefe o sr. Gazzeti, e

teve em Portugal o patrocinio do «Boletim

da C. P.», que organizou o programa dos
passeios e visitas.

No dia seguinte ao da sua chegada, os
excursionistas, acompanhados pelo sr. Ame-
deo Gori, Inspector daquele Organismo ita-
liano, foram apresentar cumprimentos &
Direcgao-Geral da C. P.. Na auséncia do sr.
Engenheiro Espregueira Mendes, Director
(Geral da C. P., que, por raotivo de faleci-
mento de pessoa de familia, ndo se encon-
trava em Lisboa, foram os excursionistas

recebidos pelos srs.
Engenheiros Pedro
de Brion e Henrique
Bravo, subdirecto-
res da C. P., tendo-se
trocado palavras em
que seenalteceu,com
sincero entusiasmo,
a velha amizade en-
tre as duas gloriosas
nagoes latinas.

Em autocarro, os
excurgionistas per-
correram a nossa ca-
pital, admirando os
pontos de maior in-
teresse turistico, os
novos bairros, que
880 pequenas cida-
des encantadoras, os

nossos monumentos. Durante todo o per-
curso 0s nossos camiradas italianos nao
ocultaram o seu encantamento.

O programa dos passeios e visitas, com-
preendia, além do passeio através de Lisboa,
uma digressdo a Coimbra, com passagem
por algumas das nossas mais lindas estin-

cias furisticas.

O programa foi integralmente cum-
prido.
Na cidade universitiria de Coimbra, os

excursionistas puderam admirar, além da

parte monumental, a encantadora obra de

assisténcia infantil, que é o <«Portugal dos
Pequeninos».

Coimbra é uma das mais lindas cidades
da Europa, das mais pitorescas, das mais
alegres, de maior projec¢io universal, gra-
cas 4 sua Universidade, de onde, em vérias
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O autoearro em que os exeursionistas ferrovidrios italianos percorreram a nossa capital
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Os excursionistas, no seu passeio através de Lisboa, visitaram a Estufa Fria,
no Parque Eduardo VII, uma das nossas mais belas atrac¢des turisticas

épocas, sairam notdveis mesires que, no es-
trangeiro, honraram o nome de Portugal e
a sua cultura. A Arte e a Natureza, o antigo
e 0 moderno, enconfram-se, lado a lado,
nesta capital do Espirito. Os excursionistas
ficaram positivamente encantados com a vi-
gita a esta nobre cidade, tantbém conhecida
pela Rainha do Mondego, o mais poético dos
nossos rios.

Em Alcobaca admiraram o convento, a
igreja, e a famosa capela com os tiimulos de
D. Pedro e D. Inés; na Nazaré surpreendeu-

-08 a nota pitoresca
dos seus cosfumes e
o panorama empol”
gante que se observa
do «sitio»;na Batalha
gentiram-se arreba-
tados com essa ma-
ravilhosa fabrica de
pedra trabalhada,
que 6 uma das glo-
rias mais altas da
arquitectura nacio-
nal; na Cova da Iria,
onde também estive-
ram, oraram pela paz
do Mundo no San-
tudrio de Nossa Se-
nhora de Fatima.

No tiltimo dia da
sua estadia em Por-
tugal, 08 nossos ca-
maradas italianos vi-
sitaram os arredores de Lisboa, que fazem
parte da sua zona turistica: Sintra, incom-
parivel regido edénica, e, N0 regresso a
Lisboa, pela praia do Guincho e Cascais, a
seu espontineo pedido, os excursionisias
foram apresentar cumprimentos ao rei Hum-
berto da Itilia, que reside préximo da Boca
do Inferno e recebeu os seus compatriotas
com evidente satisfagio. Os excursionistas
vigitaram por fim o Estoril e o Estddio Na-
cional. .

Os ferrovidrios italianos, que regressa:

COIMBRA — Ponte dajestrada nacional sobre o rio Mondego



Os excursionistas visitaram também o majestoso Estddio Na-
cional, onde se tém realizado grandes competigdes desportivas

ram, no dia 12, ao seu pais, no Sud-Express,
levaram de Portugal as mais gratas im-
pressdes, tendo também manifestado o seu
reconhecimento pelo excelente programa de
passeios que o <Boletim da C. P.»> organizou
e levou a efeito. Foram cinco dias de sonho,
confessaram-nos eles, que decorreram ver-
tiginosamente, como escassas horas, e du-
rante os quais tiveram também a inesquebci-
vel camaradagem dos ferroviirios portu-
gueses. _

Escusado seri, talvez, enaltecer o signi-
ficado de yue estas excursoes se revestem.
Elas proporcionam nzo s6 o conhecimento
dos paises, das suas belezas panorimicas,
dos seus valores arquitecténicos, das suas
jéias de arte, mas contribuem também para
estreitar os lagos de amizade e camaradagem
entre homens da mesma profissdo. A expe-
riéncia ja estd feita, com éxito, desde a pri-
meira excursdo organizada pelo nosso «Bo-

letim», Nos paises que 0s nossos assinantes
visitaram, verificaram, sempre, com prazer,
que nao se enconfravam em terras absoluta-
mente estranhas, porque se viram sempre
na companhia de camaradas. O mesmo acaba
de suceder com os excursionistas italianos,
que se senfiram, nesses cinco dias de sonho,
em pais amigo e hospitaleiro. |

Ao fecharmos estas notas de reportagem,
devemos registar, como é de justica e do
nosso dever, que tanto na recepgiao aos ex-
cursionistas, na Direcg¢ao-Geral da C. P.,
como nos passeios e visitas levados a efeito,
o sr. Dr. Bruno Bonnoto, representante do
Turismo Italiano em Lisboa (E. N. L. T.), e
sua esposa prestaram a mais carinhosa
asgisténcia aos seus compatriotas.

A’ partida, na estacio do Rossio, foram
oferecidas aos excursionistas virias e suges-
tivas recordagoes de Portugal, que muito
apreciaram,
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Locomotivas
estrangeiras

Fig. 1—Locomotiva
Diesgel-eléetrica de 4.000
cavalos. Esta locomotiva
francesa é constituida por
duas meias — locomotivas,
confendo cada uma delas
dois grupos electrogénios
diesel. Esta mdquinareboca
comboios rdapidos naregiio
do Sudoeste.

Il

Fig. 2— Locomotiva C.
C. de grande velocidade.
Esta locomotiva Diesel-
-eléctrica britdnica atinge
a velocidade de 160 quilé-
metros & hora e desenvolve
uma poténcia de 1.600 ca-
valos.

[l

Fig. 3 — Locomotiva 1 C
— C 1 inglesa, de 1750 ca-
valos.

[l

Fig. 4— Locomotiva de
2.500 cavalos com turbina
a gés. A sociedade suiga
Brown Boveri construiu
para o8 caminhos de ferro
britanicos esta locomotiva
de tipo A1A—A1A. En-
trou ao servigo na Ingla-
terra no més de Maio de
1951.

Figura 1

Figura 2

Figura

Figura ¢



Talvez nao saiba que...

Condensado por

JOSE

JULIO MOREIRA

Chefe da Repartigiio da V. O,

Ou se tem muilas ideias e poucos ams-
gos, ou muitos amigos e poucas ideias.
Assim o afirma o grande espanhol Ramon
y Cajal.

% # ¥

A dalia é origindria do México e foi no
ano de 1789 que, pela primeira vez, veio
para a Europa, adquirida pelo jardim bota-
nico de Madrid. -

S R

O Imperador romano Vespasiano, que
reinou entre os anos 79 e 69 antes de
Cristo, é simultaneamente acusado de libe-
ralidade ¢ de avareza. A primeira, porque
determinouw o estabecimento de ordenados
‘elevados a muitos funciondrios, além de
thes dar grandes privilégios e imunidades,
e de, empenhado no engrandecimento de Ro-
ma ter mandado fazer, entre outras obras dis-
pendiosas, o famoso Coliseu e a reconsiru-
¢do do Capitélio. A segunda, pela sua am-
bigdo de dinheiro, contando-se, até, a este
respeito, as duas sequintes anedotas: Uma
deputacdo fora a Roma comunicar a Ves-
pasiano que certa cidade estava no propé-
sito de lhe erigir uma estdtua de ouro. O
Imperador, estendendo a mdo espalmada,
disse: «Podeis colocd-la aqui neste mesmo
instante: a base da estdtlua estd pronta>. F

exigiu que lhe enviassem o dinheiro desti-

nado ao monumento,

A outra consiste no facto de Tito, filho
© primogénito do imperador, ter estranhado
que seu pai houvesse langado wm tmposto
sobre as latrinas. Vespasiano, aproriman-
do-lhe uma moeda do nariz, observou: <O
dinheiro ndo tem cheiros.

* % *

A cabegca nao se deve enviesar — re-
comenda o Dr. Augusto de Benedetti—pois

o olhar de lado fatiga mais uma vista do
que a oufra.

W * #®

O Talmud (!) dd-nos noticia da ecuriosa
ezisténcia, antigamente, de quairo espécies
simbdlicas de alunos. Assim, havia os Es-
ponjas — aqueles que absorvem, sem distin-
¢do, todos o8 conhecimentos ; 0s Funis—aque-
les pelos quais tudo passa, e nada fica; 08
Peneiras—aqueles que apenas conservam as
impressoes fortes, deizando sumir-se o res-
tante, que, as wvezes, é o principal; e os Se-
paradores — aqueles que eliminam a palha
(0 secunddrio ou acessdrio) e retém o grdo
(o essencial).

: o JUE

O fil6sofo grego, Epicuro, que viveu nos
anos de 342 a 270 antes do nascimento de
Cristo, foi o fundador da filosofia positi-
vista. Segundo &éle, o homem nasceu para
pensar e proceder: a filosofia foi eriada
para regular o entendimento e a vontade

humana. O objectivo da vida é a felicidade,

gecreta aspiracdo do corag¢io humano. A
nossa felicidade, para ser pura, nao deve
perfurbar a dos nossos semelhantes, por
quem devemos ter toda a consideragio, para
lograrmos o prazer de sermos estimados
por éles.

* * *

Na Europa, a mais antiga Universidade
é a de Paris, fundada no ano de 1200. 4
sequir, sdo a de Pddua (1222); de Sala-
manca (1239); de Oxford (1249); de Cam-
brige (1257); de Lisboa, conhecida a prin-

(*) Talmud — Colecglio de tradicdes rabinicas
que constitni para os israelitas uma espéeie de com-
plemento da Biblia. Foi publicado em Veneza no
ano de 1520, em 12 volumes, e reimpregso em Amsg-
terddo no ano de 1744,

7



eipio por KEscolas Gerais, criada pelo rei
D. Dinis (1290); de Praga (1348); de Hei-
delberg (1386), de Careovia (1400); de
Leipzig (1409); de Upsala (1476); de T'i-
bigen (1477) e de W.ttemberg (1502).

% * *

O barbeiro alemao Georg Handel casara
duas vezes. A primeira, em 1643, com a
viiva de um anfigo colega, que era dez
anos mais velha que ele; a seganda, em
1683, com a filha de um pastor protestante,
trinta anos mais nova. Do primeiro matri-
moénio houve sgeis filhos; do segundo, qua-
tro. Ora, o segundo filho déste tiltimo casa-
mento foi Georg Friederich, nascido na
segunda-feira, 23 de Fevereiro de 1685. O
pai tinha entao sessenta e frés anos e a mae
apenas trinta e trés. A familia queria fazer
do rapaz barbeiro ou advogado. Destind-lo
a arte dos sons, ndo. «Os miisicos naquele
tempo, na Alemanha, eram considerados
como uma clusse de vagabundos e ocupa-
vam posi¢do inferior & dos préprios cria-
dos». :
Mas, o destino quis que Georg Friede-
rich, que viveu setenta e quatro anos, viesse
a ser um misico de exfraordinirio génio,
ele, o imortal Handel, que_enriqueceu o
patriménio artistico da humanidade com
obras de altissimo mérifo.

O Grande Hotel de Moura, em
Mouras, e o Grande Hotel Gua-
diana, em Vila Real de Santo
Anténio, concedem descontos
apreciédveis aos ferroviérios

Em oficio, com data de 6 de Agosto, diri-
gido a Divisdo Comercial da C. P., o sr. Ma-
nuel Domingos, concessionirio dos Restau-
rantes e Cantinas nas estacdes dos Caminhos
de Ferro de Casa Branca, Beja, Tunes e Fun-
cheira, comunica que, na qualidade de con-
cessiondrio também do Grande Hotel de Moura,
em Moura, e do Grande Hotel Guadiana, em
Vila Real de Santo Anténio, torna extensivo
0 desconto de 25°/, de desconto que faz nos
seus restaurantes e cantinas, aqueles dois ho-
téis.

Este desconto serd concedido nio sé aos
empregados da C. P., em servigo activo, mas
também aos reformados.

O <«Boletim da C. P.» regista o facto com
prazer e agradece, em nome dos interessados,
a resolucdo amdvel do sr. Manuel Domingos,
a qual significa consideragio e simpatia pelos
ferrovidrios portugueses.

A ESTACAO DE AL-
FARELOS — Foto de Ja-
cinto José Espada Men-
des, filho do Enfermeiro
do Posto de Alfarelos,
Armando Rosa Mendes



PERGUNTAS E RESPOSTAS

I — Divisdo Comercial

. Pergunta n.” 100 — Havendo ddvidas quanto a
cobranga a efectuar pelo transporte de um volume ao abrigo
da Tarifa 1-P., pertencente a um pasgsageiro embarcado na
paragem de Balazar (17." Zona), para Trofa, peco esclare-
cer-me,

No meu entender a cobranga a efectuar é de 3800, visto
a 17.* Zona ser extensiva para passageiros até Trofa, mesmo
em comboios cuja circulagio termine em Famalicio e com
igagdo para o8 comboios tranvias da 7.* Zona (Via larga).

Resposta — A cobranca a efectuar é de 4$00.
Segue descriminagiio :

Balazar a Famalicdio . . . . . . . . 1 Seccdo
FamalicGioaTrofa . . . . . . . ., P T
2 Secgles

2 Secgoes = 4$00.

Il |

Pergunta n.° 101 — Para efeitos do célculo de taxas
de vagdo completo de gado, deve fazer-se a conversio a
espéeie mais numerosa? Mas se uma for impar, como deve
proceder-ge ?

Exemplo: 70 carneiros e 25 borregos, deve taxar-se por
70 13 =83 (3 carneiros excedentes) ou 70 |- 12 carnei-
ros, 2 carneiros e um borrego excedentes ?

Agradego ser esclarecido.

Resposta — No exemplo apresentado pelo consulente,
como ndo h& possibilidade de converséio total dos borregos
visto a quantidade destes ser impar, devem considerar-se 2
carneiros e 1 borrego como excedentes da lotagio normal.

[l

Pergunta n.° 102 — Pego dizer-me se o processo de
taxa a seguir indicado, estd certo. Pequena velocidade, de
Viana do Alentejo para Alhos Vedros, um vagio com fardos
de cortica em bruto, 5.190 Kg., uma prensa de ferro para
enfardar, 110 kg. e 10 atados precintas de ferro usadas,

120 kg.:

Carga e descarga pelos donos

Distincia 105 km.

Cortica, B, 178 —$54><105><519 . . . = 294%27
Precintas, T, 11 — 59$38 >< 12 : = 7$13
Prensa, T. Geral 4.* classe, 90$25><11 . . = 9$93
Registo e Aviso de chegada. . . . . . 8%00
Manuten¢io, 8500 >< 23. . R 1$84
AIRRONTAMERIO & o o Gl & el dai il & $03

g Total . . . 321%20

Resposta — Esté errado.
Segue diseriminagdo como corresponde:

Distincia 105 km,
Cortiga — Aviso ao Pdblico B n.° 138

Prensa — Tarifa Geral, 1.* classe

Precintas — Tarifa Geral, 4." classe ; Remessa distinta

Preco ><54><105><5,19 . . « .« .« .+ = 294%$28
Remessa Prego :g:z:;g‘u 5% :::3
distinta P9, 8. = .

Manutenc¢io 18500°<0,23—=  4$14 = 22838
o o O P I R TR S r A
Aelsodechinguda,” 50 Ter Sedial etk Tar gt i 5%00
Arvedondamento i ¢ e & le @ @ e V. e $o4

Total =« & e 324870

/I

Pergunta n.° 108 — Peco dizer-me se o processo de
taxa, que a seduir indico, estd certo. Cobranca a efectuar ao
portador de meio bilhete de 3.* classe, fornecido em pre-
senca de requisicio des Correios, Telégrafos e Telefones,
(para um funciondrio), de Vendas Novas a Coimbra, (via
normal) e que pede a mudanga de via e a mudanga para 2.*
classe a partir de Lishoa-Rossio.

283 >< $25 = 70%$80

Via excepcional.

Vianormal . . . . 233>X$25=58%30 = 12850
Viﬂ fluV'iaI ’ . . N . . . . . M ° . 4$00
Mudanga de classe . . 226><$25 = 79810
226X $25: 2 = 28%30 — 50$80
Total . . . 67830
Resposts — Esté errado.
Segue discriminag¢io como corresponde:
Distincia
Viksiotmaliy M et @ el o #uve e 233 km:

Nan asceptionkls = 2o\ n e N gh o | 5 ~aa N b AR L2
Via excepcional (inteiro) *

Vendas Novas a Barreiro . 57X}25= 14830

Via Fluvial . . PRl el = 4 4%00
Lisboa-R. a Coimbra, 226><35 , 79810 97%$40
Via normal (meio)

Vendas Novas a Coimbra. 233<$25:2 = 29520
Importéncia & cobrar ‘'« . . 68%20

Il — Divisdo da Exploracao

Pergunta n.° 78 — Qual a maneira de proceder do
chefe de uma estagio da qual depende um ramal particular
em plena via, ao ter conhecimento de que o disco que pro~
tege o referido ramal pelo seu lado de entrada, se encontra
avariado na posigio de fechado ?

L4



Seré regulamentsr o avieo ao maguinista em folha de
peinsito, & fim de gvitar a pasagem do comboio A agulha do
mesmo ramal ?

Resposta — Nada hé regulamentado sobre este caso.
Contudo, & intuitivo gque se diligencie junto do Chefs do
distrito para que seja levado A posi¢gio normal, enquanto
nio f6r reparado, solugio esta que também pode ger tomada
pelo Chete da estagio, de que depende o ramal.

Il

Pe-gunta n.® 79 — Ay disposicSes da Instrucko
n.% 2.556 sdo aplicdveis & circulagio dos comboios de ser-
vigo que, em via @nica, circulem até um ponto em plena via
e em seguida regressem A estaciio que o expediu?

Além da troca dos telegramas ¢ medidas de seguranca
previstas na referida instrugio, é necrssbrio pedir avango A
A outra estagdio, até ao quilémetro ?

Resposta — Ajs disposi¢es da Instrugiio n.° 2.556 nio
sfo aplichveis a compoios de servigo, como se depreende fa-
cilmente do seu primeiro perfodo.

Nio é necessério o pedido de avango, depois de se com-
prir com ag medidas de seguranga, previstas na mesma ing”

trugdo. ///

vergurta 0,° B0 — Agradego diser-me a quem deve

ser classificado o tempo perdido por um combeio, do qual
a méquina tenha de ser desengatada da sua composigio,
numa estagiio do seu trajecto, para ir prestar socorro a outro
comboio que, por avaria na méquine, se encontra detido em
plena via e, depois, reuni-los num 88 comboio, por se tratar
de duas circula¢Bes no mesmo sentido.

No meu entender, todo este tempo deve ser marcado
a «Diversos», por nido se encontrar previsto este caso, no
que determina as justificagdes dos atrasos.

Resposta — Deve ser marcado & «Tracgio».

I

Pergunta n.° 81 — Quando uma estagiio expede um
comboio e tem outro para expedir em seguida, deve pedir o
avango para o 2.°, logo apés a partida do 1 ° ou aguardar
que a estagho da frente, conforme se dix no 2.° perfodo do
Art. 16.° do Livro E 5, lhe anuncie a sua chegada, para
entio pedir o avango ?

Resposta — Deve cumprir-se com o dltimo perfodo do
Art. 17.° do Regulamento 2, (0s pedidos de avango devem
ger feitos apenas com a antecipa¢iio indispensével para nio
originar atrasos aos comboios).

Assim, o pedido de avango deve ser feito logo apés a
partida do 1.° comboio.

























































