OUTUBRO DE 193t



— -

R —

Les

"BOLETIM DA C. P

PUBLICAQAO MENSAL

DA DIREC(“-:\O GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO SEU PESSOAL

Problemas

CORRESPONDENCIA
Labina. — Serdio lidas em consideraglio as suas observagbes nos nimeros
seguintes, Quanto ao regulamento, 86 poderd publicar-se no nimero de No-
vembro para entrar em vigor no proximo més de Janeiro.
Girassol. — De facto tinha razio nas suas observagoes pxcepto no que se
refere & divisdo em silabas. A palavra «assino», ndo pode ser decomposta

como pretende.

QUADRO DE HONRA

Britabrantes, Mefistifeles \ ‘

QUADRO DE MERITO

Labina (24), Costasilva (24), Belzeba (23), Rddio (22), No-
vala (2%, Csa 21), Girassol (21), Acosta (16),
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Solucoes do n.° 27

4 — Sarnada ou Telhada, 2 — Perito, 3 — Lamarosa,
4 — Gamote, 5 — Caminha, 6 — Beja, 7 — Cabé¢a-
séco, 8 — Odemira, devora, Evora, Mora, ira, ri, a,
9 — Sobre-mé&sa, 10 — Cada um estende o passo con-
forme as pernas que tem, 41 — Orador, odor, 12 —
Aviso, aso, 13 — Liaga, lica, 14 — Galinha, ganha,
15 — Aurora, aura ou Noeme, nome, 16 — Pereira,
pera, 17 — Bodalha, bolha, 18 — Motano, mono,19 —
Pérsia, pera, 20 — Bidco, bico, 24 — Pataca, pataco,
patacido, 22 — Castelo de Vide, 23 — Amoreiras,
24 — Atrela, alerta, 25 — Roga, Agor.

1 —Problema

Um desconhecido entrou numa sapataria e adquiriu
um par de botas de 80800, entregando para pagamento
vma nota de 500800.

Como o dono da casa nfo tivesse troco, foi a uma
farmacia préxima que lha trocou.

Passadas horas, porém, o farmacéutico reconheceu
que a nota de 500300 era falsa e exigiu que o dono da
sapataria lhe restituisse o dinheiro.

Deseja-se saber qual foi o prejuizo total do dono da
sapataria no negdcio das botas compradas pelo tal
desconhecido.

Popular

recreativos

2 —Charada em verso
(Retribuindo e respondendo a «Girassol»)

Confrade «Girassols: Se acaso haveis julgado
Eu ser um portentoso, um poeta denodado,
Deve ser lapso vosso, ou ma informagao.
Apenas vos direi que tal afirmagao

Nem a brincar se faz! Como ser um portento

Se p’ra versos compor nio tenho algum talento?
Onde fundamentou a vossa ousadia

De me considerar portento em poesia,

Se em tal arte eu ndo sou, nem tampouco serei
Elemento subtil? — Apenas vos direi:

Que as minhas produgdes, s#io {racas, sem segredo,
Como quem forma em barro algum fragil brinquedo,—2
Por nao terem valor e o genio lhe faltar,

Sem terem onde alguem as possa elogiar. — 1
Mas, se p'ra pretender fritar a mioleira

Alguem fez um trabalho abstruso, sem canseira,
Nao suponha que fez algum prodigio. Nao !
Prodigio é para quem descobre a solugiio!

E, se nao descobrir a desta, entdo, senhor
Venha comigo ter que eu dou-lha por favor.
Terei prazer de o vér alegre e radiante,

Repleto de altivez, com ar de triunfante!...
Rolddo
(P. P. In.)

- Biforme

3 — Almocei déste epeimes em companhia desta

o mulhers-3.
Acosta

4 — Combinada

-+ va == Vegetal
- da = Montdo
-+ ce = Animal
-+ no = Estrago
Nome de mulher

!

Il

Jodo do Vale

65 — Enigma pitorésco

=

T
2letros 7lelras

Prnlo

(Continia na outra pigina interior da capa)
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PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

SUMARIO: Nova numeragio das locomotivas ao servico da Companhia. — A populagéo de Portugal
em 1930. — A batalha de Valverde. -- Consultas e Documentos. — Colénia de Férias. — Novas automotoras
a vapor. — Efeitos da concorrencia. — Homenagem & memoria do talecido Chefe Prinecipal Manuel Vicente

Dias. — Agentes que completam neste més 40 anos de servigo. — Nomea¢des. — Reformas, — Mudancas de

categoria. — Falecimentos.

Nova numeracao das locomotivas ao servico da Companhia

A Companhia, como na maioria das rédes
N de caminhos de ferro, as locomotivas sdo
designadas por nimeros.

As locomotivas do mesmo tipo sao designa-
das por niimeros seguidos, formando uma série.
O ntimero de séries corresponde, portanto, ao
numero de tipos de locomotivas existentes na
réde.

Assim, na C. P. havia, entre outras, as séries
91 a 98; 103 a 107; 110 a 136; 161 a 172; ete.

No Minho e Douro e no Sul e Sueste as loco-
motivas eram também designadas por nameros
formando séries, simplesmente a numeragfo
nao correspondia & da C. P. Assim, por exem-
plo, a locomotiva que tinha o nimero 61 na
C. P. era de tipo diverso da locomotiva 61 do
Sul e Sueste, e tanto uma como outra, de tipos
diferentes da locomotiva 61 do Minho e Douro.
O mesmo nimero correspondia portanto a trés
tipos de locomotivas.

Quando as trés rédes eram exploradas inde-

pendentemente, &ste facto néo tinha incon-
veniente, mas desde que, em virtude do arren-
damento das linhas do Estado, passaram a ser
exploradas em conjuucto pela C. P., tornou-se
indispensédvel adoptar regras para evitar toda
e qualquer confusdo originada pela diversidade
do sistema de numeragdo de locomotivas nas
trés rédes.

Para éste fim, a primeira medida adoptada
consistin em fazer seguir o nimero da locomo-
tiva das iniciais da réde a que ela pertencia;
assim a locomotiva 61 do Sul e Sueste seria
designada por 61 8. S., a 61 do Minho e Douro
por 61 M. D., ete.

Reconheceu-se, pordm, que éste sistems nem
sempre evitava confusdes ; havia uma tendéncia
para supor que a igualdade de nimero corres-
pondia a igualdade de tipo.

Estudou-se, por éste motivo, um novo sis-
tema, estabelecido por férma a uniformizar a
numerag¢ao das locomotivas das trés rédes, indi-
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precedidos por um 0O colocado
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— a esquerda, como j& era norma

Réde C. P. Rede_ 8. S. ¢ Red:}a. D. na C. P.

N antigos N.** novos N.** antigos I N.** novos N.** antigos | N.** novos , O« nflmeros das locomotivas

g A * IR ST 2 B '{ pequenas fazendo exclusivamente
17 a 22 17 a 22 — — lalD 2001 a 2010 : SOI‘ViQU de manobras o prece-

36 e 37 36 e 87 S8 A 47 e 48 | 2047 e 2048 | { y ;

e £ o015 | 1606 L1015 SRt oo didos de dois 00, a esquerda.
4l n B0 A ann o e == Y FREEeR| Em cada um déstes grupos,

81 a 84 81 a 84 — | = e B —:j as locomotivas de menor potén-

91 a 98 91 a 98 — | — e et cia receberam os nlimeros mais

108 a 107 108 a 107 14 a 31 1114 a 1131 21 a32 | 2121 a 2132 | baixos e as de maior poténcia

110a 185 | 110 s 135 33 a 36 | . .

151 a 172 | 160 & 172 973:53 ||37“:4||53 —n—% 213312I36| PR pREIO8 pahin BSOS, 6331y
ot e TR BT S = ' Dentro desta ordem de ideias,
T S T 49T ST 2187 & 2151 procurou-se manter, tanto quanto

181 2 186 | 181 a 186 Fral Ty = = possivel, a numerag#éo antiga usa-

Gtai2 | 2612272 | 61066 | 126121266 | — o da na C. P., onde poucas altera-

801 « 305 ! 301 a 305 8199 | 1281 al1299| 51a65 |2251a 2265 ! coes houve a fazer.

850 e "'5 g9l =866 e A e iy As locomotivas da série 201 a

401140(, "0'01406 ‘20[:—‘206 '20':206 — — ’! 214 passaram a ter os nﬁmfaros

GOl & 608 | 501a508 | 301310 | 1501 a 1510 — N de 6,501 a 614 por terem 4 eixos

201 4214 | 604 a 614 s o i _ f conjugados.

— — 101 a 119 | 170121719 | 101 a 116 | 2701 a 2716 | As locomotivas da série 61
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— || & 72 passaram a série 261 a 272,
por a sua numera¢do ser muito
baixa em comparagdo com outras

locomotivas menos potentes co-

mo, por exemplo, as das séries

81 a 84 e 91 a 98.

Por motivo semelhante, as lo-

comotivas da série 0bl a 0BS8

104 001 a 004
b 005 -— — — -
— — — — i2a16 (020122 02016]
Ot a 08 0l a 08 02 a 04 01002a 01004 e =z |
009 a 026 09 a 026 —_— — 17 a 20 (02017 a 02020
031 2 039 | 031 a 039 e = 81 ¢ 82 02081602082
071 a 097 071 a 097 —_— A — S —__‘

passaram para 01561 a 0168, mo-

051 a 058 0151 a D158 e . A

dificagdio que se tornava necessé-

0101 & 0124 | 0201 a 0224 | 401 a 410 [01201 a 01210
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cando ao mesmo tempo a réde a que cada uma
pertence. :
Néste sistema, as locomotivas sdo classifi-
. cadas em trés grupos: as locomotivas da C. P,
formam o 1.° grupo e receberam nitimeros até
1.000; as locomotivas do Sul e Sueste formam
um 2.° grupo com numeros a partir de 1.001
até 2.000 inclusivé, e as locomotivas do Minho
e Douro formam o 3.° grupo com niimeros a
partir de 2.001.
Os numeros das locomotivas-tenders serdo

ria a-fim-de reservar lugar para
novas locomotivas da série 070
que de futuro a Companhia
venha a adquirir.

Este facto obrigou também a
alterar a numera¢éo das locomo-
tivas 0100 para 0200, por serem mais potentes
que as 0150.

No quadro inserido no texto damos a antiga
e a nova numeragio em cada uma das trés
rédes. :

Com é&ste novo sistema terminam todos
0s equivocos; assim, por exemplo, pelo ni-
mero 2.133 concluimos que se trata duma loco-
motiva pertencente ao Minho e Douro por o
niumero ser da casa de 2.000, e que é do tipo
que corresponde a série 130 da C. P.
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