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NA LINHA DO VALE DO VOUGA

A Ponte do Pogo de Santiago

A linha do Vale do Vouga atravessa uma das mais belas regides do
Pais, oferecendo a quem viaja paisagens de sonho, que nio s6 maravilham
08 estrangeiros que nos visitam mas encantam também os portugueses que,
com orgulho, chegam a conclus@o de que Portugal é um grande centro de
turismo.

O caminho de ferro construido ecom o fim utilitdrio de encurtar dis-
tancias, ndo se esqueceu, porém, de tornar as viagens surpreendentemente
encantadoras, como se verifica pela gravura que ilustra esta pégina.
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Na Franga, por alturas de 1850, a locomotiva tipo dos comboios rdpidos de passageiros era
8 <Crampton>. De 1849 a 1864 construiram-se nada menos do gue 800 locomotivas deste modelo

Os caminhos de ferro em 1849

UMA VIAGEM DE COMBOIO

DE PARIS

Paris ao Havre, no ano de 1849, ou
geja na aurora dos Caminkos de
Ferro em Franca, é da autoria de
pessoa desconhecida, um cronista anénimo,
mas, talvez, figura de destaque da época.

Chama-se F. X. Lopes esse cronista, que
nos df, com interesse e curiosidade, a
narrativa que vamos franscrever e que &
um saboroso trecho de um viajante do
tempo:

«O embarcadeiro do caminho de ferro
de Paris ao Havre estd situado na rua de
Amsterdam, proximo & Igreja da Madalena,
soberbo templo, comegado em 1674, por or-
dem de Luis XV, segundo os desenhos de
Constant de Ivry, e aberto ao culto catélico
no més de Maio de 1842, no reinado de Luis
Filipe; os comboios partem 3 vezes por dia:
as 10 da manha, a8 3 da tarde e a8 11 da
noite; escolhi a média, por que &s 10 horas
havia grande concorréncia na esta¢io em
consequéncia de ser, nesse dia, a exposi¢ao
dos gados em Poissy, a que devia assistir o
Presidente da Repiiblica, hoje Imperador

ESTA curta deserigao de um passeio de

AO HAVRE

dos Franceses, e ser-me inco6moda a jornada
das 11 horas da noite.

Por 20 f. e 50 ¢. fomei lugar em um dos
vagoes de 2.* classe, gastando 7 horas a per-
correr os 229 quiléometros que separam as
duas Cidades. As estagdes mais importantes
neste trajecto sao: Poissy, Meulan, Mantes,
Bonniéres, Vernon, Pont-de-l’Arche, Yvelot,
Bolbec e Honfleur.— Potssy é uma pequena
vila, mal edificada sobre a margem esquerda
do Sena, importante sdmente pela feira de

. gados, que ali se faz todas as semanas, hé

mais de 600 anos, por concessao do Santo
Rei Luis IX — Meulan, é uma pequena
povoa¢do do Departamento do Sena e
Oise, edificada em anfiteatro, e cuja po-
pulagao nao excede 2.000 almas. Tem fébri-
cas de meias, curtumes e gésso.— Manies,
em posicado pitoresca no Departamento do
Sena e Oise, é uma vila muito antiga; foi
saqueada pelas tropas de Guilherme o con-
quistador, em 1087, e o Rei Filipe Augusto
al morreu, em 1223.— Rosny é uma aldeia
no Departamento do Sena e Oise, cuja po-
pulagdo nao excede 1.000 almas.— No seu



Castelo habitou a Duqueza de Berry no
tempo da restauragao dos Bourbons, fun-
dando, a expensas suas, um hospital em
1820 para tratamento dos indigentes da
ferra; Sully ali nasceu.— Bonniéres;, pe-
quena aldeia situada ma margem esquerda
do Sena, com a populacdao de 800 almas. —
Vernon, vila bem situada no Departamento
do I'Eure. Tem belos passeios, merecendo
particular men¢io o do Castelo de Bisy,
propriedade de Luis Filipe. O seu comércio
consiste em graos e farinha. — Pont-de-
UArehe. Pequena vila, edificada por Carlos,
0 calvo; neste ponto deixa a maré de se
fazer sentir. Entre Bonniéres e Pont-de-
I’Arche existem os famosos tiineis de Rolle-
boige, Vidier e Tourville, 0o primeiro dos
quais tem 2625™ de comprimento, o 2.° 1700
e o 3.° 400" sao obras gigantescas, executa-
das por uma nagao infeligente, rica e pode-
rosa. — Rouen, com uma populagio de mais
de 100 mil almas, 6 a mais industriosa das
Cidades do Norte da Franca. As suas ruas
880 esfreitas e mal calgadas; mas estes de-
feitos vao desaparecendo com a nova re-
edificagdo dos prédios arruinados; possui,
todavia, magnificos monumentos, como sao
a maior parte dos templos, a torre do re-
16gio e o Paldcio da Justica, Tem muitas
fabricas de produtos quimicos, de refina-
ria de aguear, etc. — Ywefot é uma povoa-
¢d0 no Departamento inferior do Sena, edi-
ficada no meio de uma fértil planicie; tendo
apenas uma rua de mais de meia légua de
extensdo, e uma populagao de 9.000 habi-
tantes.— Bolbee, paquena vila situada no
declive de um risonho outeiro na juncéo
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de 4 vales, contém uma populacido de t10.000
almag aproximadamente, gosando as mulhe-
res de grande reputac¢do de beleza. Tem fé-
bricas de panos, curtumes e outros produ-
tos. — Honfleur era antigamente o porto
de mar mais frequentado da Normandia;
hoje, porém, estd quase obstruido pelas
areias, permitindo sdOmente a navegacgao
dos pequenos barcos. Os ingléses possui-
ram-na por diferentes vezes, mas Carlos VII
assenhoreou-se definitivamente dela em
1450, — Havre, significa porto de mar. E
uma bela cidade fundada por Francisco I,
na extremidade setentrional da foz do Sena.
Deve o seu engrandecimento & queda de
Honfleur. ‘A grande chuva que caia, nao
me permitiu vér todos o8 monumentos da
Cidade, entretanto a nao ser a Torre de
Francisco I, situada & entrada do porto, a
Igreja de N. S.* e a Cidadela, pareceu-me
que nenhum hé que merec¢a ser recordado.
Condé e Coligny entregaram esta cidade a
Rainha Isabel, em penhor dos socorros que
o Govérno Inglés lhes prestou contra Car=-
los IX, em 1562, sendo restituida & Franca
9 méses depois, pelo Condestdvel Montmo-
rency, por capifulagido das tropas inglesas,
comandadas pelo Conde Warwich,

Deste modo, e contra o preceito do fil6-
gsofo Chilon, que reputava perdido todo o
tempo empregado nas viagens, ferminei o
meu passeio, que havendo comeg¢ado num
belo dia de Abril, acabou por copiosas chu-
vas, que me privaram das visitas que pre-
tendia fazer no campo, a fim-de me infor-
mar do sistema e estado da sua plantacio

e cultura».
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IMPRESSOES DA SUICA

Os cdes de S. Bernardo—

idolos que o caminho de ferro destronou

Por ABILIO

DOS

BANTOS

Chefe de Secciio da Divisto de Abastecimentos

passagem, os Pirineus e os Montes

de Jura, uma coisa nos atraia ainda e

constituia a nossa maior aspiracio:
ver os Alpes, subir até 2 neve, apanhi-la com
as nossas préprias mios, subir aos pincaros
das altas montanhas e gozar dali, finalmente,
a vista deslumbrante da neve eterna.

Essa aspiragio foi amplamente satisfeita no
dia em que subimos 2 afamada Jungfrau, nio
muito distante da cidade de Interlaken.

Desta cidade partimos de manhi num ex-
celente comboio eléctrico que a breve trecho
inicia a subida, a distincia considerivel da
da alta piramide alvinitente que, na nossa
frente, confinava o horizonte. O Camiriho de
ferro que nos ftransporta até 3454 metros de
altitude, é uma singular obra de engenharia
que, pelo arrojo e concepg¢do, honra altamente
a engenharia ferrovidria suica, que noutros tre-
chos das suas linhas j4 nos havia impressio-
nado pela prodigiosa audicia de que os seus
técnicos deram provas vencendo a natureza
bruta e hostil nos desfiladeiros impressionan-
tes e brincando com as altas e ingremes en-
costas, na conquista das alturas, conseguindo
levar o carril a pontos incriveis, como este,
onde s6 um louco ou um teimoso se atreve-
riam a tenti-lo.

Serpenteando por suaves encostas ou gal-
gando precipicios, em marcha branda, vai o
o nosso comboio subindo, subindo pelos con-
trafortes daquele ciclépico colosso até atingir
os 2.000 m., altura em que a ascensio comeca
a ser mais acentuada. Ali préximo se ergue a
muralha final da alta montanha, qual promon-
tério gigantesco de rocha nua, cortada a pi-
que, de uma altura enorme, Fica-se perplexo

CHEGADOS a Suica e admirados, de

sem saber como se poderi avangar. Muito
simplesmente, o comboio aproxima-se da for-

.midivel muralha, estaca o passo por um es-

casso minuto numa mindscula estacdo encra-
vada nas abas do monstro, como que para
tomar folgo e nos dar maior emogdo. E por
uma bocarra enfia-se na rocha que durante
cerca de uma hora vai verrumando até estacar
definitivamente, sempre eangolfado no escuro
amago da montanha.

Estivamos quase a aflorar a superficie,
mas é ainda por uma galeria lateral subterra-
nea, que vamos desembocar no hotel do
mesmo nome, verdadeiro hospicio, onde che-
gamos sonolentos e entorpecidos, ligeiramente
congestionados devido a baixa pressdo atmos-
férica ambiente.

E por esse hotel semi-enterrado na neve
que tomamos contacto com o exterior,

E a visio que se nos depara ¢, entdo, es-
tranha, simultaneamente bela e medonha. Bela,
pela alvura imaculada da neve que se alcancga
acolchoando toda a superficie ; medonha, pelo
siléncio que esmaga, pela depressdo fisica que
de nés se apodera. O homem ali sente-se o
mais infimo dtomo da criagdo, tateando, de-
samparado, num mundo desconhecido, sem
vida, onde, na sua imobilidade, tudo se lhe
afigura hostil, qual império de duendes onde

~ as leis fisicas e humanas sio desconhecidas.

Ali o mundo € outro,

E foi sob o dominio desta nossa nulidade
terrena que, ao contemplar a floresta circun-
dante de elevados picos, formando outras ser-"
ras, a distincias que mal poderiamos avaliar,
confundindo-se em alvura brilhante com o
proprio céu, que nos veio 2 ideia a nobre e
abnegada missdo dos cdes de S. Bernardo,



raca especial indigena
dos Alpes, cuja hist6-
ria em tempos recua-
dos i algures, tinicos
seres com que o ho-
mem poderia contar
nestas paragens de
desolagdo, de morte e
e de beleza,

Quando ainda se
nio sonhava com o0s
caminhos de ferro
nem com o0s moder-
nos meios de trans-
porte, quem quisesse
seguir do Norte da
Itdlia para o Ocidente,
ou vice-versa, tinha
que atravessar os Al-
pes pelo Grande
S. Bernardo, alta mon-
tanha dos Alpes Pe-
ninos, situada entre a
Itilia e a Suiga, atra-
vés da qual se tinha
de passar por estreito
desfiladeiro praticado
na rocha, a 2.472 m,
Poucos viajantes se
aventuravam a passar
por ali nos meses de
inverno e, quando o
faziam, a viagem era
penosa e dificil, cheia
de perigos por causa
das tempestades que
frequentemente ali se
desenvolvem, Muitas
vidas ali se perderam
para sempre, sepulta-
das em neve nos fun-
dos abissais daquelas
paragens malditas e
muitas mais por I4d

De oima para bairo: O8 ex-
eursionistas no jardim do
Hotel du Pare, em Bur-
genstich, Um grupo de ex-
cursionistas junto ao Ho-
tel Furkablick, Os excur-
gionistas, mo visitarem Mi-
1o, nito quiseram deixar de
admirar a sus famosa Ca-
tedral, Aulor das fotogra-
fias ; Vasco Duarte Vaz,
empregado de 1,* elagse no
Depésito de Miquinas do
Ertroncamento,
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teriam ficado se ndo foram os Cies de S. Ber-
nardo e os religiosos do mesmo nome, seus
companheiros, ali instalados num hospicio,
fundado no ano de 962 por Bernard de Men-
thon, fidalgo da Saboia mais tarde elevado i
santidade pela Igreja.

Esse hospicio, que ainda hoje existe, repre-
senta um dos mais altos monumentos da cari-
dade cristd daquela época, erguidos pelo ho-
mem em beneficio do seu semelhante. Aqueles
virtuosos e destemidos religiosos lutando com
invernos rigorosos, num ponto do mundo
onde a vida é impossivel, passavam dias e
noites seguidos vigiando aqueles profundos
vales, transidos de frio, de sentinela i beira
dos abismos, perscrutando, esperando ouvir
grito ou lamento humano para se lancarem em
seul SOCOorro.

Nesta piedosa missio, o auxilio que lhes
prestavamn os cdes de S. Bernardo, pode di-
zer-se que nunca ser4 suficientemente exaltado,
tais os relevantes servicos que prestaram aos
viandantes. Companheiros insepariveis dos
hospitaldrios, precediam-nos nas pistas onde
pressentiam perigo; desciam com presteza ao
fundo dos precipicios onde ouviam um gemido,
avisando com os seus latidos os religiosos de
que havia vidas em perigo. Ladrando, quando

farejavam a proximidade de viajantes, incu-
tiam-lhes 4nimo e davam-lhes alento ; eles pré-
prios os encaminhavam por ftrilhos seguros
quando transviados. Optimos guias e verda-
deiros salva-vidas, dotados de uma intuicio e
inteligéncia pouco comuns, quando davam
conta de desprendimentos de gelo ou de ava-
lanches, ei-los que se precipitavam para os
pontos de perigo desenterrando e acudindo
velozmente, a tempo de ainda salvar alguma
vitima soterrada, prodigalizando-lhe o seu ca-
lor enquanto n3o chegavam os religiosos com
08 socorros necessarios.

* % * o

Quando da nossa recente excursio i Suica
— excursdo que sob muitos aspectos bem me-
recia aqui uma desenvolvida referéncia aos
primores da sua organizagdo e a precisio da
execucdo —ainda vimos naquele pais alguns
magrificos exemplares daquela raga: um como
motivo turistico no. cimo do Monte S, Salva-
tore, em Lugano, e outro em Coire, capital dos
Grisdes. Eram dois molossos de grande porte,
que infundiam respeito A primeira vista. Um
deles vimo-lo numa noite em Coire, acorren-
tado 4 dona, uma senhora de inconfundivel
tipo alemio, rotundos peitos e amplas ancas,
que, positivamente, ia rebo-
cada pelo corpulento ani-
mal, dvido de desentorpecer
os mtisculos, depois de um
dia inteiro de lazer domés-
tico. Era o primeiro que vi-
mos e, francamente, ame-
drontou-nos ao surgir a uma
esquina. Mas logo, atraidos
pelo seu olhar meigo e décil,
nos inspirou confianca e, de-
tendo-se 3 nossa aproxima-
¢do, aceitou as nossas cari-
cias, quieto e paciente, como
que reconhecido pela muda
homenagem que prestiva-
mos a uma raca que tantos
servicos tem prestado A hu-
manidade.

Um dos mais belo exemplares
dos oiles de 8. Bernardo
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Talvez nao saiba que...

Condensado por

JOSE

JOLIO MORBIRA

Chefe da Eepartigile da V, O,

Em 25 de Julho de 1814, a primeira loco-
motiva, construida pelo inglés Stephenson, foi
colocada sobre os carris da mina de hulha de
Willington. Puxou 8 vagons de 30 toneladas,
com a velocidade de 4 milhas A hora.

, SO FSER

Num dia de Margo de 1827, realizou-se o
funeral de Beethoven. Em sinal de luto o comér-
clo de Viena encerrou as portas. Incorporaram-
=Se no préstito finebre cerca de vinte mil pes-
soas, entre as quais Schubert. No regresso do
cemitério, este também famoso compositor entrou
num botequim, acompanhado de alguns amigos,
levantou o copo e disse: «Aquele que acabdmos
de enterrar». Tornou a encher o copo e saudou:
«Ao que enterraremos em seguidar. Mal sabia
Schubert que estava brindando a si prdprio,
pois que dezanove meses depols (a 19 de No-
vembro de 1828) o seu tiumulo fol colocado a
distdncia de poucos metros da sepuliura do
grande Mestre. O primeiro viveu 57 anos, o
segundo apenas 31: dois grandes homens que
muito sofreram, ambos miisicos de génio, cuja
obra imortal a humanidade contempla.

* % *

Alexandre 111, 0 Grande (Alexandre Magno),
que foi rei da Macedénia e o mais famoso
guerreiro da antiguidade, viveu nos anos de
350 a 323 antes da era cristd. Era 4gil, dextro,
arrojado e fazia de todos os exercicios violen-
tos os seus passatempos favoritos. Foi o tnico
que pdde domar o cavalo «Bucéfalov, cuja
bravura selvagem tinha vencido os mais afoitos
cavaleiros. Era também uma pessoa sumamente
vaidosa e ambiciosa, dvida de todas as glérias
e de todas as superioridades. Ainda jovem, um
dia perguntaram-lhe se disputaria o prémio nos
Jogos Olimpicos: «Sim.—respondeu ele —se
I14 encontrar reis para meus rivais»,

O fildsofo grego Didgenes (n. cerca de 412
e m. em 323 antes de Cristo) encontrando-se,
certa vez, perto do estddio de Istmo, na Grécia,
viu que dele safa um homem seguido de grande
multiddo em que uns gritavam, outros saltavam
de alegria e levantavam os bragcos ao céu, e
ainda vdrios exibiam coroas e flémulas. O
homem ndo ia por sea pé, era levado ao colo,
em triunfo, por ser o vencedor duma corrida.
Mas o fildsofo ndo sabia de que se tratava. E
curioso notar, segundo conta Dion Chrysos-
tome, os comentdrios do filésofo sobre a fragi-
lidade das vitdrias humanas, como esta: u«Dio-
genes aproximou-se com dificuldade e pergun-
tou o que significava tal barulho: «Que acon-
teceun ? Obtivemos o prémio do estddio, meu
bom Didgenesr. «S6 isso? inquiriu. Tu nao te
tornaste mals sdbio nem uma onga, pelo facto
de teres vencido os teus concorrentes ; nem mais
racional do que antes; nem menos fraco; nem
deixards de sofrer, e ndo seras menos infeliz,
no futuro; enfim, nem por isso deixards de vi-
ver na dor». sMas—por Zeus!—eu sou o
mais veloz de todos os gregose! «No entanto,
ndo és mals veloz do que as lebres e do que 0s
veados. Estes animals sdo, entre todos, os mais
rdpidos e 0s mails medrosos; eles temem 0S
homens, os cdes, as dgulas e vivem uma vida
cheia de inguietagdo. Ndo sabes que a veloci-
dade é um sinadl de cobardia? Mesmo entre o0s
animais, a velocidade e a cobardia estdo inti-
mamente unidas. Fol pelo facto de Heracles ser
muito lento e incapaz de atingir, correndo, 0S
malfeitores, que usou um arco e dele se serviu
contra os fugitivosv ... «Mas foram os mello-
res corredores que tomaram parte no concursor!
«E as calhandras nao te venceriam na distdncia
do estddior ? «Mas essas sdo aves», sAssim,
disse Didgenes, se a velocidade constitui uma
superioridade, a calhandra ¢é superior ao
homem»... «Mas eu sou homem e o mais rad-
pildo dos homensv! aEstd bem! Mas ndo exis-
tird, igualmente, enire as formigas, uma formiga
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que seja mais veloz do que as outras? E alguém  \JELHOS TEMAS

. admira semelhante facto? Nao te parece ridi-
culo que se admire uma formiga pela sua velo-
cidade?,.. Se todos os teus concorrentes fos- E
sem coxos, sentirias tu orgulho, tu, que ndo és F R l A s
coxo, de os ter vencidon ? aEstas palavras de
Didgenes inspiraram, a muifos dos assistentes, Por F. PEREIRA RODRIGUES

dBSpf&ZO pela proeza do vezzcedor, que se afas- Chefe de Repartigiio da Divisfio Comereial
tou confundido e muito mais modestor,

Quem, em porfia custosa,

* ®. ¥
No ano de 540 antes da era cristd, Pisis- passou o ano a trabalhar

trato fundou em Atenas a primeira biblioteca deve ir, na estagao calmosa,
y ptblica, alguns dias descansar
f.:a * * X
Fol o Papa Felix IV, investido no pontifi- no campo, ou a beira-mar,
1% cado no ano de 520, quem instituin a extrema - ou numa serra frondosa,
4 j ungdo, como sacramento da Igreja Catdlica. com fgua pura, bom ar
A WY e e convivéncia amistosa.
f A primeira igreja cristd, no Congo, foi fun- .
| dada pelos portugueses no ai:o de 1491, (Quebrada, assim, a rotina
J[ o e que nos prende, nos domina
¥ As lunetus astrondmicas foram inventadas com reacgdes deletérias,
I por Keppeler, em 1611, |
5 remoca-nos nova vida
‘ Corrigenda: Na nétula (3) da pdgina 6 do nosso g
i Boletim de Agosto, onde se 18 Quinto Cassio, deve quando vol.tamos a l.1da
,‘;‘. ler-se O de Cassio. apos uns dias de férias.
i A

MY

-
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o — I preciso decidi-la a acordar, pois ji O maquinista da Diesel: — Oh
@ 8 devia ter saido em trés estagdes antes! que belo cheiro a fumo!




PERGUNTAS E RESPOSTAS

I — Divisao Comercial

Pergunta n.° 96 — Peco ser esclarecido como deve
proceder-se no seguinte caso: F, frequente o8 passageiros
que trabalham por conta dos seus patrdes, ao desembarcarem
dos comboios e & saida das estagies pedirem aos porteiros
para nao lhes recolherem og bilhetes de passagem psra com
eles justificarem aos seus patrdes as importincias pagas.

Como nio encontro regulamento que esclareca tal
assunto, acho que deve recolher-se o bilhete e passar-se
qualquer papel com a discriminac¢io necesséria.

Resposta — Deve cumprir-se o determinado no n.° 7
do Artigo 5.° da Tarifa Geral de Transportes — Titulo I —
Pasgsageiros.

Quando o passageiro o pretender, passar-se-& uma nota,
com o carimbo da estagiio, onde conste o preco do bilhete
recolhido ao mesmo passageiro,

[l

Pergunta n.° 97 — A Tarifa n.° 2-P (livretes quilo-
métricos) fornecida ultimamente em 1 de Abril de 1952, ndo
tem indicagdo de excesso de percurso.

Posso fazé lo ao abrigo da Tarifa Geral, conforme se
fazia na Taria anterior?

Resposta — Deve proceder-sz como até aqui, isto &, de
harmonia com o Artigo 11.° da Tarifa Geral de Transportes

[l

Pergunta n.° 98 — Pe¢o dizer-me se o processo de
taxa a seduir indicado, estd certo. Pequena Velocidade, de
Lisboa Santo Amaro a Moura, um tambor carbureto de
céleio, 55 kg. e um tubo oxigénio comprimido, 83 kg.:

!
Disténcia 213 km.,

Carbureto, B, 97 — Oxigénio, Fspecial 1, tabela 3

Transporte, carbureto, 223 >< $50 >< c,06 . = 6569
Transporte, oxigénio, 559$00 >< 030y ". . = 55%90
Evoluges e manobras, oxigénio, 8300 >< 0,10, — $80
Carga e descarga, oxigénio, 10$00>< 0,10 . = 1%00
IRABIIEO) 7% i 3l e LR v st a iy W o =y e 3%00
Avine do chedhtdla o o Lnt e, ol oot e e 1%500
R N ARSI, 7% ¥h: B el ol o ot o Wi $o1
VAR Flabtal, oxdginion’ o i i bl mhee i o 8%00

Total . . . 76540

Resposta — Ests errado. Segue discriminagio como
corresponde:

Distancia 213 km.

Tarife Especial Interna n.° 1 — tabela n.° 3
Tarifa de Transportes na Via Fluyvial — base 7.

Via férrea — preco 559%00><0,14 . . . . = 78826
Via fluvial — preco 80$00><0,14 . . . . = 11$20
Maeanutengio — 18%00><0,124, . . . . . = 2§52
BERSIItG oy fom 0l i N, i e S ey Y R 3%00
Arieo de chalaidn v o % Ll 2 e et 1$00 -

Arredontamento: i i as ted e i el e $oz2
Total . .' . 96%00

Nota se ao consulente que se lhe for apresentado um
transporte nas condigdes daquele a que se refere na sua con-
sulta, deverd convidar o expedidor a expedir separadamente
o carbureto de cdlcio a fim de poder beneficiar da aplicagiio
do Aviso ao Pablico B. n.° 97, |

I/

Pergunta n.° 99 — Rogo dizer-me se o processo de
taxa a seguir indicado, estd certo: Grande velocidade, de
Avanca a Viseu, duas barricas com leite seco em pé, 160 kg,
e uma caixa com leite condensado, 60 kg.

Distancia 136 km.
Tarifa Especial n.° 3 de Grande Velocidade

Transporte, 97$00<0,22 . . . , . .= 21$34
Trasbordo, 16%00><0,22. . . . . s 3$52
T R MR e et et Al R SRR B 3%00
Avido daicheghdn 0" 50 0 go ol 1$00
B Gy L T L ey A R L o SR (PSS SR | SO $o4

Total a cobrar . . ., 28%9%0

Resposta — Fsts errado. Segue discriminacio como
corresponde:

Digtancia 136 km,

Tarifa Geral, base 5.*

Prego — 359$20><0,22 . « . . . = 79%03
Manutengio — 34%00><0,22. . . = 7$48
RESUEWR, PN LT e 3l S i 3 R b 3%00
Avigo; de chugade et 3! B T bl e et 1$00
Arredondamento . . . , . AR $09

Total . . . 90860

Il — Divisdo da Exploracao

Pergunta n.° 74 — Pego dixer-me se a estacio de
Pombal, pode conceder avango ao comboio n.° 2, numa Ii-
nha impedida com material, passando telegrama a Soure
para autorizar a paragem e concedendo o avango nos termos
do Artigo 19.° do Regulamento 2.

Tenho dévidas, pois trata-se de um comboio sem para-
gem em Pombal e o Artigo 19.° do Regulamento 2 e a Ins-
trﬂcﬁo n.°\2.504 diz que pode ser, mas a comboios com
paragem,

Resposta — Todos os agentes chefes ou seus alternan-
tes, devem ter o méximo cuidado em se precaverem contra
quelquer circunstincia embaragosa para a circulagio dos

!































































