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NA LINHA DO VALE DO VOUGA

A Ponte do Pogo de Santiago

A linha do Vale do Vouga atravessa uma das mais belas regides do
Pais, oferecendo a quem viaja paisagens de sonho, que nio s6 maravilham
08 estrangeiros que nos visitam mas encantam também os portugueses que,
com orgulho, chegam a conclus@o de que Portugal é um grande centro de
turismo.

O caminho de ferro construido ecom o fim utilitdrio de encurtar dis-
tancias, ndo se esqueceu, porém, de tornar as viagens surpreendentemente
encantadoras, como se verifica pela gravura que ilustra esta pégina.
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Na Franga, por alturas de 1850, a locomotiva tipo dos comboios rdpidos de passageiros era
8 <Crampton>. De 1849 a 1864 construiram-se nada menos do gue 800 locomotivas deste modelo

Os caminhos de ferro em 1849

UMA VIAGEM DE COMBOIO

DE PARIS

Paris ao Havre, no ano de 1849, ou
geja na aurora dos Caminkos de
Ferro em Franca, é da autoria de
pessoa desconhecida, um cronista anénimo,
mas, talvez, figura de destaque da época.

Chama-se F. X. Lopes esse cronista, que
nos df, com interesse e curiosidade, a
narrativa que vamos franscrever e que &
um saboroso trecho de um viajante do
tempo:

«O embarcadeiro do caminho de ferro
de Paris ao Havre estd situado na rua de
Amsterdam, proximo & Igreja da Madalena,
soberbo templo, comegado em 1674, por or-
dem de Luis XV, segundo os desenhos de
Constant de Ivry, e aberto ao culto catélico
no més de Maio de 1842, no reinado de Luis
Filipe; os comboios partem 3 vezes por dia:
as 10 da manha, a8 3 da tarde e a8 11 da
noite; escolhi a média, por que &s 10 horas
havia grande concorréncia na esta¢io em
consequéncia de ser, nesse dia, a exposi¢ao
dos gados em Poissy, a que devia assistir o
Presidente da Repiiblica, hoje Imperador

ESTA curta deserigao de um passeio de

AO HAVRE

dos Franceses, e ser-me inco6moda a jornada
das 11 horas da noite.

Por 20 f. e 50 ¢. fomei lugar em um dos
vagoes de 2.* classe, gastando 7 horas a per-
correr os 229 quiléometros que separam as
duas Cidades. As estagdes mais importantes
neste trajecto sao: Poissy, Meulan, Mantes,
Bonniéres, Vernon, Pont-de-l’Arche, Yvelot,
Bolbec e Honfleur.— Potssy é uma pequena
vila, mal edificada sobre a margem esquerda
do Sena, importante sdmente pela feira de

. gados, que ali se faz todas as semanas, hé

mais de 600 anos, por concessao do Santo
Rei Luis IX — Meulan, é uma pequena
povoa¢do do Departamento do Sena e
Oise, edificada em anfiteatro, e cuja po-
pulagao nao excede 2.000 almas. Tem fébri-
cas de meias, curtumes e gésso.— Manies,
em posicado pitoresca no Departamento do
Sena e Oise, é uma vila muito antiga; foi
saqueada pelas tropas de Guilherme o con-
quistador, em 1087, e o Rei Filipe Augusto
al morreu, em 1223.— Rosny é uma aldeia
no Departamento do Sena e Oise, cuja po-
pulagdo nao excede 1.000 almas.— No seu



Castelo habitou a Duqueza de Berry no
tempo da restauragao dos Bourbons, fun-
dando, a expensas suas, um hospital em
1820 para tratamento dos indigentes da
ferra; Sully ali nasceu.— Bonniéres;, pe-
quena aldeia situada ma margem esquerda
do Sena, com a populacdao de 800 almas. —
Vernon, vila bem situada no Departamento
do I'Eure. Tem belos passeios, merecendo
particular men¢io o do Castelo de Bisy,
propriedade de Luis Filipe. O seu comércio
consiste em graos e farinha. — Pont-de-
UArehe. Pequena vila, edificada por Carlos,
0 calvo; neste ponto deixa a maré de se
fazer sentir. Entre Bonniéres e Pont-de-
I’Arche existem os famosos tiineis de Rolle-
boige, Vidier e Tourville, 0o primeiro dos
quais tem 2625™ de comprimento, o 2.° 1700
e o 3.° 400" sao obras gigantescas, executa-
das por uma nagao infeligente, rica e pode-
rosa. — Rouen, com uma populagio de mais
de 100 mil almas, 6 a mais industriosa das
Cidades do Norte da Franca. As suas ruas
880 esfreitas e mal calgadas; mas estes de-
feitos vao desaparecendo com a nova re-
edificagdo dos prédios arruinados; possui,
todavia, magnificos monumentos, como sao
a maior parte dos templos, a torre do re-
16gio e o Paldcio da Justica, Tem muitas
fabricas de produtos quimicos, de refina-
ria de aguear, etc. — Ywefot é uma povoa-
¢d0 no Departamento inferior do Sena, edi-
ficada no meio de uma fértil planicie; tendo
apenas uma rua de mais de meia légua de
extensdo, e uma populagao de 9.000 habi-
tantes.— Bolbee, paquena vila situada no
declive de um risonho outeiro na juncéo
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de 4 vales, contém uma populacido de t10.000
almag aproximadamente, gosando as mulhe-
res de grande reputac¢do de beleza. Tem fé-
bricas de panos, curtumes e outros produ-
tos. — Honfleur era antigamente o porto
de mar mais frequentado da Normandia;
hoje, porém, estd quase obstruido pelas
areias, permitindo sdOmente a navegacgao
dos pequenos barcos. Os ingléses possui-
ram-na por diferentes vezes, mas Carlos VII
assenhoreou-se definitivamente dela em
1450, — Havre, significa porto de mar. E
uma bela cidade fundada por Francisco I,
na extremidade setentrional da foz do Sena.
Deve o seu engrandecimento & queda de
Honfleur. ‘A grande chuva que caia, nao
me permitiu vér todos o8 monumentos da
Cidade, entretanto a nao ser a Torre de
Francisco I, situada & entrada do porto, a
Igreja de N. S.* e a Cidadela, pareceu-me
que nenhum hé que merec¢a ser recordado.
Condé e Coligny entregaram esta cidade a
Rainha Isabel, em penhor dos socorros que
o Govérno Inglés lhes prestou contra Car=-
los IX, em 1562, sendo restituida & Franca
9 méses depois, pelo Condestdvel Montmo-
rency, por capifulagido das tropas inglesas,
comandadas pelo Conde Warwich,

Deste modo, e contra o preceito do fil6-
gsofo Chilon, que reputava perdido todo o
tempo empregado nas viagens, ferminei o
meu passeio, que havendo comeg¢ado num
belo dia de Abril, acabou por copiosas chu-
vas, que me privaram das visitas que pre-
tendia fazer no campo, a fim-de me infor-
mar do sistema e estado da sua plantacio

e cultura».
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IMPRESSOES DA SUICA

Os cdes de S. Bernardo—

idolos que o caminho de ferro destronou

Por ABILIO

DOS

BANTOS

Chefe de Secciio da Divisto de Abastecimentos

passagem, os Pirineus e os Montes

de Jura, uma coisa nos atraia ainda e

constituia a nossa maior aspiracio:
ver os Alpes, subir até 2 neve, apanhi-la com
as nossas préprias mios, subir aos pincaros
das altas montanhas e gozar dali, finalmente,
a vista deslumbrante da neve eterna.

Essa aspiragio foi amplamente satisfeita no
dia em que subimos 2 afamada Jungfrau, nio
muito distante da cidade de Interlaken.

Desta cidade partimos de manhi num ex-
celente comboio eléctrico que a breve trecho
inicia a subida, a distincia considerivel da
da alta piramide alvinitente que, na nossa
frente, confinava o horizonte. O Camiriho de
ferro que nos ftransporta até 3454 metros de
altitude, é uma singular obra de engenharia
que, pelo arrojo e concepg¢do, honra altamente
a engenharia ferrovidria suica, que noutros tre-
chos das suas linhas j4 nos havia impressio-
nado pela prodigiosa audicia de que os seus
técnicos deram provas vencendo a natureza
bruta e hostil nos desfiladeiros impressionan-
tes e brincando com as altas e ingremes en-
costas, na conquista das alturas, conseguindo
levar o carril a pontos incriveis, como este,
onde s6 um louco ou um teimoso se atreve-
riam a tenti-lo.

Serpenteando por suaves encostas ou gal-
gando precipicios, em marcha branda, vai o
o nosso comboio subindo, subindo pelos con-
trafortes daquele ciclépico colosso até atingir
os 2.000 m., altura em que a ascensio comeca
a ser mais acentuada. Ali préximo se ergue a
muralha final da alta montanha, qual promon-
tério gigantesco de rocha nua, cortada a pi-
que, de uma altura enorme, Fica-se perplexo

CHEGADOS a Suica e admirados, de

sem saber como se poderi avangar. Muito
simplesmente, o comboio aproxima-se da for-

.midivel muralha, estaca o passo por um es-

casso minuto numa mindscula estacdo encra-
vada nas abas do monstro, como que para
tomar folgo e nos dar maior emogdo. E por
uma bocarra enfia-se na rocha que durante
cerca de uma hora vai verrumando até estacar
definitivamente, sempre eangolfado no escuro
amago da montanha.

Estivamos quase a aflorar a superficie,
mas é ainda por uma galeria lateral subterra-
nea, que vamos desembocar no hotel do
mesmo nome, verdadeiro hospicio, onde che-
gamos sonolentos e entorpecidos, ligeiramente
congestionados devido a baixa pressdo atmos-
férica ambiente.

E por esse hotel semi-enterrado na neve
que tomamos contacto com o exterior,

E a visio que se nos depara ¢, entdo, es-
tranha, simultaneamente bela e medonha. Bela,
pela alvura imaculada da neve que se alcancga
acolchoando toda a superficie ; medonha, pelo
siléncio que esmaga, pela depressdo fisica que
de nés se apodera. O homem ali sente-se o
mais infimo dtomo da criagdo, tateando, de-
samparado, num mundo desconhecido, sem
vida, onde, na sua imobilidade, tudo se lhe
afigura hostil, qual império de duendes onde

~ as leis fisicas e humanas sio desconhecidas.

Ali o mundo € outro,

E foi sob o dominio desta nossa nulidade
terrena que, ao contemplar a floresta circun-
dante de elevados picos, formando outras ser-"
ras, a distincias que mal poderiamos avaliar,
confundindo-se em alvura brilhante com o
proprio céu, que nos veio 2 ideia a nobre e
abnegada missdo dos cdes de S. Bernardo,



raca especial indigena
dos Alpes, cuja hist6-
ria em tempos recua-
dos i algures, tinicos
seres com que o ho-
mem poderia contar
nestas paragens de
desolagdo, de morte e
e de beleza,

Quando ainda se
nio sonhava com o0s
caminhos de ferro
nem com o0s moder-
nos meios de trans-
porte, quem quisesse
seguir do Norte da
Itdlia para o Ocidente,
ou vice-versa, tinha
que atravessar os Al-
pes pelo Grande
S. Bernardo, alta mon-
tanha dos Alpes Pe-
ninos, situada entre a
Itilia e a Suiga, atra-
vés da qual se tinha
de passar por estreito
desfiladeiro praticado
na rocha, a 2.472 m,
Poucos viajantes se
aventuravam a passar
por ali nos meses de
inverno e, quando o
faziam, a viagem era
penosa e dificil, cheia
de perigos por causa
das tempestades que
frequentemente ali se
desenvolvem, Muitas
vidas ali se perderam
para sempre, sepulta-
das em neve nos fun-
dos abissais daquelas
paragens malditas e
muitas mais por I4d

De oima para bairo: O8 ex-
eursionistas no jardim do
Hotel du Pare, em Bur-
genstich, Um grupo de ex-
cursionistas junto ao Ho-
tel Furkablick, Os excur-
gionistas, mo visitarem Mi-
1o, nito quiseram deixar de
admirar a sus famosa Ca-
tedral, Aulor das fotogra-
fias ; Vasco Duarte Vaz,
empregado de 1,* elagse no
Depésito de Miquinas do
Ertroncamento,
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teriam ficado se ndo foram os Cies de S. Ber-
nardo e os religiosos do mesmo nome, seus
companheiros, ali instalados num hospicio,
fundado no ano de 962 por Bernard de Men-
thon, fidalgo da Saboia mais tarde elevado i
santidade pela Igreja.

Esse hospicio, que ainda hoje existe, repre-
senta um dos mais altos monumentos da cari-
dade cristd daquela época, erguidos pelo ho-
mem em beneficio do seu semelhante. Aqueles
virtuosos e destemidos religiosos lutando com
invernos rigorosos, num ponto do mundo
onde a vida é impossivel, passavam dias e
noites seguidos vigiando aqueles profundos
vales, transidos de frio, de sentinela i beira
dos abismos, perscrutando, esperando ouvir
grito ou lamento humano para se lancarem em
seul SOCOorro.

Nesta piedosa missio, o auxilio que lhes
prestavamn os cdes de S. Bernardo, pode di-
zer-se que nunca ser4 suficientemente exaltado,
tais os relevantes servicos que prestaram aos
viandantes. Companheiros insepariveis dos
hospitaldrios, precediam-nos nas pistas onde
pressentiam perigo; desciam com presteza ao
fundo dos precipicios onde ouviam um gemido,
avisando com os seus latidos os religiosos de
que havia vidas em perigo. Ladrando, quando

farejavam a proximidade de viajantes, incu-
tiam-lhes 4nimo e davam-lhes alento ; eles pré-
prios os encaminhavam por ftrilhos seguros
quando transviados. Optimos guias e verda-
deiros salva-vidas, dotados de uma intuicio e
inteligéncia pouco comuns, quando davam
conta de desprendimentos de gelo ou de ava-
lanches, ei-los que se precipitavam para os
pontos de perigo desenterrando e acudindo
velozmente, a tempo de ainda salvar alguma
vitima soterrada, prodigalizando-lhe o seu ca-
lor enquanto n3o chegavam os religiosos com
08 socorros necessarios.

* % * o

Quando da nossa recente excursio i Suica
— excursdo que sob muitos aspectos bem me-
recia aqui uma desenvolvida referéncia aos
primores da sua organizagdo e a precisio da
execucdo —ainda vimos naquele pais alguns
magrificos exemplares daquela raga: um como
motivo turistico no. cimo do Monte S, Salva-
tore, em Lugano, e outro em Coire, capital dos
Grisdes. Eram dois molossos de grande porte,
que infundiam respeito A primeira vista. Um
deles vimo-lo numa noite em Coire, acorren-
tado 4 dona, uma senhora de inconfundivel
tipo alemio, rotundos peitos e amplas ancas,
que, positivamente, ia rebo-
cada pelo corpulento ani-
mal, dvido de desentorpecer
os mtisculos, depois de um
dia inteiro de lazer domés-
tico. Era o primeiro que vi-
mos e, francamente, ame-
drontou-nos ao surgir a uma
esquina. Mas logo, atraidos
pelo seu olhar meigo e décil,
nos inspirou confianca e, de-
tendo-se 3 nossa aproxima-
¢do, aceitou as nossas cari-
cias, quieto e paciente, como
que reconhecido pela muda
homenagem que prestiva-
mos a uma raca que tantos
servicos tem prestado A hu-
manidade.

Um dos mais belo exemplares
dos oiles de 8. Bernardo
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Talvez nao saiba que...

Condensado por

JOSE

JOLIO MORBIRA

Chefe da Eepartigile da V, O,

Em 25 de Julho de 1814, a primeira loco-
motiva, construida pelo inglés Stephenson, foi
colocada sobre os carris da mina de hulha de
Willington. Puxou 8 vagons de 30 toneladas,
com a velocidade de 4 milhas A hora.

, SO FSER

Num dia de Margo de 1827, realizou-se o
funeral de Beethoven. Em sinal de luto o comér-
clo de Viena encerrou as portas. Incorporaram-
=Se no préstito finebre cerca de vinte mil pes-
soas, entre as quais Schubert. No regresso do
cemitério, este também famoso compositor entrou
num botequim, acompanhado de alguns amigos,
levantou o copo e disse: «Aquele que acabdmos
de enterrar». Tornou a encher o copo e saudou:
«Ao que enterraremos em seguidar. Mal sabia
Schubert que estava brindando a si prdprio,
pois que dezanove meses depols (a 19 de No-
vembro de 1828) o seu tiumulo fol colocado a
distdncia de poucos metros da sepuliura do
grande Mestre. O primeiro viveu 57 anos, o
segundo apenas 31: dois grandes homens que
muito sofreram, ambos miisicos de génio, cuja
obra imortal a humanidade contempla.

* % *

Alexandre 111, 0 Grande (Alexandre Magno),
que foi rei da Macedénia e o mais famoso
guerreiro da antiguidade, viveu nos anos de
350 a 323 antes da era cristd. Era 4gil, dextro,
arrojado e fazia de todos os exercicios violen-
tos os seus passatempos favoritos. Foi o tnico
que pdde domar o cavalo «Bucéfalov, cuja
bravura selvagem tinha vencido os mais afoitos
cavaleiros. Era também uma pessoa sumamente
vaidosa e ambiciosa, dvida de todas as glérias
e de todas as superioridades. Ainda jovem, um
dia perguntaram-lhe se disputaria o prémio nos
Jogos Olimpicos: «Sim.—respondeu ele —se
I14 encontrar reis para meus rivais»,

O fildsofo grego Didgenes (n. cerca de 412
e m. em 323 antes de Cristo) encontrando-se,
certa vez, perto do estddio de Istmo, na Grécia,
viu que dele safa um homem seguido de grande
multiddo em que uns gritavam, outros saltavam
de alegria e levantavam os bragcos ao céu, e
ainda vdrios exibiam coroas e flémulas. O
homem ndo ia por sea pé, era levado ao colo,
em triunfo, por ser o vencedor duma corrida.
Mas o fildsofo ndo sabia de que se tratava. E
curioso notar, segundo conta Dion Chrysos-
tome, os comentdrios do filésofo sobre a fragi-
lidade das vitdrias humanas, como esta: u«Dio-
genes aproximou-se com dificuldade e pergun-
tou o que significava tal barulho: «Que acon-
teceun ? Obtivemos o prémio do estddio, meu
bom Didgenesr. «S6 isso? inquiriu. Tu nao te
tornaste mals sdbio nem uma onga, pelo facto
de teres vencido os teus concorrentes ; nem mais
racional do que antes; nem menos fraco; nem
deixards de sofrer, e ndo seras menos infeliz,
no futuro; enfim, nem por isso deixards de vi-
ver na dor». sMas—por Zeus!—eu sou o
mais veloz de todos os gregose! «No entanto,
ndo és mals veloz do que as lebres e do que 0s
veados. Estes animals sdo, entre todos, os mais
rdpidos e 0s mails medrosos; eles temem 0S
homens, os cdes, as dgulas e vivem uma vida
cheia de inguietagdo. Ndo sabes que a veloci-
dade é um sinadl de cobardia? Mesmo entre o0s
animais, a velocidade e a cobardia estdo inti-
mamente unidas. Fol pelo facto de Heracles ser
muito lento e incapaz de atingir, correndo, 0S
malfeitores, que usou um arco e dele se serviu
contra os fugitivosv ... «Mas foram os mello-
res corredores que tomaram parte no concursor!
«E as calhandras nao te venceriam na distdncia
do estddior ? «Mas essas sdo aves», sAssim,
disse Didgenes, se a velocidade constitui uma
superioridade, a calhandra ¢é superior ao
homem»... «Mas eu sou homem e o mais rad-
pildo dos homensv! aEstd bem! Mas ndo exis-
tird, igualmente, enire as formigas, uma formiga
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que seja mais veloz do que as outras? E alguém  \JELHOS TEMAS

. admira semelhante facto? Nao te parece ridi-
culo que se admire uma formiga pela sua velo-
cidade?,.. Se todos os teus concorrentes fos- E
sem coxos, sentirias tu orgulho, tu, que ndo és F R l A s
coxo, de os ter vencidon ? aEstas palavras de
Didgenes inspiraram, a muifos dos assistentes, Por F. PEREIRA RODRIGUES

dBSpf&ZO pela proeza do vezzcedor, que se afas- Chefe de Repartigiio da Divisfio Comereial
tou confundido e muito mais modestor,

Quem, em porfia custosa,

* ®. ¥
No ano de 540 antes da era cristd, Pisis- passou o ano a trabalhar

trato fundou em Atenas a primeira biblioteca deve ir, na estagao calmosa,
y ptblica, alguns dias descansar
f.:a * * X
Fol o Papa Felix IV, investido no pontifi- no campo, ou a beira-mar,
1% cado no ano de 520, quem instituin a extrema - ou numa serra frondosa,
4 j ungdo, como sacramento da Igreja Catdlica. com fgua pura, bom ar
A WY e e convivéncia amistosa.
f A primeira igreja cristd, no Congo, foi fun- .
| dada pelos portugueses no ai:o de 1491, (Quebrada, assim, a rotina
J[ o e que nos prende, nos domina
¥ As lunetus astrondmicas foram inventadas com reacgdes deletérias,
I por Keppeler, em 1611, |
5 remoca-nos nova vida
‘ Corrigenda: Na nétula (3) da pdgina 6 do nosso g
i Boletim de Agosto, onde se 18 Quinto Cassio, deve quando vol.tamos a l.1da
,‘;‘. ler-se O de Cassio. apos uns dias de férias.
i A

MY

-
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o — I preciso decidi-la a acordar, pois ji O maquinista da Diesel: — Oh
@ 8 devia ter saido em trés estagdes antes! que belo cheiro a fumo!




PERGUNTAS E RESPOSTAS

I — Divisao Comercial

Pergunta n.° 96 — Peco ser esclarecido como deve
proceder-se no seguinte caso: F, frequente o8 passageiros
que trabalham por conta dos seus patrdes, ao desembarcarem
dos comboios e & saida das estagies pedirem aos porteiros
para nao lhes recolherem og bilhetes de passagem psra com
eles justificarem aos seus patrdes as importincias pagas.

Como nio encontro regulamento que esclareca tal
assunto, acho que deve recolher-se o bilhete e passar-se
qualquer papel com a discriminac¢io necesséria.

Resposta — Deve cumprir-se o determinado no n.° 7
do Artigo 5.° da Tarifa Geral de Transportes — Titulo I —
Pasgsageiros.

Quando o passageiro o pretender, passar-se-& uma nota,
com o carimbo da estagiio, onde conste o preco do bilhete
recolhido ao mesmo passageiro,

[l

Pergunta n.° 97 — A Tarifa n.° 2-P (livretes quilo-
métricos) fornecida ultimamente em 1 de Abril de 1952, ndo
tem indicagdo de excesso de percurso.

Posso fazé lo ao abrigo da Tarifa Geral, conforme se
fazia na Taria anterior?

Resposta — Deve proceder-sz como até aqui, isto &, de
harmonia com o Artigo 11.° da Tarifa Geral de Transportes

[l

Pergunta n.° 98 — Pe¢o dizer-me se o processo de
taxa a seduir indicado, estd certo. Pequena Velocidade, de
Lisboa Santo Amaro a Moura, um tambor carbureto de
céleio, 55 kg. e um tubo oxigénio comprimido, 83 kg.:

!
Disténcia 213 km.,

Carbureto, B, 97 — Oxigénio, Fspecial 1, tabela 3

Transporte, carbureto, 223 >< $50 >< c,06 . = 6569
Transporte, oxigénio, 559$00 >< 030y ". . = 55%90
Evoluges e manobras, oxigénio, 8300 >< 0,10, — $80
Carga e descarga, oxigénio, 10$00>< 0,10 . = 1%00
IRABIIEO) 7% i 3l e LR v st a iy W o =y e 3%00
Avine do chedhtdla o o Lnt e, ol oot e e 1%500
R N ARSI, 7% ¥h: B el ol o ot o Wi $o1
VAR Flabtal, oxdginion’ o i i bl mhee i o 8%00

Total . . . 76540

Resposta — Ests errado. Segue discriminagio como
corresponde:

Distancia 213 km.

Tarife Especial Interna n.° 1 — tabela n.° 3
Tarifa de Transportes na Via Fluyvial — base 7.

Via férrea — preco 559%00><0,14 . . . . = 78826
Via fluvial — preco 80$00><0,14 . . . . = 11$20
Maeanutengio — 18%00><0,124, . . . . . = 2§52
BERSIItG oy fom 0l i N, i e S ey Y R 3%00
Arieo de chalaidn v o % Ll 2 e et 1$00 -

Arredontamento: i i as ted e i el e $oz2
Total . .' . 96%00

Nota se ao consulente que se lhe for apresentado um
transporte nas condigdes daquele a que se refere na sua con-
sulta, deverd convidar o expedidor a expedir separadamente
o carbureto de cdlcio a fim de poder beneficiar da aplicagiio
do Aviso ao Pablico B. n.° 97, |

I/

Pergunta n.° 99 — Rogo dizer-me se o processo de
taxa a seguir indicado, estd certo: Grande velocidade, de
Avanca a Viseu, duas barricas com leite seco em pé, 160 kg,
e uma caixa com leite condensado, 60 kg.

Distancia 136 km.
Tarifa Especial n.° 3 de Grande Velocidade

Transporte, 97$00<0,22 . . . , . .= 21$34
Trasbordo, 16%00><0,22. . . . . s 3$52
T R MR e et et Al R SRR B 3%00
Avido daicheghdn 0" 50 0 go ol 1$00
B Gy L T L ey A R L o SR (PSS SR | SO $o4

Total a cobrar . . ., 28%9%0

Resposta — Fsts errado. Segue discriminacio como
corresponde:

Digtancia 136 km,

Tarifa Geral, base 5.*

Prego — 359$20><0,22 . « . . . = 79%03
Manutengio — 34%00><0,22. . . = 7$48
RESUEWR, PN LT e 3l S i 3 R b 3%00
Avigo; de chugade et 3! B T bl e et 1$00
Arredondamento . . . , . AR $09

Total . . . 90860

Il — Divisdo da Exploracao

Pergunta n.° 74 — Pego dixer-me se a estacio de
Pombal, pode conceder avango ao comboio n.° 2, numa Ii-
nha impedida com material, passando telegrama a Soure
para autorizar a paragem e concedendo o avango nos termos
do Artigo 19.° do Regulamento 2.

Tenho dévidas, pois trata-se de um comboio sem para-
gem em Pombal e o Artigo 19.° do Regulamento 2 e a Ins-
trﬂcﬁo n.°\2.504 diz que pode ser, mas a comboios com
paragem,

Resposta — Todos os agentes chefes ou seus alternan-
tes, devem ter o méximo cuidado em se precaverem contra
quelquer circunstincia embaragosa para a circulagio dos

!
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¢omboios e em espeeial dos ripidos, devendo tomar ripida-
mente as neeessérins medidas para a evitar.

No caso presente, se aquela situacio nio poder ser afas~
tada, o chefe de Pombal além de cumprir com o Artigo 19.°
do Regulamento 2, deve avisar a estacio de Soure no sen-
tido de fazer parar o comboio n.° 2 na sua estagio e de
determinar ali (Pombal) paragem ao mesmo comboio, para
eumprimento do mesmo Artigo, fornecendo o mod. M 126,
utilizando o n.® 7. Contudo, esta prética s6 pode ser levada
a efeito, em cagos de forca maior e devidamente justificados.

| /]

Pergunta n.° 76 — Ffectuando-se os comboios espe-
eiais n.”" 32762 e 32765 com cruzamento marcado em
S. Torcato, mas devido ao atraso destes dois comboios
houve uma interversio de trens de Lavre, o comboio
n.° 2742 & frente do comboio n.® 32762, e outra interversdo
de trens de S. Torcato, 0 comboio n.° 2721 & frente do com=
boio n.° 32765. Como o cruzamento destes dois comboios
regulares (n."® 2742 e 2721) é em Lavre, 0 cruzamento do
comboio n.? 32762 com o n.° 32765, passou a ser em Lavre,
(Artigo 35.° do Livro 2) onde de facto se efectuaram.

Deve ser estabelecido mod. M 126 no n.° 4, comboio
n.° 32762 cruzou em Lavre com o comboio n,° 32765 ?

Resposta — Neste caso, os condutores e maquinistas
dos comboios n.%® 32762 e 32765 tém perfeito conhecimento
pelos modelos M 125 que receberam nas estacdes onde tive-
ram lugar as interversdes, de que o cruzamento dos seus
comboios passa a efectuar se na mesma estagio (Lavre) onde
o8 comboios n.°® 2742 e n.° 2721 0 tém marcado nas suas
marchas,

Se o cruzamento ali ndo se efectuasse, o pessoal do
comboio que primeiro se apresentasse, no acto de partida
tinha o dever de reclamar o mod. M 116 e g6 deixaria de
assim proceder nas demais estagBes, salvo naquela em que o
respectivo chefe lhe apresentasse o mod. M 126 utilizando

oA >

L]

Pergunta n.° 76 — Encontrando*me numa estaciio

em que para um lado (Canigos), vigoram as condi¢des da
Instrugio n.° 81 do Norte de Portugal e para Louzado as
condi¢des do Regulamento 2 (A. R.), peco ser esclarecido:

O comboio n.° 7.023 detido em Louzado por avaria de
méquina, requisitou outra ao depésito da Boavista, Fste
depésito deu ordem para partir a méquina de Guimariis
para Louzado.

Guimardis anunciou-a, artigo 2.° da Instrugdio n.? 81
(N. P.) indicando cruzamento em Louzado com ‘o dito com-
boio, entretanto ficou reparada a avaria da méquina mas as

comunicagdes entre Santo Tirso ¢ Lousado nie funsisnam
e o anéincio ficou retido em Santo Tirso, deseonhesendo
portanto Louzado que iria receber socorro pela frente, Pode
o chefe de Louzado dar a partida ao eomboio n.° 7023 sem
que ali chegue a méquina de socorro, cujo andnecio des~
conhece? Santo Tirso recebendo a méquina, pode fazé-la
seguir a Louzado?

Resposta — A doutrina do Artigo 5.° da Instrugio
n.” 81 da Antiga Norte de Portugal, ajusta-se perfeitamente
& do Artigo 80.° do Regulamento 2 (A. R.).

Segundo o Artigo 73.° do Regulamento 2, a méquina
de socorro é sempre enviada na direcgio indicada no pedido;
portanto, uma vez que a direcgio foi alterada o chefe de
Louzado devia ser prevenido dessa circunstincia, Nestes
casos nio pode admitir-se ignoréncia.

A estagio de Louzado tendo conhecimento de que o
socorro é dado por méquina provinda de Guimariis, ndo
funcionando o telefone 86 pode expedir o comboio detido
(que espera socorro) se tiver uma declaracio escrita do chefe
de Santo Tirso de que retém ali a méquina de socorro. A
estagio de Santo Tirso pode expedir a méquina de socorro,
uma vez que n#o tivesse fornecido tal declaragio. Na mar-
cha da méquina de socorro ndo devia ter sido indicade cru-
zamento com o comboio detido.

[l

Pergunta n.° 77 — Aos comboios de trashordo expe~
didos para o local da interrupcdo, tanto em via dnica, como
em via dupla, bem como aos expedidos em via Gnica tempo-
rdria, por motivo de interrupgio na outra via, 08 quais cir~
culam sempre acompanhados de piloto; havers necessidade
de pedir avango a estes comboios, pois que, na Consulta
n.” 770 diz pode ser dispensado o avango, visto que a segu-
ranga da circulagiio estd assegurada pela presenga do piloto
e no dltimo perfodo do Artigo 159.° do Regulamento 3, dix
ser preciso pedir avango, estando assim em desacordo; agra-
deco ser esclarecido como deve proceder-se.

Resposta — Conquanto na Consulta n,° 770 se indique
ndo ser necessério o pedido de avango para trashordo em via
dnica, em vista da seguranca da circulag@io ver garantida pela
pilotagem, desde que funcione o telefone, é sempre conve-
niente pedir se avango, no sentido de se sincronizar o melhor
possivel a chegada dos comboios ao local da interrupgio,
afim de que os passageiros ndo permanecam em plena via,
sendo o tempo necessfrio para as operagdes de trashordo.
Igual procedimento se deve adoptar na via dupla em dupla
pilotagem. _

Fm via dnica temporiria os pedidos de avango sio im~
prescindiveis assim como todas as medidas de seguranca a
que ge referefo Artigo]159.° do Regulamento 2.




Caminhos de Ferro Espanhdis

Admissao da Rede Nacional dos Ca-

minhos de Ferro Espanhdis no Comité

Internacional dos Transportes por Ca-
minho de Ferro

No decurso das reunides celebradas de
3 a 6 de Dezembro de 1951, em Sorrento, o
Comité Internacional dos Transportes por
Caminho de Ferro decidiu, por unanimidade
das delegagdes presentes, a admissao da
rede nacional dos caminhos de ferro espa-
nhdis, '

A referida colaboracao seri muito 1itil
e vantajosa sob diversos aspectos relacio-
nados com a aprovacdo do contracto de
transporte internacional, tanto no que res-
peita a passageiros e bagagens, como a mer-
cadorias, permitindo desde ji a aplicagao de
disposigoes uniformes dos ftrdfegos que
afectam a Peninsula Ibériea.

O dito acordo tornar-se-d efectivo, a par-
tir de 1 de Julho de 1952.

Novos comboios-avtomotores «Fiat»
para a RENFE

Em 24 de Abril deste ano chegou a Ma-
drid o primeiro dos 20 comboios automoto-
res encomendados a «Fiat» para a RENFE,
uma das aquisigbes de novo material com-
preendidas no plano geral de reconstrugao
que a rede nacional executa actualmente.
Estes comboios sao formados, em’' compo-
sigdo normal, por uma motfora, um reboque

e uma outra motora; a primeira e a ferceira
equipadas com motores <Fiat> de 505 C. V.,
0 que d& uma poténcia total de 1.010 C. V,,
podendo atingir a velocidade de 120 quil6-
mefros a hora em plano. A lotagdo de cada
comboio de composicdo completa é de 174
lugares, podendo reduzir-se a composicao a
motora e atrelado ou sdmente & motora.

A disposicdo interior é agradivel e ¢6-
moda, com a facilidade de mudar a posicao
das costas dos assentos, segundo o sentido
da marcha, Compartimentos especiais para

‘bagagens permitem desembaragar os pas-

sageiros dos volumes que nao desejem con-
servar junto deles durante a viagem.

No centro do atrelado existe um pequeno
bufete com cozinha, gracas ao qual podem
fornecer se refeigdes quentes e também
quaisquer bebidas, que sdo servidas nos lu-
gareg dos passageiros, com o auxilio de
uma pequena mesa portatil suplementar.

A Renfe espera receber a totalidade da
encomenda de 20 destes comboios até ao
fim do corrente ano e tenciona estabelecer
com eles uma série de circulagoes diurnas
rdpidas de Madrid aos diversos grandes cen-
tros da Peninsula, melhorando assim consi-
deravelmente os servicos actuais de pas-
sageiros.

O primeiro comboio ji recebido eirculou
de Turin a fronteira francesa sobre <bogies»
de bitola internacional, que ali foram substi-
tuidos pelos que correspondem & bitola da
via férrea espanhola.

o i |
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Actividade extraordinaria da RENFE
na ocasiao do Congresso FEucaristico
de Barcelona

De 27 de Maio a 1 de Junho tiltimo cele-
brou-se em Barcelona o XXXV Congresso
Eucaristico Internacional, o primeiro que
teve lugar depois da guerra, visto que o pre-
cedente havia sido o de Budapeste em 1938,

Nesta ocasiao uma multidao de fiéis, ava-
liada num milhdo de pessoas que afluiram
de todas as partes do Mundo, concentrou-ge

na capital da Catalunha. O transporte da
quase totalidade deste emorme contingente

de viajantes feve de ser assegurado pelo ca-
minho de ferro, em muito poucos dias, para
que todos pudessem chegar a tempo de
asgistir ao inicio do Congresso. Por outro
lado, a impossibilidade absoluta de albergar
esta enorme quantidade de estrangeiros no
recinto urbano de Barcelona, forcou a alo-
jd-los nas cidades e vilas dos arredores,
tendo de organizar-se o servigo suburbano
necessirio para o geu deslocamento didrio a
Barcelona.

Esta afluéncia manifestou-se duma forma
mais sensivel de manha e & noite, quando
as gares de Barcelona receberam verdadei-
ros rios de piblico, duma tal amplitude que
somente a expedig¢do oportuna de comboios
especiais, assegurando a partida imediata
dos passageiros, pode evitar que se produ-
zisgse um grave problema de aglomeraciio e
de espacgo.

As estagbes que em épocas normais sao
relativamente amplas estavam a certas horas
transbordantes de gente que nelas circulava,
exigindo, por outro lado, esta intensidade
de trdfego, a continuidade de todos os ser-
vigos de bilheteiras, portas, cais, agulhas, ete.

A instalagdo megafénica de Barcelona,
recentemente inaugurada, foi um elemento
precioso nestes momentos para dirigir e

orientar o piiblico na gare de Barcelona-
-Franga e ainda para auxiliar os oufros ser-

vigos.

Durante o periodo do Congresso, foram
postos em circulagido 406 comboios extraor-
dindrios ecom o percurso de 56.500 quil6-
metros comboio, 0 que representou, em cer:
tos dias, um aumento de 33°/, nos comboios
de passageiros e de 50°, no nimero de
quilémetros trem por eles percorridos.

Entre a entrada e a saida nas diversas
estagbes de Barcelona, este servigo obrigou
a efectuar perto de 700 circulagdes didrias,
das quais 500, aproximadamente, corres-
pondontes & estacdo de Barcelona Termi-
nus.

O nimero aproximado de passageiros
que chegaram e partiram das estagdes da
Renfe em Barcelona, foi de 1.413.000, repre-
gentando uma média didria de 202.000 fendo
em alguns dias atingido o mdximo de 320.000.

Semelhante niimero de passageirosnunca
ag estagbes de Barcelona haviam atingido
até entdao e, s6 com enorme esfor¢o, a Renfe
pode assegurar este aumento consideravel
de tréafego, que efectuou com grande regula-
ridade e sem qualquer acidente.

Os servigos médicos da Renfe, especial-
mente reforgados, n#o tiveram felizmente
que infervir em caso algum.

Seccao de viagens da RENFE em Paris

Continuando o plano previsto de melho-
ramento e ampliagdio dos seus servi¢os no
estrangeiro, a Rede Nacional dos Caminhos
de Ferro Espanhdis transferiu a sua Secc¢ao
de Viagens de Paris para a Avenida Geor-
ges V, onde ficou instalada em excelentes
condicoes de ser utilizada pelo Piiblico e
pelas Agéncias de Viagens.

No mesmo local funcionam os Servicos
da Seccao da Direc¢do Geral de Turismo, .
os do Artesanato Espanhol e os da Compa-
nhia de Linhas Aéreas Ibéria, o8 quais cons-
tituem, no conjunto, um centro completo de
informacoes e de propaganda furistica, que
certamente contribuird para facilitar as via-
gens em Espanha.

oley




Regulamentacdo dispersa

Divisao Comercial

Trafego

Tarifa Especlal n.®* 3 — Grande Velocidade
—(Em vigor desde 1-6-952) — Estabelece pre-
cos e condi¢des especiais para o transporte de
frutas frescas, hortalicas verdes, leite liquido
sem preparo, manteiga, nata de leite sem pre-
paro e queijo. .

1.° Aditamento ao anexo a Tarifa de Ope-
ragoes Acessorias — (Em vigor desde 5-6-952 —
Torna extensiva a todos os vinhos, a amplia-
¢do dos prazos de armazenagem gratuita na
estacdo de (aia, que havia sido concedida so-
mente aos vinhos generosos do Douro.

2.° Aditamento a Tarifa Especial n.° 5-P.
—(Em vigor desde 1-6-952) — Altera os Arti-
gos 1.° e 4.° da Tarifa.

2.° Aditamento a Tarifa Internacional para
0 transporte de passageiros, bagagens e cdes
entre Portugal e Espanha — Em vigor desde
1-6-952 — Substitui as paginas 12 e 13 — Pre-
¢os de transporte relativos aos concursos por-
tugueses —e introduz certas alteracdes respei-
tantes aos percursos espanhdois,

4.° Aditamento a Tarifa Internacional para
0 transporte de passageiros, bagagens e caes,
entre Portugal e Franga, em transito por Es-
vanka — (Em vigor desde 1-6-952) — Substitui
a segunda parte desta Tarifa— Precos de trans-
porte—e introduz certas alteracdes respeitan-
tes aos percursos franceses.

42.° Aditamento a Circalar n.° 1056 (Ex-
ploragido) (Em vigor desde 12-5-952) — Anun-
cia: Abertura A exploragdo dos ramais parti-

“culares sAveiro-Pirimides» «Cacia-Celuloses,
«(Raia - Hidrdulica» «Albufeira - Escarapior, e
«Faro-Vagarosa.»

14.° Aditamento dao Indicador Geral do ser-
vico que prestam as estacdes, apeadeiros, elc..
—(Em vigor desde 7-5-952) — Determina que
D apeadeiro de Casal do Mato passe a desig-
nar-se por Maiorca.

Aviso ao Piblico B. n.° 148 —(Em vigor
desde 24-5-052) — Estabelece pregos especiais
aplicdveis ao transporte, em pequena veloci-
dade, de determinadas mercadorias destinadas

ao Algarve, em substituicdo do Aviso ao Pi-
blico B n.° 106.

Aviso ao Publico B n.° 149 —(Em vigor
desde 16-5-952) — Estabelece pregos especiais
apliciveis ao transporte, em pequena veloci-

dade, de cimentos hidriulicos e cal hidrdulica :

no regime de vagdo completo. %

Aviso ao Prublico B n° 150 — Anuncia a
entrada em vigor em 1-6-952 da tarifa Espe-
cial n.° 3 — QGrande Velocidade.

Aviso ao Puablico B n° 151 —(Em vigor
desde 3-6 952) — Estabelece precos especiais
apliciveis ao transpoite em pequena veloci-
dade, de bebidas gasosas ou refrigerantes
durante a época calmosa do corrente ano,

29.° Complemento & Tarifa de Camionagem
—(Em vigor desde 20-5-952) — Transporte de
mercadorias entre a estacdo de Torres Nce
vas e os Despachos Centrais de Alcanena
e Vila Moreira.

44.° Complemento a Tarifa de Camiona-
gem —(Em vigor desde 5-6-952) — Transporte
de mercadorias entre a estagcdo de Torres No-
vas e os Despachos Centrais de Gouxaria,
Moitas-Venda, Minde e Mira de Aire.

69.° Complemento & Tarifa de Camiona-
gem —(Em vigor desde 20-5-952)*—Trans-
porte de mercadorias entre a estacdo de Mon-
tijo e o Despacho Central de Alcochete.

107.° Complemento & Tarifa de Camiona-
gem — (Em vigor desde 1-6-952) — Transporie
de mercadorias entre a estacdo de Viana e o
Despacho Central de Viana do Alentejo.

148.° Complemento a Tarifa de Camiona-
gem — (Em vigor desde 15 6-952) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacio de San-
tarém e os Despachos Centrais de Almeirim e
Alpiarcga,

149.° Complemento a Tarifa de Camiona-~
gem — (Em vigor desde 2-6-942) — Transporte
de mercadorias entre a estagdo de Tortozendo
e 0 Despacho Central de Tortozendo.

150.° Complemento a Tarifa de Camiona-
gem—(Em vigor desde 15-6-952) — Transporte
de passageiros, bagagens e mercadorias entre
a estacdo de Pocinho e o Despacho Central

13
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de VilajNova de Fonseca e da mesma estagdo
para a vila de Meda.

Tarifa Internacional de Cupdes para o
transporte de passageiros e bagagens (T. I. C.)
— (Em vigor desde 1-7 952) — Anula e subs-
titui a Tarifa Internacional de Cupdes para o
transporte de passageiros e bagagens, em vi-
gor desde 1 de Julho de 1948, bem como o
respectivo Aditamento.

Anexo a Tarifa Internacional de Cupoés
para o ftransporte de passageiros e bagagens
(T. I. C.) — (Em vigor desde 1-7-952) — Anula
e substitui o anexo 2 mencionada Tarifa, da-
tado de 16 de Maio de 1951 e seus aditamen-
tos.

1.° Aditamento a Tarifa Especial n.” 4-P,
— (Em vigor desde 10-7-952) — Cria precos
do Capitulo III das estacdes do Porto, Cam-
panhd e Espinho, para o apeadeiro Silvalde-
=Vouga,

15.° Aditamento & Tarifa Especial n.* 1-P,
— (Em vigor desde 1-7-952) — Altera o artigo
8.° e o n.° 1 do artigo 15.° da Tarifa.

2.° Aditamento aos Quadros das distdncias
de aplicagdo (em quilometros) na linka do
Vouga e no Ramal de Aveiro— (Em vigor
desde 10-7-052) — Atribuicdo de distincias de
aplicagdo zo apeadeiro de Silvalde-Vouga.

9.° Aditamento aos Quadros das distancias
quilométricas da aplicacdo nas linhas e ramais
do Sul e Sueste— (Em vigor desde 10-7-952)
— Atribuicdo de distincias da aplicagdo ao
apeadeiro de Vila Real de Santo Antdénio —
Guadiana,

16.° Aditamento ao Indicador Geral do
servico que prestam as estagoes, apeadeiros, eic.
— (Em vigor desde 24-6-952) — Estabelece o
servico que presta o apeadeiro de Vila Real
de Santo Anténio — Guadiana,

17.° Aditamento ao Indicador Geral do ser-
vico que prestam as estagoes, apeadeiros, etc.
—(Em vigor desde 28-6 052) — Estabelece o
servico que presta o apeadeiro de Silvalde-
-Vouga,

3.° Aditamento a Classificagio Geral de
Mercadorias — (Em vigor desde 25-6-952) —

Determina a substituicdo da rubrica «Tracto--

res mecinicos montados sObre rodas», pela
de «Tractores mecidnicos montados sobre ro-
das, com ou sem reboquen.

Indicador QGeral dos ramais a cais de ser-
vico particular, de 18-6-52 — Entrada em vi-

gor a partir de 1-7-52 deste Indicador Geral,
o qual inclui todos os ramais e cais de servigo
particular, e, bem assim, o servico gue pres-
tam. )

Circular n.° (93, de 18-6-52— Anuncia a
entrada em vigor, a partir de 1-7-52, do Indi-
cador Geral dos ramais e cais de servico par-
ticular.

1,° Aditamento a Circular n,° 82 —(Em
vigor desde 13-6-952) — Determina que ao
transporte de sulfato de amoénio nacional, pro-
duzido pela fabrica do «Amoniaco Portugués»,
em Estarreja, sejam aplicdveis as disposi¢des
da Circular n.° 83 — relativa ao transporte de
adubos.

Aviso ao Pdblico Te. n." 38 —Em vigor
desde 13-6-952) — Prevé a concessdo de bénus
no prego de transporte de paralelipipedos de
pedra para calcetamento, no regime de vagio
completo, '

Aviso ao Publico B. n.,° 152 — (Em vigor
desde 16-6-052) — Prevé a aplicagdo de pregos
especiais reduzidos, ao transporte, em pequena
velocidade, de bagaco de azeitona, de residuos
de bagago de azeitona e de aglomerados de
bagacgo de azeitona para combustivel no regime
de vagiao completo.

Aviso ao Piblico B. n° 153—(Em vigor
desde 5 6-952)—Prevé a aplicagio de precos
especiais reduzidos, ao transporte em pequena
velocidade de cal comum e de pedra para cal,

no regime de vagido completo,
70.° Complemento a Tarlfa de Camiona-

gem—(Em vigor desde 1-7-952)—Transporte
de passageiros, bagagens e mercadorias entre
a estacdo de Vilar Formoso e os Despachos
Centrais de Almeida, Reigada e Figueira de
Castelo Rodrigo.

111.° Complemento a Tarifa de Camiona-
gem—(Em vigor desde 20-6-1952)—Transporte
de meicadorias entre a estagac de Fratel e o
Despacho Central de Fratel. _

132.° Complemento a Tarifa de Camiona-
gem—(Em vig r desde 19-6-1952)—Transporte
de pas. geiros e bagagens entre a estacdo de
Guimaraes e o Despacho Central de Felgueiras.

151.° Complemento a Tarifa de Camionas
gem—(Em vigor desde 1-7-1952)—Transporte
de mercadorias entre a estacdo de Lisboa
(Santa Apolénia) e o Despacho Central de Ale

mada.
152.° Complemento & Tarifa de Camioma-



gem—(Em vigor desde 1-7-1952)_Transporte
de mercadorias entre a estagio de Alferrarre-
de e o Despacho Central de Cabeca das Mds.

Fiscalizacdo das Receitas

1.° Aditamento @ Circular n.° 91— Escla-
rece que a distidncia a aplicar entre Campanha
e Porto ou vice-versa, no trifego de passagei-
ros e de cdes € de 3 quilémetros e ndo de 6,
como consta do Quadro de Distincias, e di
alguns exemplos de aplicagdo.

1.° Aditamento a Circular n.° 83 — Comu-
nica que as disposi¢cdes da Circular n.° 83 sdo
também aplicdveis ao transporte de sulfato de
amoénio nacional produzido pela fibrica do
<Amonifaco Portugués», de Estarreja, e d4 es-
clarecimento sobre o procedimento a adoptar.

Divisao de Exploragao

Instrucdo Profissional

Ordem do Dia n° 4.585 de 26-5-1952 —
Concessdo de prémios, em conformidade com
a Instrucdo n.® 2,513,

Movimento

Carta Impressa n.° 3, de 1-5-952 — Aniin-
cio dos comboios de desdobramento por mo-
tivo da Peregrinacdo a Fitima no dia 12-5-952,

Carta Impressa n° 4, de 3-5-952 — Aniin-
cio dos C.” de desdobramento por motivo da
Peregrinacio a Fitima, nos dias 13 e 14-5-052,

2.° Aditamento & Comunicacio Circular
n' 848, de 10-5-952 — Alteragbes a conside-
rar na Nomenclatura dos modelos da série M.

Carta Impressa n.° 7, de 15-5-952 — Anfin-
cio dos comboios n.”® 20001 e 20002 entre
Campolide e Estarreja—Amoniaco no dia 17-5.

Carta Impressa n,° 8, de 22 5-9052 — Antn-
cio do comboio n.° 20001, entre Campolide e
Porto e do 25302-20002, entre Braga e Cam-
polide, nos dias 27 e 29-5, respectivamente.

Estudos e Aprovisionamentos

Instrugdo n.° 2559 de 3-5-952 — Sinaliza-
¢d0 do apeadeiro de Cacia, do desvio ao
km. 279,274.40 — Norte e do ramal particular
«Cacia-Celulose».

1.° Aditamento a Instrugdo n.° 2173 —Si-
nalizacdo de Castro Verde-Almodovar e Al-
justrel,

2° Aditamento a Insirugio n* 2.508 de
3-0-952—Sinalizagdo da estacdo de Figueira
da Foz.

Instrugao n.° 2,560 de 16 de Junho de 1952
—Sinalizacdo da estacdo de Paialvo.

Divisao de Via e Obras

Circular de Via n° 3389 de 14-5-52—
Transcreve carfa n.° 25/69-TEH da Divisdo de
Material e Traccdo solicitando para lhe ser
comunicado, com antecedéncia, as mudangas
de residéncia dos agentes da V., O. que rece-
bam energia eléctrica directamente dos for-
necedores.

Circular de Via n.° 3390 de 19-5-52 —
Aditamento a Circular de Via n.° 3320 de 21
de Junho de 1949,

‘Esclarecimento sobre a elaboracio de no-
tas com elementos, indispensdveis A Divisdo,
para efeitos estatisticos,

Circular de Via n.° 3391 de 23-5-52—
Esclarecimento sobre o calculo das indemni-
zagoes referidas na O. D. G. n.° 313 (Respon-
sabilidade do pessoal por perdas e danos).

Circular de Via n° 3392 de 23-5-52—
Transcreve carta n.” 676 —AAA, da Divisdo
de Abastecimentos solicitando as indispensi-
veis recomendacdes a todos os Servicos no
sentido de evitar a mistura de todos os lixos
com a sucata de papel destidado 2 venda.

Instrucao de Via n* 342 de 8-5-52 —
Transcreve carta n.° 63680 da n/D, G. comu-
nicando a resolugde do Conselho de Admi-
nistracdo sobre descontos aos antigos agentes
da Companhia do V. Vouga, para contribui-
¢do da Caixa de Aposentagoes.

Instrug¢ao de Via n° 343 de 29-5-52 —
Transcreve carta n.° 46052,3/2 da n/ Direcgdo-
Geral determinando que, de futuro, quando
ocorra falecimento de algum agente por de-
sastre em servico, sobretudo em casos de
acidentes ferrovidrios com repercussio pi-
blica, deve aquela Direc¢io-Geral ser infor-
mada com a maior antecedéncia possivel a fim
de resolver acerca da sua representacdo no
respectivo funeral, se assim o julgar conve-
niente,

Circular de Via n.° 3393 de 17-6-952—
D4 conhecimento a todo o pessoal, da Divisdo
da abertura de concurso pela n/Direc¢io-Ge-
ral, para praticantes de escritério dos Servicos
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Primeira locomotiva a turbina de gés de 3,000 H. P, construida nas oficinas da Metropoli-
tan-Vickers Electrical 0.° Ltd. (Manchester) em eirculagho nos Caminhos de Ferro Ingleses

Centrais, exclusivamente entre empregados da
Companhia.

Circular *de Via n.° 3394 de 19-6-952 —
Transcreve carta n.° 5487-B da n/ D. G. re-
comendando ao pessoal todo o rigor na obser-
vincia das normas estabelecidas com as requisi-
coOes de passes escolares para o novo ano lectivo.

Circular de Via n° 3395 de 25-0-52—
Chama a atengido do pessoal para que de fu-
turo, ao preencherem as requisicdes de con-
cessdes, ndo deixem de cumprir com as indi-
cacdes qne constam do verso dos referidos
modelos, nos quais tém que indicar os nomes
de todas as pessoas de familia que se encon-
tram ao servico da Companhia,

Instrucdo de Via n° 344 de 9-6-952—
Transcreve carta n.° 63680 da n/ D. G. comu-
nicando a aprovagdo pelo Conselho de Admi-
nistracdo, de vdrias regras a -seguir ao estipu-
lado nos artigos 7.° e 8.° do Regulamento da
Caixa de Aposentagoes do V. V., em virtude

16 de ddvidas havidas sobre a sua interpretagio,

Homenagem a um ferroviario
por motivo da sua aposentacao

No dia 25 de Julho foi homenageado, na
Campanha, com um banquete, que registou
intimeras presencas, o sr. Manuel Dantas,
fiscal da C. P,, por motivo da sua aposen-
tacao.

Nesse banquete, em que o sr. Manuel
Dantas se viu cercado de amizades sinceras,
proferiu algumas palavras de viva admira-
cio o sr. Caetano Pinto da Costa, revisor
de 2.* classe, afirmando que com o afastu-
mento, por motivo de limite de idade, do
homenageado, perdia a C. P. um leal ser
vidor e os seus subordinados um bom ami-
go que, com os seus conselhos, espirifo
de justiga e qualidades de cardcter, soube
criar um ambiente acolhedor, de forte sim-

patia, |
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Nestas luminosas manh3s de estio, o povo de Lisboa sente a necessidade de respirar
o ar puro da praia. Caxias, a dois passos da capital, proporciona-nos um dia encantador
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A prais de banho® da Figueira da Foz numa radioss marhd de verdo

A3 peaias e o despoclto

\

S termas tém os seus médicos e a sua
clientela. As praias também possuem
os seus amigos. Mas, ao passo que
os frequentadores habituais de uma

terma se contam &s cenfenas, os que, nos
dias quentes, se dirigem &8s praias, contam-
-8e aos milhares, formam verdadeiras mul-
tidoes. £ que, em geral, si0 as pessoas de
maiores recursos que podem instalar-se,
com as melhores comodidades, nos hotéis e
nas pengodes das nossas fermas,
Evidentemente que nem toda a gente
que frequenta as termas &6 doente. Essas
pessoas sauddveis, que por 14 aparecem e
por 14 se demoram femporadas mais ou me-
nos longas, ndo sao movidas por snobismo,
S

I

mas, pelo contririo, atrafidas pela beleza
das suas paisagens, pela comodidade dos
seus hotéis e também pela necessidade mo-
ral de mudar de paisagem humana. E mui-
tas dessas termas, pelos atractivos de que
se fazem rodear, sao lugares tao sedutores
que, por vezes, dd vontade de dizer que
vale a pena ter uma doenga s6 pelo prazer
de a curar em tao paradisiaca estincia.

A praiajé mais popular e frequentam-na,
na maioria, principalmente ao domingo, os
que tém férias curtas no ano, bolso modesto,
trabalho didrio e necessidade de arejar os
pulmdes com o ar do mar e de tostar a pele
com o8 riios do sol.

Portugal dispde, felizmenie, de muitas

-
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termas e de numerosas praias. Nao nos res-
tem dividas: sob um aspecto ou outronada
temos que invejar ao estrangeiro, tanto mais
que, de hé anos para ¢4, comegou a sentir-
se a necessidade de aliar a arte do homem
e 0 bom gosto aos encantos da Natureza, ()
Luso, por exemplo, deixou de ser exclusi-
vamente uma das melhores termas do pais
para conquistar, com justiga, o lugar de um
dos mais belos, mais luxuosos centros de
turismo da Europa.

As oufras termas estdo a seguir-lhe o
exemplo, pois dia a dia se constituem em-
presas novas para as dotar com melhora-
mentos importantes. Quanto as préias, o
Estoril, Espinho, a2 Figueira da Foz e a Praia
da Rocha, por exemplo, tém, de ha muito,
prestigio internacional.

Nao dispomos, porém, sdbmente de préiias
de luxo. Inlimeras prédias, ao longo das
nossas costas, oferecem as classes populares
a oportunidade de horas de recreio agra-
dabilissimas, por pregos baratissimos e co-
modidades excelentes. Os alfacinhas, ao do-
mingo, bem sabem para onde devem ir. As
vezes, o mais dificil, nas suas excursdes, é
a escolha da praia.,.

Lisboa tem poucos jardins, é eerto; mui-
fissimo poucos parques, infelizmente mais

certo ainda; mas, felizmente, possui pré-
ximo algumas prédias magnificas, que estao
a alindar-se, a encher-se de atractivos e
onde as pessoas de recursos modestos ndo
8d0 obrigadas a gastar muito dinheiro.

Lisboa azul é uma cidade amiga. Ao pé
da porta, bem & vista e ao alecance de todas
as bolsas, faculta aopovo dias e tardes de
inolviddvel encanto.

A natacdo e o remo sao os desportos
mais higiénicos que se podem praticar du-
rante os meses de calor. No entanto, sdo
relativamente poucos 08 rapazes e as rapa-
rigas que se dedicam & préitica désses en-
cantadores desportos, como se ainda fosse
um crime fer satide, pulmodes fortes, miscu-
los rijos,—todos esses factores que, dando
vigor ao corpo, provocam e desenvolvem
optimismo, alegria e robustez de espirito.

Enganam-se aqueles que acreditam que
a salide se fortalece exclusivamente com
xaropes. £ muito mais ainda aqueles que
julgam que o opfimismo se adquire olhando
a vida da fresta duma janela. O segredo da
verdadeira, da dindmica poesia da vida
estd na prafica desses desportos adoriveis
—em que 0 ar puro e o incomparével sol
vermelho da unossa terra ndao se tomam as
colheres, como os remédios da botica.

ESPINHO — A linda prais vists de avifio



Caixa de Abono de Familia

dos Ferrovidrios Portugueses

Documentagéo para prova periédica do direito ao Abono de Familia

Pelo chefe dos Servigos Gerais da Divisdo
de Exploracao e Divisao Comercial foi distri-
buida, com data de 28 de Julho, a seguinte
circular :

Para conhecimento de todos os interessados,
e transcreve o oficio da Caixa de Abono de
Familia dos Ferrovidrios Portugueses, n.° 483
de 23 de Julho, que é do seguinte teor:

«No sentido de ser dado cumprimento ao
despacho de Sua Exceléncia o Subsecretirio
e Estado das Corporagdes e Previdéncia So-
cial, de 8 de Outubro de 1946, venho rogar a
V. Ex.* o favor de informar os sécios desta
Caixa que estejam a receber abono de familia
por descendentes estudantes, maiores de 14
anos de idade, que devem entregar durante
este més ou no més préximo, uma declaragio
em que informem se os seus descendentes ti-
veram ou ndo aproveitamento escolar.

O envio da referida declaracdo niao dispensa
a entrega do certificado de aproveitamento no
ano lectivo corrente, ou o certificado de ma-
tricula no ano lectivo préximo com referéncia
ao aproveitamento no ano anterior. Esse certi-
ficado deve ser apresentado até 31 de Dezem-
bro deste ano.

No caso de terem sido dadas informacgoes
erradas, os s6cios reembolsardo esta Caixa dos
abonos recebidos indevidamente e para efeito
da sua sujeicdo 3s sangdes legais e regulamen-
tares previstas para os casos de falsas declara-
(oes, rogo a V. Ex.? o favor de me informar
quais os que incorreram naquela faltar,

Aproveita-se o ensejo para recordar que,
independentemente da documentagdo escolar

legal, os agentes que recebam abono de familia
por ascendentes ou descendentes de qualquer
idade, tem o dever de apresentar em cada pe-
riodo de um ano, contado desde a data do
documento idéntico anterior:

I —ATESTADO DA JUNTA DE FRE-
GUESIA sobre os:

a) — Descendentes (filhos, netos e equipara-
dos), certificando que vivem a cargo do inte-
ressado e com ele em communh3o de mesa e
habitacio ou sob sua autoridade; se tiverem
12 ou mais anos de idade, é necessirio escla-
recer que nie exercem profissdo remunerada;

b)— Ascendentes (pais, sogros, avds, pa-
drastos e madrastas), comprovando que vivem
em comunhio de mesa e habitacdo com o in-
teressado e a seu cargo, ndo exercem profissio
remunerada, nem possuem rendimentos proé-
prios para prover a sua subsisténcia e, no caso
de usufruirem alguns, que estes nZo sdo supe-
riores a 500800 mensais;

2— DECLARACAO MEDICA sobre to-
dos o0s beneficidrios doentes com mais de 12
anos de idade, atestando a sua incapacidade
total ¢ permanente para o trabalho; esta decla-
racdo é desnecessiria para ascendentes do sexo
feminino.

A falta de apresentacdo, sem. justificagdo
aceitivel, de qualquer dos documentos regula-
mentares, implica o cancelamento dos respec-
tivos abonos, desde o dia 1 do més seguinte
aquele em que terminar a validade do do-
cumento anterior correspondente,
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PESSOAL

AGENTES

QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE

SERVICO

Manuel da Guia, contrames-
tre principal das oficinas de
Entroncamento. Admitido ao
servico da Companhia, como
aprendiz, em 7-7-910, passou a
operario em 26 11.918, a chefe
de brigada em 26-2-923, a con
tramestre de 2.* els. em 1-1-934,
de 1., em 1-5941 e a prineipal
em 1-1-948,

Manuel Feliciano, maquinista
de 1.* ¢ls. do dep.® de Entronca-
mento. Admitido ao servigo da
companhia, como aprendiz, em

© 15 7-910, passou a operario em

26 2920, a fogueiro de 2." ¢cls. em
1.9-920, a fogueiro de 1.* em
1-1-923, a maquinista de 3.* cls.
em 1-1-926, de 2.* em 1-3931 e de
1.2 em 1-1.945,

Manuel Francisco, fogueiro
de méaquinas fixas do dep.’ de
Gaia. Admitido ao servico da
companhia, eomo limpador, em
19-7 910, foi nomeado fogueiro
em 1.7.915 e fogueiro de maqui-
nas fixas em 1.3.919.

Manwuel Joaquim Nunes Ima-
gindrio, operiario de 2.* cls.
(serralheiro) das oficinas de
Entroncamento. Admitido ao
servigo da Companhia, como
operario montador, foi promo-
vido a montador de 3.* cls, em
16930 e a operario de 2.* cls.
(serralheiro) em 5.7 943,

Jodo Lopes, operdrio de 3. cls.
(pintor) das oficinas de Entron-

camento. Admitido ao servigo.

da Companhia, copio operirio
ajudante (pintor), em 20-7-910,
foi promovido a operério de 3.*
c¢ls. em 1-12 945, depois de ter
passado pelas virias classes,

Anidnio dos Santos Cabeca Jor.
operdrio de 1,* ¢ls. (serralheiro)
do dep.° de Campolide. Admiti-
do ao servigo da companhia,
como operario-montador, em
13-6 912, foi promovido a opera-
rio de 1.* els. em 21-4.948, depois
de ter transitado pelas diversas
classes.

Anténio da Silva, capataz de
manuten¢do de 1.t c¢ls. da revi-
sfo de Campolide. Admitido ao
servico da Companhia, eomo
limpador, em 11.6.912, foi pro-
movido & sua actual categoria,
em 1.7-948, depois de ter passa-
do pelas diferentes categorias.

Mdrio Baltar de Matos, fo-
gueiro de maquinas fixas do
dep.° de Figueira da Foz-Coim-
bra. Admitido ao servico da
Companhia, como limpador em
§ 6912, passou a sua actual ca-
tegoria em 1-6 925.




AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Joaquim Carlos, operdrio de
1." classe do Servigo de Obras
Metélicas (Setil), Louvado pela
Divisfio, por no dia 25 de Abril
p. p., quando trabalhava na
Ponte D. Amélia, na linha de
Vendas Novas, ao verificar que
se encontrava partido um ecarril
do aparelho de dilatagfo da mes-
ma ponte, tomou decididas pro-
vidéncias no sentido de que o
combéio n.° 2772 efectuasse uma
paragem, evitando, assim, um
possivel desastre,

Manuel Antunes Corino, ope-
rdrio de 2.2 classe (pedreiro)
das Oficinas de Figueira da Foz
Tendo encontrado no recinto
das Oficinas no dia 26 de Maio,
um porta-moedas contendo a
quantia de 203¢90 e em 31 do
mesmo més um anel de ouro no
valor aproximado de 560%00.
,prontamente os entregeu ao seu
contramesire, que, por sua vez
os entregou a quem provou
pertencer-lhe,

José Girdo Lameiro, enseba-
dor em Coimbra C. Tendo en-
contrado sobre a bacia da re-
trete da carruagem BAf 459, che-
gada pelo comboio 527 de 18/6,
um anel de ouro com brilhan-
tes, no valor aproximado de mil
escudos, prontamente 0 entre-

gou na estagfio mediante recibo,

Alfredo J. Pinto, marinheiro
de 1.% ¢classe da Via Fluvial. Ten-
do encontrado no vapor Evora,
que fazia a carreira 16 de 10,6,
uma maquina fotografica no
valor aproximado de esc. 500800,
prontamente a entregou ao Mes
tre do barco que, por sua vez, a
entregou ao chefe da esta¢fio do
Terreiro do Paco.

Antonio Gongalves Ferreira,
subchefe da 3.* Sec¢éio (Entron-
camento), Louvado pela Divi-
sfio, pelo interesse e dedicac#o
patenteados no decurso dos tra-
balhos resultantes do desaba-
mento da trincheira ao km.°
262,600-Sul, ocorrido em 31 de
Marg¢o p. p., devido & abundén-
cia de chuva que caiu na regifo,
onde se encontrava exercendo
ag funcdes de chefe da 15.* Sec-
¢ao.

Manuel Baptisia Romdo,
chefe de lanco de 1." classe do
4.° lanco da 15.* See¢do (Odemi-
ra), Gratificado com a importin-
cia de 150500 pelo grande inte-
resse e actividade com que tra-
balhou por ocasido do desaba-
mento da {trincheira ao km.
262,500-Sul, ocorrido em 31 de
Marco p. p. devido & abundéncia
de chuva que caiu na regifo,

Joaquim Domingos Costa,
chefe de distrito 226 (Funchei-
ra), Gratificado com a impor-
tdncia de 100500 pelo grande in-
teresse e actividade com que
trabalhou por ocasifio do desa-
bamento da trincheira uo km,
262,600-Sul, ocorrido em 31 de
Margo p. p., devido &4 abundéin-
cia de chuva que caiu na regido.

Aniénio Martins Gongalves,
assentador do distrito 226 (Fun-
cheira), Gratificado com a im-
portdncia de 40$00 pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou por ocasiio do desa-
bamento da trincheira ao km.
262,600-Sul, ocorrido em 31 de
Mar¢o p. p., devido & abundén-
cia de chuva que cafu na regifo.

Manuel José Rodrigues, as-

sentador do distrito 226 (Fun-
cheira). Gratificado com a im-
portincia de 40500 pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou por ocasifio do desa-
bamento da trincheira ao km,
262,5600-Sul, ocorrido em 31 de
Mar¢o p. p., devido a abundén-
cia de chuva que caiu na regifo.

Anionio Francisco, assenta-
dor do distrito 226 (Funcheira).
Gratificado com a importincia
de 40$00 pelo grande interesse
e actividade com que trabalhou
por ocasifio do desabamento da
trincheira ao km. 262,500 Sul,
ocorrido em 31 de Margo p. p,,
devido 2 abundanecia de chuva
que caiu na regiso,
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Francisco Silvesire, assenta-
dor do distrito 230 (Saboia). Gra-
tificado com a importancia de
40$00 pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
por ocasifio do desabamento da
trincheira ao km, 262,500-Sul,
oeorrido em 31 de Marc¢o p. p.,
devido 4 abundincia de chuva
que caiu’'na regifo.

José Mendes, assentador do
distrito 230 (Saboia). Gratificado
com a importincia de 40$00
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou por
ocasifio do desabamento da trin-
cheira ao km. 262,500-Sul, ocor-
rido em 31 de Marc¢o p. p., devi-
do & abundancia de chuva que
caiu na regi#io.

Anitonio Guerreiro Silvério,
assentador do distrito 230 (Sa-
boia). Gratificado com a impor-
tancia de 40%$00 pelo grande in-
teresse e actividade com que
trabalhou por ocasifio do desa-
bamento da trincheira ao km.
262,600-8ul, ocorrido em 31 de
Marco p. p., devido & abundin-
cia de chuva que caiu na regido.

Augusto Luiz dos Santos,
assentador do distrito 230 (Sa-
boia). Gratificado com a impor-
tineia de 40$00 pelo grande in-
teresse e actividade com que
trabalhou por ocasifio do desa-
bamento da trincheira ao km,
262,500-Sul, ocorrido em 31 de
Marco p. p., devido & abundén-
cia de chuva que caiu na regifo.

Antonio da Encarna¢lo Ro-

mdo, subchefe do distrito 231 .

(Pereiras). Gratificado com a
importancia de 60$00 pelo gran-
de interesse e actividade com
que trabalhou por ocasifio do
desabamento da trincheira ao
km. 262,500-Sul, ocorrido em 31
de Margo p. p., devido & abun-
dincia de chuva [que caiu na
regi#o.

Rodrigo Martins Rozendo,
assentador do distrito 231 (Pe-
reiras). Gratificado com a im-
portincia de 40300 pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou por oecasifio do desa-
bamento da trincheira ao km.
9262,500-Sul, ocorrido em 31 de
Marg¢o p. p., devido & abundén-
cia de chuva que caiu na regifo.

Franeciseo I'ndcio, assentador
do distrito 231 (Pereiras). Gra-
tificado com a importdncia de
40%00 pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
por ocasifio do desabamento da
trincheira ao km. 262,500-Sul,
neorrido em 31 de Marcgo p. p.,
devido & abundinecia™de chuva
que caiu na regi#o.

Joagquim Caetano. assentador
do distrito 233, ao tempo no dis-
trito 231 (Pereiras). Gratifidado
com a importinecia de 40500 pelo
grande interesse e actividade
com que trabalhou por ocasifio
do desabamento da frincheira
ao km, 262,500 Sul, ocorrido em
31 de Marc¢o p. p., devido & abun-
dincia de chuva que caiu na
regifo.

Luiz José Jiulio, suplementar
de via do distrito 231 (Pereiras).
Gratificado com a importincia
de 20$00 pelo grande interesse
e actividade com que trabalhon
por ocasifio do desabamento da
trincheira ao km. 262,500-Sul,
ocorrido'em 31 de” Mareo p. p.,
devido & abundinecia de chuva
que caiu na regi#o.

Franciseco' Romio, chefe do
distrito 232 (8. Marcos). Gratifi-
cado com a importancia de 100800
pelo grande interesse e activi-
dade com que trabalhou "por
ocasifio do desabamento da trin-
cheira ao km, 262,500-8ul, ocor-
rido em 31 de Marco p. p., devi-
do a4 abundéincia de chuva que
eaiu na regi#o.




Manuel Rodrigues, assenta-
dor do distrito' 226 (Funcheira).
Gratificado com a importincia
de 40$'0 pelo grande interesse
e actividade com que trabalhou
por ocasido do desabamento da
trincheira ao km. 292,500 Sul,
ocorrido em 31 de Margo p. p.,
devido & abundéncia de chuva
que eaiu na regizo.

José Cabrita Gongalves, assen-
tador do distrito 226 (Funchei-
ra). Gratificado com a impor-
tincia de 40%00 pelo grande in-
teresse e actividade com que
trabalhou pcr ocasifio do desa-
bamento da trincheira ao km,
262,600 Sul, ocorrido em 31 de
Margo p. p., devido & abundin-
cia de chuva que caiu na regifio,

José Mesire, assentador do
distrito 226 (Funcheira). Grati-
ficado com a importincia de
40$00 pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
por ocasiio do desabamento da
trincheira ao km. 262,500 Sul,
ocorrido em 31 de Marco p. p.,
devido a abundancia de chuva
que caiu da regi#o.

José Carolino, suplementar
de via do distrito 226 (Funchei-
ra). Gratificado com a impor-
tineia de 20$00 pelo grande in-
teresse e actividade com que tra-
balhou por ocasifio do desaba-
mento de trincheira ao km,
262,600 Sul, ocorrido em 31 de
Marco p.p,devido & abundéncia
de chuva que caiu na regifo,

José Gregdorio Casimiro, as-
sentador do distrito 227 (Amo-
reiras). Gratificado com a im-
portancia de 40$00 pelo grande
interesse e actividade com que
trabalbou por ocasifio do desa-
bamento da trincheira ao km,
262,500 Sul, ocorrido em 31 de
Margo p. p.,devido 2 abundéancia
de chuva que caiu na rvegi#io,

Manwuel Cusiédio Dias, as-
sentador do distrito 227 (Amo-
reiras). Gratificado com a im-
portdincia de 40300 pelo grande
interesse e actividade com que
trabalhou por ocasifio do desa-
‘bamento da trincheira ao km.
262,500-Sul, ocorrido em 31 de
Marg¢o p. p., devido & abundéin-
cia de chuva que caiu na regifo.

Manuel Ventura Matoso, as-
sentador do distrito 229 (Odemi-
ra). Gratificado com a impor-

tincia de 40$00 pelo grande in- |

teresse e actividade com que
trabalhou por ocasiio do desa-
bamento do trincheira ao km,
262,5600-Sul, ocorrido em 31 de

Marco p. p., devido a abundéan- |

cia de chuva que cafu na regiio.

Feliciano dos Reis, suple-
mentar de via do distrito 229
(Odemira)., Gratificado com a
importincia de 20$00 pelo gran-
de interesse e actividade com
que trabalhou por ocasidio do
desabamento da trincheira ao
km. 262,500 Sul, ocorrido em 31
de Margo p. p., devido a abun-
diancia de chuva que caiu na
regifo.

Franciseo Dias Frade, chefe |

|

do distrito 230 (Saboia). Grati- |

ficado com a importancia de
100500 pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
por ocasifio do desabamento da
trincheira ao km 262500 Sul,

ocorrido em 31 de Marcgo p. p., |

devido' 4 abundincia de chuva
que caiu na regifio.

Roémulo Martins, subchefe do
distrito 230 (Saboia). Gratificado
com a importinecia de 60300 pelo
grande interesse e actividade
com que trabalhou por ocasifio
do desabamento da trincheira
ao km. 262,600 Sul, ocorrido em
31 de Margo p p.,devido & abun-
dincia de chuva que caiu na
regifio.




Fduardo da Conceigio Vieira,
subchefe do distrito 282 (S, Mar-
cos). Gratifiecado com a impor-
tincia de t0$00 pelo grande in-
teresse e actividade com que tra-
balhou por ocasifio do desaba-
mento da trincheira ao km.
262,500-Sul, ocorrido em 31 de
Mar¢o p. p., devido & abundin-
de chuva que caiu na regio.

José da Silva Soares, assen-
tador do distrito 232 (8. Marcos).
Gratificado com a importédncia
de 40$00 pelo grande interesse
e actividade com que trabalhou
por ocasiio do desabamento da
trincheira ao km. 262500-Sul,
ocorrido em 31 de Mar¢o p. p.,
devido a abundéincia de chuva
que caiu na regi#o.

José Cabrita, assentador do
distrito 232 (8. Marcos). Grati-
ficado com a importincia de
40300 pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
por ocasifio do desabamento da
trincheira ao km. 262,500-Sul,
ocorrido em 31 de Marco p. p.,
devido & abundiucia de chuva
que caiu na regidfo,

Rieardo Martins Pires, assen-
tador do distrito 232 (8. Mar-
cos). Gratificado com a impor-
tincia de 40%$00 pelo grande in-
teresse e actividade com que
trabalhou por ocasifio do desa-
bamento da trincheira ao km,
262,500-Sul, ocorrido em 31 de
Margo p. p., devido & abundincia
de chuva que caiu na regi#o.

Bento Serafim Gong¢alves, as-
sentador do distrito 232 (S. Mar-
cos). Gratificado com a impor-
tincia de 40$00 pelo grande in-
teresse e actividade com que
trabalhou por ocasiio do desa-
bamento da trincheira ao km.
262,500 Sul, ocorrido em 31™de
Marc¢o p. p., devido & abundin-
cia de chuva que caiu na regiso.

Amadeu Jesus Cabrila, assen-
tador do distrito 245 ao tempo
no distrito 234 (Messines), Gra-
tificado com a importancia de
40800 pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
por ocasido do desabamento da
trincheira ao km. 262,500-Sul,
ocorrido em 31 de Marco p. p.,
devido a abundénecia de chuva
que caiu na regifo.

José Martins Ramos, assenta-
dor do distrito 234 (Messines).
Gratificado com a importincia
de 40%00 pelo grande interesse e
actividade com que trabalhou
por ocasifio do desabamento da
trincheira ao km. 262500-Sul,
ocorrido em 31 de Margo p. p.,
devido a abundincia de chuva
que eaiu na regifo.

-

Antonio Vieira Teizeira,
asgsentador do distrito 400 (Cam-
panh#), Gratificado com 100500,
pelas acertadas medidas que to-
mou para evitar qualquer pos-
sivel acidente de maior gravi
dade, quando no dia 22 de Abril
p-° p.° notou o descarrilamento
préximo da Ponte de D. Maria
Pia de 2 vagdes carregados com
cascos que, juntamente com ou-
tros dois, haviam desarvorado
da estacfio de Gaia, onde esta-
vam em manobras,
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Augusio Marques Quadros,
assentador do distrito 72 (Avei-
ro). No dia 3 de Julho p.° p.° ao
regressar do servigo i sua resi-
déncia encontron na linha, ao
km.° 273,400 Norte, um porta-
-moedas com a quantia de 16490,
que imediatamente entregou ao
seu chefe de distrito,

José Augusto de Oliveira
Diogo, factor de 2.8 classe da
estaciio de Cacela, n.° 13.181, en-
controu, abandonada, no dia 16
de Julho findo, uma carteira
com dinheiro e valores na im-.
portancia de 6.300§00, que pron-
tamente entregou ao seu chefe,
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Jodto Marques Ivo, factor de
3.2 classe da estaglio de Trama-
gal, n.° 13.688, encontrou, no dia
12 de Maio findo, no postigo da
Seccio F, do Santudrio de Fa-
tima, uma carteira com virios
documentos e a quantia de
220800, que prontamente entre-
gou ao verificador da contabili-
dade ali em servigo.

Virgilio Ferreira Ramos, ca-
pataz de 2.* classe da estagfo de
Senhora da Hora, n.° 3.480, en-
controu no dia 16 de Novembro
do ano findo, na estac¢io do
Porto, uma ecarteira contendo
varios documentos, lotaria da
Santa Casa da Miserieordia de
Lisboa no valor de 2.520§00 e a
quantia de 100§00, que pronta-
mente entregou ao chefe da ci-
tada estacfio do Porto.

i

Antonio Dias Salgueiro, con-
ferente da estaciio de Pampi-
lhosa, n.°18,011 (B. A.)encontrou
no dia 29 de Fevereiro findo, no
cais de passageiros, um alfinete
de gravata de grande valor, que
imediatamente entregou ao seu
chefe.

Antonio Amaro, agulheiro de
2." classe da esta¢@io de Messines
— Alte, n.° 12,456, encontrou, no
dia 23 de Junho 1ltimo, no cais
de mercadorias, uma carteira
com a importancia de 1.240§00,
que prontamente entregou ac
seu chefe,

NOMEACOES

Exploratao — Servente de armazém ' Germano de Matos.
Porteiro: José Joaquim Macedo.

Vias e Obras — Guardas de P. N:: Amélia Ferreira de Oliveira, Herminia Rodrigues Nunes, Maria da
Saudade Conde e Deolinda Luiza Raimundo.

Assentadores : Miguel Jilio Borreicho, Fernando de Sousa Paquete, Serafim Afonso Vicente, Alberto
Baptista Serrdo, Luis José Jiilio, José Sequeira Silvestre, Diamantino Francisco dos Reis, Anténio Lou-
rengo Domingos, Jo#io Cabrita Baptista, Jilio Luis da Concei¢#io Ferreira, José Jesus de Oliveira, Anténio
Maria, Jacinto Silvério Pereira, Angelo Neves, Anténio Afonso Sabino, Jo#io Alves Rodrigues, Manuel Fer-
reira, José Cartulho Florindo, Nuno da Cruz Rosdrio, José Fernandes Patroecinio, Feliciano Manuel Pes-
tana, Manuel Ferreira Manano, Olindo Lopes Grilo, Jofio Lourencgo, Luis Sirgado, Joio Gomes, Eduardo
Correia dos Santos, Américo dos Santos Dinis, Armando Joaquim Correia, Jacinto Anténio Serrano, Silvino
Ascensfio Gomes, Anténio Ferreira Antunes, Anténio Maria Dias dos Santos, Doming ‘s Anténio Silva,
Jodio de Almeida Chaves, José Queiroz Correia, Fernando da Silva Costa, José Rasteiro Gaspar, Casimiro
de Olivera, Joaquim Augusto Varandas, José Fernandes dos Reis Torgal, Anténio Cardoso, Manuel Pires
Correia, Anténio Fouto Senhorinho, Manuel Pereirs Pinto, Manuel Pinto Pegas, Firmino dos Santos Pereira,
César Lopes Gongalves, Joaquim Rodrigues dos Santos, José de Mesquita Sdo Jo#o, Eduardo Teixeira Ma-
galhfies, José Pereira Lopes, Franecisco José Pereira, Augusto Pinto Rodrigues, César da Encarnac¢do Velho,
Albino Anténio Meireles, Plinio Jer6nimo Peres Felizardo, Florival Anténio Lourengo, Joaquim Campos
de Brito, Rogério Martins da Oruz, Manuel Fernandes Agosto, José Martins Salvador, José Vicente Matias
Joaquim Francisco Calado e Alfredo Cabrita Coelho.

REFORMAS

Abastecimentos — José Lopes dos Santos Aurélio, Empregado de 1. classe.
Domingos Tomaz, Recebedor de materiais de 1.* classe.

Comercial — Virginia Conceiglio Feio Fernandes : Eserituriria de 1. elasse de Lisbos-R.

Rogério Luis dos Santos Frade: Chefe de repartigdo principal do Servico da Fiscalizagiio das Receitas.
Lucinda Maria da Silva Leitdo Ferreira : Escrituraria de 1. classe do Servico da Fiscalizaciio das Receitas.
Manuel Dias da Silva Dantas ' Fiscal de revisores de Campanh, __

Exploracdo — José Domingues de Freitas : Factor de 2.* classe de Valadares
Antonio Pinto da Silva : Chefe de 2.2 classe de Ermida,

Artur Borges Cordeiro: Chofe de 8.* classe de Quintos.

Manuel Pereira : Factor de 1.2 classe de Pampilbosa.

4Antonio dos Santos Baptisia : Telegrafista principal de Brago de Prata.
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Olindo da Silva : Telegrafista prineipal de Coimbra-B,

André Avelino de Brito : Fiel de cais de 1.° classe de Lisboa.P.
Fernando da Fonseca Ferreira: Fiel de Oais de 2.* classe do Porto,
Alvaro Lopes Ferreira : Condutor de 1.* classe de Entroncamento,
Jodlo Guilkerme da Fonseca : Condutor de 1.* classe de Porto-Trindade.
Basilio da Silva : Condutor de 1'* classe de Pampilhosa,

Gregério Indeio Costa : Condutor de 1.* classe de Faro.

Manuel de Jesus Alexzandrino: Condutor de 1.* classe de Faro.

Manuel Miguel : Continuo de 1.2 classe da 6.* Circunsericio (Barreiro).
Joldlo Correia : Agulheiro de 2.® classe de Torres Novas. ;
José de Albuquerque : Agulheiro de 3.* classe de Fatima.

Luig Cardoso : Agulheiro de 3.* classe de Alpedrinha.

Defensor de Moura: Engatador de Campanh,

Delfim Gomes da Silva Queiroz : Guarda de estacfio de Nine.

Manuel Nunes:' Guarda de estagfo de Brago de Prata.

José dos Santos: Carregador de Telhada.

Manuel Pereira : Carregador de Marco.

Material e Traccdo — Jodo Vaz Atalaia, Ohefe de Secgdio do Depdsito de Barreiro.

Carlos José, Ohefe de Deposito, do Depdsito de Beja.

Jilio da Costa Romano, Maquinista de 2'2 do Dapdsito de Pampilhosa.

Henrique Martins Jorge, Maquinista de 3.* do Deposito de Barreiro.

Augusto Maria de Almeida Cruz, Operdrio de 1.* classe (estofador) das Oficinas de Campanhd,
Guilherme da Silva, Operdrvio de 2.2 classe (torneiro) das Oficinas de Figueira da Foz.

José Simdes Bugalko, Operdrio de 2.* classe (carpinteiro) da Ravisfio de Coimbra.

Leandro Amaro Pinto, Operdrio de 3. classe (serralheiro) do Depdslto de Lisboa.

Joaquim Francisco Guimardes, Operdrio de 3. classe (forjador) das Oficinas de Campanhi,
Joldlo Adédnis, Acendedor do Depésito de Pampilhosa-Guarda.

Secretaria da Direccdo-Geral — Carlos Joaquim Pratas, Continuo de 2.* classe:

Via e Obras — Anidnio Lopes, Subchefe do distrito 115 (Belver).
Joana Aires Baptista, Guarda de P. N. do distrito 420 (Recarei).
Abilio Vieira de Sousa, Assentador do distrito 280 (Aguas de Moura),
Joaquim dos Santos Violante, Encarregado de carpinteiros da 7.2 Sec¢io (Ponte de Sor)
Manuel Pedro, Assentador do distrito 61 (Taveiro).

Joaquim Luis de Almeida, Assentador do distrito 65 (Pampilhosa),
Franeisco do Serro, Assentador d> distrito 248 (Lagos).

Ramiro Maia, Chefe do distrito 42 (Castelo de Vide).

Alipio Maria Pera, Subchefe do distrito 9 Sabor (Urrds).

Joaquim Bernado, Assentador do distrito 64 (Souzelas).

Silvino Eloi, Guarda de P. N. do distrito 13 (Santarém).

FALECIMENTOS

Mdrio José Firmino, Empre-
gado Principal das Oficinas de
Barreiro, Admitido ao servico
da extinta Direec#o dos C. F. do
8. 8., em 29/7/915, como Escre-
vente, foi promovido a sua flti-
tima categoria, em 1/5/941, de-
pois de ter passado pelas dife-
renfes classes.

Guilherme Rodrigues WMaia,
Operirio de 1.* classe (pintor)
das Oficinas de Barreiro. Admi-
tido ao servico da Companhia,
em 12/3/923, foi promovido a
Operidrio de 1.% classe em 5/7/943,
depois de ter transitado pelas
diferentes classes.

Manuel Jorge, Operério de
2." classe (serralheiro) das Ofi
cinas Gerais de Lisboa. Admi-
tido ao servico da Companhia
em 13/2/914, foi promovido a sua
altima categoria em 5/7/948, de-
pois de ter transitado pelas
diferentes classes.

Jacinto Augusto dos Santos,
Operéario de 1.* classe (torneiro)
das Oficinas Gerais de Lisboa.
Admitido ao servig¢o da Compa-
nhia, em 23/3/925, passou a Ope-
rdrio de 1.* em 5/7/943, depois
de ter transitado pelas diversas
classes.




Anténio José Martinho,
Assentador do distrito 28 (Mata).
Admitido como assentador em
1/4/1930.

Américo Soares Pinto, Guar-
da freios de 1.* classe de Cam-
panh& (MD). Admitido como car-
regador suplementar em 13 de
Janeiro de 1926, foi nomeado
carregador em 21 de Abril de
1929, Depois de transitar pelas
categorias de guarda freios de
3.» e 2,* foi promovido a guarda
tgg%os de 1.* em 1 [de Janeiro de
1950,

Guilherme FerreiradosSantos,
Guarda freios de 2.2 classe de
Campanh# (MD). Admitido como
carregador suplementar em 27
de Novembro de 1938, nomeado
carregador em 1 de Fevereiro
de 1944 e guarda freios de 2.*
em 1 de Janeiro de 1949,

Augusto Pereira Lima, Car-
regador auxiliar de trens de
Campanhi (MD).Admitido como
carregador suplementar em 31
de Agosto de 1943 e nomeado
cgzregador em 1 de Outubro de
1948,

José das Neves, Agulheiro de
3. classe de Guia. Admitido co-
mo carregador em 21 de Julho
de 1917 e promovido a agulheiro
de 3.* classe em 24 de Outubro
de 1920.

José Gomes Fernandes, Agu-
lheiro de 3.® classe de Lanhelas,
Admitido como carregador su-
plementar em 10 de Agosto de
1927, nomeado carregador em 21
de Julho de 1935 e promovido
agulheiro de 3.* classe em 21 de
Abril de 1938.

Joaquim de Almeida Cosia,
Operario ajudante (carpinteiro)
dos Oficinas de Campanhd.
Admitido ao servi¢go da Compa-
nhia, em 15/5/945, passou a sua
ultima categoria em 21/12/847.

Carlos do Carmo, Operario
ajudante (torneiro) do Depdsito
de Campolide. Admitido ao ser-
vico da Companhia, em 2/2/922
passou a Operario ajudante em
1/12/1945.

Manuel dos Santos, Servente
nas Oficinas de Figueira da Foz.
Admitido ao servigo em 11,2/939.

Jodo de Paiva, Limpador do
Depoésito do Barreiro. Admitido
ao servigo da extinta Direcefo
Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste, em 23/4/918,
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José Maria Geraldo, chefe de Distrifo CS Z/( m a’ r [ O

n.° 2, 1.* Seccao, em Brago de Prata, vem
muito reconhecidamente agradecer ao ilus-
tre Professor, Ex.”™ Sr, Dr. Virgilio de Mo. Vale do Vouga
rais, por o ter operado, com'muito éxito, bem
como ao Ex.™ Sr. Dr. Borja de Araijo,

0s caminhos de ferro em 1849

distinto operador assistente, e aos enfermei- Impressdes da Sui¢a: Os cdes de 8. Bernardo
ros da Enfermaria C. 2 A. B. do Hospital — [dolos que o caminho de ferro destronou,
de Santa Marta. por Abilio dos Santos

Aproveita esta oporfunidade para apre-

gentar também os seus agradecimentos ao Talvez nio saiba que..., por José Jiilio Mo-

Ex.®® Sr. Dr. Orlando Gomes da Silva, que reira
fez o progndéstico da doenga e aconse- | Velhos Temas: Férias, por F. Pereira Rodri-
lhou a operacdo e aos Ex.”™* Srs. Drs. Ma- gues
nuel Cordeiro Pereira e Celestino Gomes,
Bom Humor

que o trataram antes e depois da operacao.

Muito reconhecidamente deseja também Perguntas e Respostas
abranger nos seus agradecimentos os Ex.”"
Srg. Médicos do Servigco Central de Satide
e os srs. Agenfes superiores da Companhia Regulamentagdo dispersa
que intervieram em seu favor, no senfido
de ser operado como desejava.

Caminhos de Ferro Espanhiis

'Homenagem a um ferroviario por motivo da sua

aposentagdo
- —1 As praias e o desporto
| _ | Caixa de Abono de Familia dos Ferroviarios
Mais de Portugueses
CAIXAS S3CF COM ROLAMENTOS DE ROLOS Pessoal |
‘ Agradecimento
foram fornecidas desde 1919 o todas par- }

tes do mundo, sendo cerca de 300.000

dessas caixas paro vagoes de merca-

dorias.

Caixas 05 com rolamentos de rolos

oferecem:

® Seguranca - nenhuma gripagem

® Mais quilometragem entre revisoes
® Economia de lubrificante

® Mais vagées por cada composicao

NA CAPA— <Roda», do Eng.* Manuel Cam-
pélo, 4.° Prémio do Concurso
de Fotografias do <Boletim
da C. P.s.

Um casaco SPORT ouum bom FATO,e DISTINTO, 86

na Unido de Confecgoes, Lda.
Grande sortido em: GABARDINAS, Impermea-
veis, Sobretudos e CANADIANAS

Fornecedores das vossas Cooperativas

Calcada do Carmo, 7, 1.° ROSSI0 Telefone 2 4937 |

—

SOCIEDADE &EF LIMITADA

LISBOA PORTO
Praca da Alegria, 66-A  Avenida dos Aliados, 152




