


LEITOR: O melhor servigo que podes prestar
a0 «Boletim da C. P.,» é angariar
BOL ET[ M i )A( :.E : novos assinantes. Serds, assim, o

N 218 AGOSTO — 1952 AND 24.° nosso melhor colaborador.

FUNDADOR: ENG.* ALVARO DE LIMA HENRIQUES

PROPRIEDADE; DIRECTOR ADMINISTRACAO
da Companhia dos Caminhos Eng.° Roberto de Espreguecira Mendes Largo dos Caminhos de Ferro
de Ferro Portugueses EDITOR: ANTONIO MONTES —Estagdo de Sanfa Apoldnia

Composto e impreseo na Tipografia da <Gazets dos Caminhos de Ferro>, R. da Horta Beea, 7 — Telef, 20158 — LISBOA
O A

FERROVIARIOS PORTUGUESES
DE VISITA A SUICA

Cliché Abilio dos Santos

Os excursionistas ferrovidrios portugueses que, por iniciativa e organi-
Za¢ao do «Boletim da C. P.», visitaram a Sui¢a em Junho deste ano, foram rece-
bidos pelo Ministro de Portugal, em Berna, sr. Anténio Ferro, e sua esposa,
a ilustre esecritora sr.* D. Fernanda de Castro.

Fotografia tirada apés a recep¢do, vendo-se no grupo, no primeiro
Plano, a sr.* D. Fernanda de Castro, e no segundo, o Ministro de Portugal.
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Do interesse e desenvolvimento
actual da Traccdo Diesel

Por

FRANCISCO DE ALMEIDA E CASTRO

Eng.® Ajudante da Divisfio de Material e Tracgfio

: de fodos conhecida a actual evolu-
E ¢ao da C. P. no sentido de expandir
cada vez mais a tracgdo Diesel na
sua rede. Parece por isso haver
algum interesse em dizer umas palavras so-
bre as suas vantagens e exigéncias, dando
também uma ideia do que neste campo se
tem feito noutros paises.

Rendimento—A principal e incontes-
tada vantagem da tracgao Diesel reside no
seu rendimento. Este é da ordem dos 25 a
30°/,, enquanto que as locomotivas a vapor
mais aperfeigoadas aproveitam no méximo
7 a 8°/, da energia contida no combustivel
consumido. Daqui resulta uma equivaléncia-
(verificada também em Portugal) de 160 li-
tros de gas6leo por tonelada de carvao, isto
é cerca de 1:6 em peso e 1:3 em despesa —
visio que uma fonelada de gasGleo custa
cerca do dobro de uma tonelada de carvao.
[sto gignifica maior raio de acgao e sensivel
economia nas despesas de combustivel ; esta
ilfima vantagem mais se acentua nos servi-
¢os de manobras, pois a locomotiva Diesel
86 consome quando efectivamente trabalha,
chegando a verificar-se neste caso uma equi-
valéncia de 60 a 70 litros de gasédleo por
tonelada de carviao, a que corresponde uma
reducdo de despesa de 1:8.

Com tais nlimeros se pode compreender
que, para um Pais como o0 nosso, despro-
vido tanto de carvao apropriado como de
gaséleo e tendo, portanto, de importar qual-
quer deles, a escolha se impde apenas pelo
prego — dando inegédvel interesse a4 Tracgao
Diesel, com margem bastante para cobrir
vantajosamente um custo inicial mais ele-
vado e os gastos de manutengao que resul-

tam do uso de materiais mais caros, muitos
deles também de importagao. O tnico com-
bustivel nacional capaz de competir com
tais economias seri a electricidade, quando
disponivel, mas 86 nas linhas de trdfego
mais intenso.

Caracteristicas de fraccdo— Ao con-
trario da locomofiva a vapor em que a mé-
quina é soliddria das rodas motoras, a lo-
comotiva Diesel apresenta uma independén-
cia maior ou menor entre o motor e as
rodas. Essa independéncia é mixima no ma-
terial Diesel-eléctrico, permitindo a total
transformag¢do da poténcia disponivel em
esforqof de traccdo e velocidade, dando assim
superiores caracteristicas de tracgdo. Tal
superioridade, se bem que mais condicio-
nada, também se verifica com transmissodes
hidrdulicas e mecédnicas. Por outro lado a
maior regularidade do bindrio motor per-
mite maiores aderéncias, donde melhores
arranques.

As caracteristicas de tracgao resultantes
sdo assim altamente favordveis, permitindo
um vantajoso aproveitamento da poténcia
disponivel. Basta indicar para exemplo o
que se passa com o <ripido» do Porto (com-
boio n.° 1): Antes da guerra, para sé falar-
de épocas normais, este comboio, pesando
250 toneladas, rebocado por uma locomotiva
da série 501/508 efectuava o percurso de
Entre-Campos a (Gaia em pouco mais de 5
horas, sem qualquer limite de velocidade
imposto pela Via; actualmente este mesmo
comboio é rebocado por uma locomotiva
Diesel-eléctrica, de poténcia inferior d das
locomotivas 501-608, a qual, estando a ve-
locidade méxima limitada a 90 km/hora,
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efectua o mesmo trajecto em 4 horas e 27
minutos, rebocando 400 toneladas!
Melhorias semelhantes se notam com o8
servicos de automoforas, acompanhadas
sempre deimportantes economias de traccao.

Disponibilidade — Se ao nimero de
horas contidas num ano for descontado o
total de horas que uma unidade esteve im-
pedida em reparacdes, revisdes ou reabas-
tecimentos, exprimindo o niimero resultante
em percentagem do tempo fotal, obtem-se o
chamado factor de disponibilidade da uni-
dade referida.

Sabe-ge que com a locomotiva de vapor,
devido ao tempo consumido em abasteci-
mentos, limpezas de fogo, lavagens de cal-
deira, reparacoes, etc., nado se pode obter
mais de 55 a 60°/, de disponibilidade. Com
a locomotiva Diesel, cujo abastecimento &
simples e rdpido e cujas reparac¢des mais
correntes sdo baseadas na substituicdo de
elementos ficilmente manejiveis, congeguem
obter-se factores de disponibilidade entre
80 e 90°/,. Quer dizer, a Diesel pode traba-
lhar permanentemente 20 ou mais horas por
dia, se para tanto houver servigo.

E claro que nem sempre & possivel obter
aproveitamento a altura dessa disponibili-
dade; ficam contudo aparentes as possibili-
dades que a tracgao Diesel oferece, sobre-
tudo para servigos de manobras ou em
linhas muito extensas. Todos o0s expressos
que atravessam o Oeste americano sao hoje
rebocados por locomotivas Diesel, as quais
percorrem 3,500 quilémetros em 40 horas
de servigo continuo entre Chicago e Los
Angeles ou Sao Francisco, chegando de ma-
nha e partindo & noite para a viagem de
regresso, ou seja um total de 80 horas de
servigo em 5 dias, rodando muitas vezes a
mais de 150 quilémetros por hora. Por ve-
Zes esfe servigo é ainda acrescentado com
algumas horas de manobra ou tranvias nos
pontos terminais!

Apontam-se também casos em que, de-
7ido a um conjunto de circunstincias locais
excepcionalmente favordveis, uma locomo-
tiva Diesel-eléctrica veio substituir 6 loco-
motivas de vapor. Em média, porém, ndo se
vai tao longe, sendo normal reconhecer-ge
que em muitos casos os hordrios nio per-
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mitirdo obter mais que um aumento de
carga ou melhoria de velocidade—além,
evidentemente, da economia ji referida. A
este respeito é interessante analisar os re-
sultados obtidos na nossa rede:

Antes da vinda das locomotivas Diesel-
-eléctricas, a «<tabela» do Depdsito de Cam-
polide incluia 41 locomotivas a vapor de
grande linha. Actualmente, e apesar da in-
troducdo de numerosas circulagdes novas,
a mesma tabela contém apenas 26 locomo-
fivas, 13 Diesel e 13 a vapor; quer dizer,
aquelas 13 Diesel permitiram retirar, para
oufros servigos, 28 méiquinas a vapor, sem
esquecer que o percurso tofal aumentou,
tendo aumentado mais ainda o nimero de
toneladas quilométricas. Cada locomotiva
Diesel percorre em média 15.000 quiléme-
tros por més, tendo algumas ji feito mais
de 20.000. A mesma unidade reboca indife-
rentemente comboios de mercadorias e de
passageiros, rapidos e 6nibus, eliminando
assim a especializagido inerente &s maquinas
a vapor. Mencionem-se também as automo-
toras que, apesar de estarem, como é 6bvio,
exclusivamente afectas as circulagdes de
passageiros, chegam a percorrer 2.000 qui-
Iémetros por més, gempre entre pontos re-

lativamente préximos. Quanto aos locotrac-

tores de manobras, é ponto assente que nas
estacoes de movimento mais intenso 2 trac-
tores substituem 3 locomotivas a vapor de
igual peso aderente.

Posicao na América do Norte— O gré-
fico junto mostra bem o crescimento galo-
pante do nimero de locomotivas Diesel
elécfricas em servigo nos Estados Unidos a

‘partir de 1940 e o ainda mais intenso decli-

nio da locomotiva a vapor, apesar do vo-
lume tofal de trédfego ter aumentado sensi-
velmente nog 1ltimos anos. Com rarigsimas
excepgdes, j4 se nao constroem nem repa-
ram locomotivas a vapor naquele pais, sendo
estas postas de parte tado rapidamente quanto
a produgido de unidades Diesel o permite.
S6 no ano passado construiram-se & volta
de 4.500 locomotivas Diesel eléctricas, quase
todas de poténcias superiores a 1.000 HP!

Note-se também que, sendo de 359, a
propor¢ao do nimero de unidades Diesel
para o total em servigo, a parte do frafego
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que realmente lhes estd atribuida é bastante
superior, cifrando-se em quase 55°/,. Estes
nimeros demonsiram a veracidade da afir-
magdo, feita repetidamente pelos técnicos
americanos, de que, em média, 7 locomoti-
vas Diesel fazem o mesmo trabalho que 10
a vapor.

No grifico nio é mencionada a tracg¢ao
eléctrica, pois o nimero de locomotivas
desfa espécie tem-se mantido praticamente
constante, & volta de 800 unidades, ndo in-

com um niumero de circulacdes relafiva-
mente baixo e empregando 3 ou 4 locomo-
fivas Diesel-eléctricas ligadas, em fraccao
miiltipla, todas conduzidags por um iinico
maquinista. Além disso, existindo 723 com-
panhias independentes, por vezes explo-
rando linhas paralelas, o trifego é eviden-
temente repartido entre elas.

O niimero de automotforas em servico é
também reduzidissimo, 86 tendo comegado
a desenvolver-se muifo recentemente,
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fluindo portanto coisa que se veja no com-
puto total. Cabe aqui esclarecer que nos
Estados Unidos, com excepgao dos arredo-
res das grandes cidades, nao se verifica uma
densidade de trdfego que justifique os ele-
vados encargos duma electrificacao extensa.
Lembremo-nos do que significa a existéncia
de 50 milhoes de veiculos automéveis na-
quele pais e também de que as grandes dis-
tancias favorecem a concorréncia do aviao.
O trifego de mercadorias é realmente in-
tenso; como porém o tipo de engatagem
adoptado permite formar comboios de 5.000
a 10.000 toneladas, o problema é resolvido

1945
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Posicao na Europa — Na maioria dos
paises europeus existe abundante producao
de carvao e auséncia quase completa de
produtos petroliferos — ao contrario do que
sucede na América, em que abundam ambos
os combustiveis. Esta diferenc¢a fundamental,
aliada a uma maior densidade de popula-
¢ao, menor nimero de veiculos automdveis
@ maior concentrag¢io de empresas ferrovia-
rias, faz com que ldogicamente a introducao
da traccdo Diesel tenha de ser mais caute-
losa, dando-se boa preferéncia as electrifi-
cagdes, quer utilizando energia hidréulica,
quer mesmo por centrais térmicas quei-



mando carvao com rendimento duplo do das
locomotivas a vapor.

As preferéncias da maioria dos paises da
Europa apresentam-se, pois, da seguinte
maneira:

@) Electrificagdo das linhas de maior
trafego.

b) Efectivacao de todas as manobras por
locotractores Diesel, mesmo em linhas elec-
trificadas.

¢) Tracgao Diesel, por locomotivas e au-
tomotoras, nas linhas nao electrificiveis.

d) Reducao da trac¢do a vapor ao mi-
nimo indispensdvel 6 garantia de uma re-
serva de emergéncia.

E este o caminho que actualmente se tri-
lha, existindo ja& em gervigo 200 locotracto-
res Diesel em Inglaterra—o pais do- car-
va0,.. —400 em Franca e 250 em Italia. Na
Holanda todo o servigo de passageiros nas
linhas nao electrificadas é assegurado por
modernissimas composi¢gdes Diesel, funcio-
nando fambém numerosos servigos seme-
lhantes na Alemanha, Austria e Irlanda.
Trabalham 600 automotoras em Franga,
igual niimero em Itdlia e numerosas outras
nos restantes paises da Europa.

Noutros continentes — A tracgao Diesel
mostra se especialmente indicada para re-
gides desérticas ou tropiecais, pois resolve

da melhor maneira o problema da falta de
dgua ou da mé qualidade da que se encon-
tra. Pode mesmo dizer-se que em locais ¢o-
mo a Austrédlia, o Norte de Africa e o Pré-
ximo-Oriente 86 com o advento da fracgao
Diesel se fornou possivel ao caminho de
ferro preencher o papc' que lhe cabe de as-
timulador da circulagéo das riquezas e ener-
gias desses paises. O nimero de automoto-
rag em tais regides & ja elevado e o de loco-
motivasg Diegel segue-llie rapidamente as pi-
sadas.

L * w»

No nosso pais, como nao podia deixar de
ger, segue-se afragoslargos a avisada orien-
tagdo europeia atrds definida: Dieselizagao
cautelosa e complementar de uma electrifi-
cacao a efectuar onde e quando for justifi-
cada e possivel.

Assim se nota como a tracgdo Diesel se
enconfra ji solidamente estabelecida por
todo o Mundo, quer de facto, quer nos pla-
nos futuros de todas as empresas de res-
ponsabilidade. Nao se deixe no entanto de
saudar a trac¢do a vapor pelos inestiméveis
servigos prestados ao progresso de todas
as nagdes, pelos que ainda prestard por al-
guns anos, e sobretudo pelos que poderi
prestar em épocas de emergéncia—em que
a sua independéncia e «feimosia» sempre se
revelarao preciosas.
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Talvez nao saiba que...

A muralha da China tem, aproximadamente,
2.450 quilémetros de comprimento, Se procu-
rarmos comparagdo com o caminho de ferro
a partir de Lisboa, verificamos que & igual 2
extensdo da linha até Amsterdao, na Holanda.

SRR R

No Mundo hd cerca de 28 milhies de aus

tomovels.,
% % B

O equador, circulo miximo da esfera ce-
leste, perpendicular a» eixo da Terra, tem
40.070 quilémetros de comprimento.

®* % »

Chopin (Frederico Frangols), misico de
raro génlo, filho de pal francés e de mae po-
laca, que morreu em 1849, contando apenas 40
anos de idade, gostava de submeter as suas
formosissimas composigoes para piano ao jul-
gamento duma crianca, de preferéncia aos cri-
ticos profissionals. Por sua vez, Gounoud (Char-
les Frangois), imortal misico francés, que vi-
verw de 1818 a 1893 e nos legou também com-
posicdes de singular beleza, considerava os cri-
ticos como westéreis solteironas do Mundo ar-

tisticon.

* * e

Os povos antigos julgavam que o globo
do Mundo era suportado aos ombros do gi-
gante Atlas e que, quando este o mudava de
um ombro para o outro, a terra era abalada,
dando, assim, origem aos terramotos.

* *® »

A navegagdo a vapor foi adoptade nos Es-
tados Unidos em 1807, na Inglaterra em 1812
e na Franca em 1816. '

S TR

O melhor camelo anda 185 quilémetros
por dia.
» * *
Na viagem marftima de Lisboa a Port-
-Said (Eginto), com derrota por Cadiz, Carta-
gena e Valéncia, percorrem-se cerca de 4,017

quilometros. De Lisboa a Guiné, passando pela
Madeira e S. Vicente, 4.200,

e 50 AT

A duragio média da vida dos seguintes ani-
mais é: o coelho, 8 anos; o carneiro, 9; o
gato, 10; o cdo, 12; o boi, 20; o cavalo, 30;
o0 camelo, 40; o elefante, 200 a 300,

* W »

As mais antigas catacumbas que se conhe-
cem sdo as dos reis de Thebas, que remontam
ao ano 4.000 antes da era de Cristo.

* oA, ¢

Foi no Domingo, 19 de Maio de 1498, que
os portugueses chegaram a Calecuf, desco-

brindo a India.
* ¥* Pid

Os seguinfes nomes de pessoas tém a sua
origem e significagdo:

Do Hebreu (*): Abel, lacrimoso; Abrahdo,
pai de muitos; Addo, feito de barro; Barto-
lomeu, filho de Tholomé; Benjamim, filho que-
rido.

Do Céltico (*): Acdcio, o de Cissio (°);
Adriano, natural de Adra; Amadnrdio, o que
deve ser amado; Armando, o que deve ser ar-
mado; Bonifdcio, benfazejo.

Do Grego : Anacleto, invocado; Anastdcio,
ressuscitado; André, corajoso; Angelo, men-
sageiro; Arsénio, severo,

Do Germanico: Afonso, lesto; Balduino,
vencedor intrépido; Berrardo, forte como o
urso; Carlos, brioso, nobre; Roberto, orador
brilhante.

(") Hebreuw — Lingua hebrdica ou idioma dos
hebreus, primitivs nome do povo juddico.

(?) Céltico — Lingua dos celtas, do povo de
origem indo-europeia que fez parte da antiga popu-
lagdio da Gdlia e se estendeu & Espanha e a oufros
pontos da Europa.

(]) Quinto Cassio — K de supor tratarse de
um dos partidarios de Avidio Cassio, general do
imperador Mareo Aurélio (ano 161), que, ambicioso
do poder, revoltou as legides da Siria e do Egipto

contra o seu soberano.
() Adra — Cidade maritima da Espanha, sobre

o Mediterrdneo, ou seja a antiga Abdera dos Ro-
manos. .
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A Excursdo de Ferroviérios
Portugueses, promovida
pelo nosso ¢Boletim», cons-

tituiu um novo éxilo

Por AUGUSTO DA COSTA MURTA

Inspector Principal dos Servigos
de Turismo e Publicidade da C. P.

Como é do conhecimento dos nossos lei-
tores, o <Boletim da C. P.», que jd tém le-
vado a efeilo, com grande éxito, vdrias ex-
cursoes ao estrangeiro, e na qual tém to-
mado parte exclusivamente os assinantes
desta publicacdo, organizou em Junho deste
ano mais uma excursdo a Suica e a Mildo,
a qual partiu de Lisboa, mo dia 13, no
«Sud-Express», tendo regressado a 29 pelo
mesmo combotro. Tomaram parte nessa exeuy-
sdo 51 pessoas, sendo 36 agentes de diver-
sas categorias e 15 senhoras de familia dos
mesmos.

Em representagdo do sr. Aniénio Moniés,
editor deste Boletim, que se encontrava bas-
tante doente, acompanhou a excursdo, devi-
damente autorizado pelo sr. Director Geral

Uma das entradas da estacdio central de Mildio

da C. P., Engenheiro Esprequeira Mendes,
o inspector sr. A. C. Murta, que, sobre essa
excursao, escrevew SUgestivo € minucioso re-
latorio, de que, a sequir, reproduzimos vd-
rios trechos:

ONFORME o programa préviamente
estabelecido e ao qual, com bastante
antecedéncia, o «Boletim da C. P.
ge referiu em vérios niimeros, rea-

lizou-se em Junho, de 13 a 29, a anunciada
excursio de ferrovidrios & Suiga, tendo sido
visitadas as cidades e estincias de turismo
de Genéve, Berna, Lucerna, Zurique, Coire,
Arosa, St. Moritz, Lugano, Interlaken, Mon-
treux e a cidade de' Milao, esta tiltima intro-
duzida no programa a titulo de atractivo,
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nistas dois magnificos autocarros e guias
para a vigita a cidade.

Em seguida & visita, que deixou em todos
as mais gratas impressdes, os ferrovidrios
portugueses foram recebidos pelo Chefe do
Departamento de Milao, que lhes ofereceu
um aperitivo.

Todos os dias da nossa excursio foram
esplendidamente preenchidos com passeios
e visitas, porque tudo, na Suiga, oferece
interesse, prazer e encantamento. Agsim, no
SUIQA — Glaciares do Rodam decorrer da nossa excursiao efectuaram-ge
passeios de barco no Lago dos Quatro Can-
t0ee—em Lucerna—e no Lago Zurique,
tendo sido utilizados nas nossas digressdes
comboios, autocarros postais e diversos_ fu-

aproveitando-se a circunstineia do estacio-
namento da excursao em Lugano, situada a
uns escassos 80 quilémetros daquela cidade
italiana. . L
A Direccao dos Caminhos de Ferro Ita-
lianos, num gesto de grande deferéncia e
camaradagem para com o8 ferrovidrios por-
tugueses, concedeu aos excursionistas passe
gratuito colectivo entre Chiasso e Milao,
importante centro ferrovidrio italiano que
possui uma das maiores e mais importantes
estacdes da Europa. N i SN
Tivemos ali uma recepgao acolhedora e Ll Y e \N)
gsimpética. Com efeito, & chegada do com- BERNA
boio, os ferrovidrios portugueses foram re-

SeUloehTa g0re Do funclonérrfns S niculares. A travessia do célebre tiinel de
cio Centrale do Dopolavoro Italiano», orga- ;

A : 3 : St. Gothard, na viagem de Lugano para
SOULE SR OR T DINUIRIRIO, SN PR Goschenen, despertou o mais vivo interesse
em todos os excursionistas.

Mas o principal atractivo da nossa ex-
cursio consistinu _na ascensio em caminho
de ferro de cremalheira ao famoso Monte
conhecido pelo nome de «Jungfraujochs, a
3.454 metros de altitude, a qual todos os
ferrovidrios suportaram sem grande incon-
veniente, & excepg¢do dum casal idoso que
nao quis sujeitar-se 4 prova.

No decurso da viagem, o8 excursionistas
foram alvo de inequivocas demonsfrac¢des
de aprec¢o e cumulados de muitas gentilezas.
Nao ficarfamos de bem com a nossa cons-
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cidncia se nao as registissemos aqui, nestas
apressadas notas de impressio, e, registan-
do-as, ndo demonsirassemos O nNoOssSO reco-
nhecimento. Em Berna fomos recebidos
pelo Ministro de Portugal na Suiga e pelo
Secretério geral dos Caminhos de Ferro
Federais ; em Zurique, pelo Director Adjunto
do Turismo Suigo; em Coire pelo Director
dos Caminhos de Ferro Rhéticos e pelo
Bispo da Diocese e em Mildo, como refe-
rimos acima, pelo Chefe Departamental dos
Caminhos de Ferro Italianos.

A recepgao na Legacio de Portugal em
Berna, a qual assistiu famabém a esposa do

SUICA - Vista parcial de Berna

sr. Ministro, a ilustre poetisa e escritora
sr.* D. Fernanda de Castro, efectuou-se num
ambiente acolhedor, numa sala lindamente
decorada & portuguesa, tendo o sr. Anténio
Ferro, durante o aperitivo, agradecido,
num discurso, a visita dos ferrovidrios por-
tugueses, aos quais dirigiu palavras de sim-
patia e louvor.

Mais uma nota, muito simpéfica, temos a
regigtar: O excelente grupo de cantores
ferrovidrios do «Jodler Club Tell», que, no
ano passado, com grande exito, se exibiu
em Portugal, a convite do <Boletim da C.
P>, teve a amabilidade de oferecer uma
audigdo aos excursionistas, numa sala do
Hotel Volkshaus, em Berna, onde nos achava-

MILAO — A Nova Praga Flume

mos hospedados. Sensibilizou-nos essa nova
demonstragdo de camaradagem. Terminada
a audigdo, que foi calorosamente aplaudida,
o sr. Hans Uhlmann, presidente do grupo,
ofereceu aos ferrovidrios portugueses, como
lembranga, uma salva de prata, da qual fi-
zemos entrega, no nosso regresso, ao S8r,
Director Geral da !, P., sr. Engenheiro Es-
pregueira Mendes.

Apesar de ter chovido, nalguns dias, o
programa foi integralmente cumprido, ex-
cepto no dia 20, em Arosa, onde nao foi
possivel subir a Hornligrat, no <télégidge»
ali existente, e que, por causa do nevoeiro,
nao funcionava. Para preencher o tempo,

MILAO — Vista aérea da estagiio ferrovidiria Central

























































