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Para fazer os meus cigarros sempre .
uset o papel Z1G-ZAG. Jd tenho com- g?g-zczrgugad;g acfzoospap el de fumar

prado outros mais baratos, mas ne-

nhum me agradou.
; &

COMO PRIMEIEO CONTACTO

ZIG-ZAG

OFERECE-LHES
UMA LINDA TABAQUEIRA

CONTRA ENTREGA NO VOSSO FORNECEDOR HABITUAL DE.:

De todo o papel de fumar, prefiro
o ZIG-ZAG por ser o melhor.

10 LivrRos VAZIOS DUPLOS

ou 20 LIVROS VAZIOS SIMPLES

- ZIG-ZAG

E O MELHOR AMIGO DO FUMADOR

CASA HAVANEZA - LISBOA
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Os nossos Caminhos de Ferro
$ 5108 pOr . .esfraldelr0S

«0OS. ESTRANGEIROS FICAM INVARIAVEL-
MENTE SURPREENDIDOS E DELICIADOS COM
A EXCELENCIA DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES, PERTENCENTES A UMA COM-
PANHIA PARTICULAR. O MATERIAL ROLANTE
£ ULTRAMODERNO, OS COMPARTIMENTOS SAO
CONFORTAVEIS E IMPECAVELMENTE LIMPOS,
E O PESSOAL, BEM UNIFORMIZADO, E MUITO
CORTES E SOLICITO>.

GORDON COOPER

- Da revista inglesa <The Sphere>




05 Caminnos o¢ Ferro Rhetieos

S Caminhos de Ferro Rhéticos constituem a
O principal artéria da Suig¢a, pois possuem
393 quilometros de extensfio. A rede primi-
tiva possuia apenas 276 quilémetros, mas com a fu-
sfio das linhas de Bellinzona - Mesocco e Corsé—
Arosa, em Janeiro de 1942 e das linhas dos cami-
nhos de ferro de Bernina em 1943, atingiu a exten-
sfio actual.

A sede dos Caminhos de Ferro Rhéticos é em
Coire, a capital do cantdo dos Grisdes, o maior e
um dos mais belos da Suiga, a celebrada regifio dos
150 vales que as linhas férreas cruzam a alturas
impressionantes, pasmando-se como o8 técnicos
conseguiram vencer as asperezas do terreno.

Para que os nossos leitores avaliem o trag¢ado
destas linhas, desenhadas por vezes em abismos
indescritiveis, basta dizer que, entre outras obras
de arte, se contam o Viaduto de Wiesen (88 metros
de altura e 210 de comprimento) e a Ponte de Solis
(89 metros de altura e 164 de comprimento), sendo
os tiineis em nimero de 82, com o comprimento to-
tal de 30,9 quilometros.

As linhas mais importantes, pelo seu tragado e
movimento, dos Caminhos de Ferro Rhéticos, s#o
as de Bernina— Tirano— Poschiavo— Col de Ber-
nina —St, Moritz, que ligam a regifio dos Grisdes
ao Lago de Como (Itdlia) e ainda a de Furka-Obe-
ralp, traco de unido dos cantdes dos Gricdes e Va-
lais, linha que assegura, pelo famoso <Glacier-Ex-
presss, a comunica¢do directa de St. Moritz—Zer-
matl, duas das mais notdveis curiosidades alpes-
tres da Suica.

Além de outras estincias balneares de turismo,
desportos e alpinismo, o8 Caminhos de Ferro Rhé-
ticos servem as regides de Davos, Klosters, Arosa,
Alp-GriimySchuls—Tarasp—Vulpera, Zermatt, Gor-
nergrat, St. Moritz, Gletsch, Pontresina e outras,
cruzando em Andermatt com a célebre linha de St.
Gothard, dos Caminhos de Ferro Federais.




As ‘“Bodas de Oiro’" dos

Caminhos

histéria dos caminhos de ferro suicos é a
A duma luta entre a ideia da explorag¢do pri-

vada e a da sua nacionalizagdo, luta que tem
exercido poderosa influéncia sobre a economia na-
cional e a politica dos transportes na Confederacgao
Helvética.

Como os caminhos de ferro constituem um ins-
trumento de aprecidvel valor para a economia dum
pais, a constitui¢dio fe-
deral suiga, quando da
circulacdio dos primei-
ros comboios em 1848,
estabeleceu as bases
duma politica de cami-
nhos de ferro dirigida
pelo Estado.

O desenvolvimento
dos caminhos de ferro
gsuigos estava ao tempo
nas m#os de empresas
privadas, que procura-
vam a maior parte dos
capitais necessirios a
exploragdo nos merca-
dos estrangeiros. As di-
ficuldades aumentavam,
ndo 86 pelas dispendio-
sas construcdes, mas
pela falta de tréafego,
pois, como sucedeu em
todos os paises, niio fo-
ram recebidos com gran-
de confianca.

Em todo o caso, a
ideia de nacionalizar os
caminhos de ferro sui-
¢os caminhou lentamen-
te, e no fim do século
passado, comeg¢ou a no-
tar-se uma corrente fa-
voravel a ideia, pro-
curando-se o interesse dos cantdes e a forma de
conseguir os capitais necessdrios a tfio grandioso
empreendimento, 2

Vencidas fortes oposi¢des, os politicos multipli-
cam o8 seus esfor¢os para fazer triunfar a ideia
dum sistema ferroviirio pertencente & Confederag#o
Helvética e, pouco a pouco, o poder central vai pe-
netrando na economia da politica dos transportes
até 15 de Outubro de 1897, dia em que na Assembleia
Federal, se aprova a aquisi¢cfio das linhas privadas.

Mr., HUGO GSCHWIND
Presidente da Direc¢io Geral dos C. F, Federais Suigos

e Ferro Federais

Desenvolveu-se entdo uma violenta campanha popu-
lar contra o principio da nacionalizacéo.

«Via Livre para os Caminhos de Ferro Fede-
rais» é o grito de guerra dos partiddrios da nacio-
nalizag¢fio, e em 20 de Fevereiro de 1898, em sufriagio
popular, é aprovada a ideia da nacionaliza¢8o por
uma maioria esmagadora.

Depois de cinquenta anos de luta, o Estado Fe-

deral passa a superin-
- tender nos caminhos de
ferro, constituindo-se
entio um Conselho de
Administraciio em 1 de
Janeiro de 1902, data-
em que o8 Caminhos de
Ferro Federais iniciam
a explorac¢do das linhas
férreas suicas. '

Presentemente, as
linhas férreas explora-
das pelos Caminhos de
Ferro Federais medem
2925 km. e as de via du-
pla 1185 km.

A grande obra de
nacionalizacdo da rede
foi a electrificagfio, o
que permitiu substituir
o carvdo estrangeiro pe-
la <hulha brancas, van-
tagem econémica de
grande alcance.

Ndo 6  exagerado
afirmar que a introdu-
c8o da tracclio eléectrica
favoreceu, de forma ex-
traordinaria, o desen-
volvimento técnico (via,
sinalizac3o- e material
circulante), melhora-
mentos que, para o via-

jante, representam muito conforto, rapidez e segu-
ranca.

No momento em que a nacionaliza¢do dos OCa-
minhos de Ferro Federais completa as suas <«Bo-
das de Oiro», o «<Boletim da C.P.» —revista dos fer-
rovidrios portugueses — endereca ao Presidente da
Direc¢dio Geral dos C. F. F., Dr. Hugo Gschwind, as
suas melhores saudacdes, extensivas a todos o8 ca-
maradas que trabalham nos Caminhos de Ferro
Federais, '



. O NATAL NO BARREIRO

PAISAGEM

reiro comemorou novamente as Festas do

Natal, inaugurando um lindo presépio artis-

ticamente decorado, que ficou em exposig#o até a
Festa dos Reis Magos. ;

O Presépio déste ano teve a singularidade de

estar armado em cavidade aberta numa das paredes

laterais dum <tiinel» ferrovidrio. A entrada e a sai-

O Grupo Desportivo dos Ferrovidrios do Bar-

PRESEPIO

da do ctiinel» encontravam-se sinalizadas segundo
os preceitos regulamentares e entre elas estendia-
.se uma buedlica paisagem construida sobre cartéo
e na qual nada faltava: a azenha, o moinho de velas,
a estrada de carretas, as linhas telegraficas, a flo-
resta, etc. e etc..

A inaugurac¢fo foi presidida pelo representante
do sr. Vasco de Moura, que depois de entrar no Gi-
niasio onde estava montado o Presépio, observou as
medalhas e tacas conquistadas pelos atletas do Gru-
po Desportivo no ano de 1951 e a convite da Direc-
¢3o, entregou-as as equipas vencedoras. Tratava-se
de prémios dos campeonatos de remo da Federac#o
respectiva e dos campeonatos Corporativos e ainda
da Grande Parada Atlética Luso Espanhola realiza.
da pela F.N.A.T. no Estiddio Nacional em Junho al-
timo. O sr. Vasco Moura teve palavras de elogio pa-
ra todos os atletas a quem felicitou ‘pelos resultados
obtidos.

Finda a distribuig3o, o Presidente da Direccgéio
do Grupo Desportivo em breves palavras explicou
que a tradi¢fio da Festa do Natal obrigava aquele
Grupo a apresentar, na quadra festiva que se ini-
ciava, um presépio que lembrasse aos sdcios e aos
geus filhos o nas¢imento do Menino Jesus e por isso
ali estava a convidar o representante do Eng.° Es-
pregueira Mendes a‘inaugura-lo. O sr. Vasco Moura
agradeceu as palavras do Presidente do Grupo e
elogiou a acefio desenvolvida e a delicadeza da Fes-
ta a que presidia.

Iniciou-se ent¥o a entrada no «tinel» ao som de
silvos de locomotivas e de melodias, que uma or-
questra de operdrios das Oficinas executava,

Finda a visita inaugural comegaram a desfilar
os filhos dos s6cios a quem foram distribuidos bo-
los e brinquedos junto do presépio.

A Direcedio do Grupo inscreveu-se no Concurso
de Presépios organizado pela F.N.A.T. que ali man-
dou o seu Juri de apreciacfio e que lhe atribuiu o
1. Prémio.

Estd, portanto, de parabens o Grupo Desportivo
dos Ferrovidrios do Barreiro,



" Um médico
daC. P

homenageado
no
Entroncamento

ROMOVIDA por uma Comissiao e¢ons-
tituida pelos Srs. Major Joao Te6-
dosio, Comandante Militar; P.° Mar-
tinho Mourao, Piroco da freguesia;

Dr. José Francisco Duarte, Advogado e
Notéario, Eduardo Brito, Chefe de Escrits-
rio, reformado, e professor Abilio Meireles,
do Colégio Mousinho de Albuquerque, rea-
lizou-se no Entroneamento, no domingo 20
de Janeiro, uma festiva homenagem ao sr.
Dr. José Eduardo Victor das Neves.

A ela pode dizer-se que toda a Vila se
associou. De facto, nas ceriménias tomaram
parte, ndo apenas elementos destacados da
numerosa classe ferrovidria (médicos, enge-
nheiros, chefes de circunserigao, inspectores
€ oufro pessoal graduado da Via e Obras,
Tragao e Exploragio), mas também agentes
de todas as categorias e ainda entidades es-
colares, engenheiros estranhos ao caminho
de ferro, oficiais da guarnigao militar, cle-
r'0, proprietirios, etc.. |

Depois de um almogo a que assistiu mais
de meia centens de pessoas, efectuou-se uma
868840 solene no cine-teatro local para co-
memorar os 20 anos de exercicio da medi-
cina naquela localidade pelo referido -cli-
nico. ‘

Por incumbéncia da Comisso e em re-
Presentagao da Chefia dos Servicos Médicos,

DR. JOSE EDUARDO sVICTOR DAS NEVES
Médico da Assisténcia do Entroncamento

presidiu o sr. Dr. ‘Anibal Viola, médieo
adjunto da C. P., ladeado pelo homenagea-
do e pelos srs. Dr. Victor das Neves (Pai),
Padre Mourao e Major Teod6sio.

Em primeiro lugar, usou da palavra o
sr. P°, Mourao para enaltecer as qualidades
morais e profissionais do sr. Dr. José Eduar-
do que, disse, 6 incansivel na assistdnecia
aos seus doentes, nao distinguindo entre os
mais afortunados e os menos protegidos da

sorte, que nio olha ao interesse material na

sua acgao de bem-fazer, que n#o se nega a
inc6modas chamadas nocturnas, que nao tem
horario limitado no Posto Sanitdirio—onde
a sua actuacgdo clinica perfeitamente ge har-
moniza com o0 seu espirito disciplinador e
de direcgao-—, que acorre a acidentes den-
tro e fora da via férrea, citando cpisédios
ocorridos com gente humilde, a quem assis-
te em pobres choupanas e & qual muitas ve-
zes deixa os meios suficientes para aviar o
receitudrio.

Terminou as suas encomidsticas referdn-
cias ao sr. Dr, José Eduardo das Neves, pe-
dindo ao representante dos nossos Servicos
Médicos transmitisse aos dirigentes da



Companhia o grande apréco em que o home-
nageado é tido em todo o Entroncamento.

De seguida, o sr. Major Teoddsio refe-
riu-se-lhe em termos elogiosos e também a
seu Pai, Médico Inspector aposentado, fo-
cando a sua generosa ac¢io durante pro-
longados anos em que devotadamente ser-
viu a C. P..

Falaram depois, com idéntico senfido, os
srs. Eugénio Poitout, chefe de sec¢ao do M.
T.; Luis Dias, operdirio; enfermeiro Baptista
e professor Abilio Meireles em nome dos
nao ferroviarios.

Os discursos destes oradores provoca-
ram na assisténcia calorosos aplausos, que
constifuiram uma verdadeira consagragio
da obra do sr. Dr. José Eduardo das Neves,
que agradeceu emocionado.

Por tltimo e a encerrar a sessio, O Sr.
Dr. Anibal Viola estabeleceu o paralelismo
entre as profissoes do médico e do ferro-
vidrio, classificando-as de duras: pelo sacri-
ficio, privacdo voluntiria que os misteres
de ambos exigem, pela resisténcia moral de

que os primeiros tém de ser dotados, pela
vida de abnegacio e até pela dureza do
trabalho e dos materiais, no caso dos se-

- gundos. Por isso se congratulava, disse, com

tao expressivas, uninimes afirmagdes de
simpatia e gratidio por um verdadeiro ho-
mem de bem, que honra as duas classes a
que pertence—a dos ferrovidrios e a dos
médicos.

O Boletim da C. P. felicita o sr. Dr. Jo-
gé Eduardo Victor das Neves pela justa home-
nagem de que foi alvo, registando com a
maior satisfagdo a noticia da festa a que deu
motivo a longa e benemérita accio de um mé-
dico da Companhia e pde em destaque que
os seus méritos foram rsconhecidos, nao £6
pelos ferrovidrios, como também pelas pes-
soas representantes das mais variadas acti-
vidades locais, como ficou demonstrado pe-
la constituicdo da Comissdo organizadora e
pela categoria das que assistiram ao almo-
¢co e A sessao solene e das que enviaram te-
legramas de adesao ou justificaram a sua
auséncia.

Fotografia tirada na Estagdo do Entroncamento em 20 de Janeiro de 1952
por ocasido da homenagem ali realizada ao Dr. José Eduardo Victor das Neves

£



PORTO — Vista aérea tomada do poente

UWma cidade ¢ wn

Pelo JOSE

~.

DE SOUSA GOMES

En'g.”

M Portugal, o rio Douro corre, em
todo o seu curso, flanqueado por
ingremes montanhas.

E majestoso, severo, este rio que,
de onde a onde nos surpreende com amplas
@ caprichosas curvas, criando panoramas de
uma grandiosidade inconfundivel pela im-
ponéncia das suas altas e alcantiladas mar-
gens, Estas sobem a perder de vista, tao
‘alto que restringem o horizonte, igolam o
vale, ensombrando a sua majestade com uma
tristeza comunicativa, o que dé as paisagens
~durienses beleza romantica, espiritualidade
que o Douro conserva gempre enquanto
atravessa Portugal, mas que toma expres-
80es diferentes a cada passo.

Desde Barca de Alva até um pouco a ju-
gante da Foz do Sabar, 6 um Douro austero
e tristonho na simplicidade da sua paisagem
transmontana; terra xistosa, parda, nua em
alguns pontos, noutros mosqueada de oli-

Da Divisiio de Exploracdo

veiras e amendoeiras; a vinha 86 aparece,
por vezes, no sopé das encostas.

Entre Ferradosa e a foz do Tua, o rio
contorce-se por enfre margens abruptas,
constituidas totalmente por rochedos de
granito, que parecem querer estrangulé-lo
e sorvé-lo num abismo. O Douro neste trogo
tem aspecto trdgico. Transmite-nos a sua
opressao, e as suas margens fantasticamente
recortadas formam um cepdrio apropriado
a0 espectidculo que presenciamos. Depois,
nova zona xistosa, entre a Foz do Tua e
Barqueiros. Mas aqui a paisagem anima-se
com 08 socalcos que o homem construiu até
a0 cimo das montanhas e cultivou com vi-
nhedos. Quase chega a ter alegria na época
em que as vinhas se revestem de folhagem
e abragam as casas caiadas das quintas du-
rienses. A chamada bacia da Régua, uma
concha cercada de montanhas salpicadas de
casas brancas e listradas por socaleos, é§ um
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Vista geral da Ponte de Ferradosa

ofisis encastoado na rude paisagem do Douro
transmontano.

Em Barqueiros acaba o Alto Douro, a
regido do vinho do Porto, pode dizer-se A
geguir, o rio rompe a barreira do Marao e
do Montemuro. Nova zona granitica, mas
agora, em contraste com a de acima do Tua,
revestida de pinheirais, de prados verdes,

de vinhas enlagadas nas Arvores ou esten- .

didas em ramadas que descansam em sé6lidos
esteios de granito. £ o Douro Litoral, um
Douro minhoto, porque nele
a graga do Minho -casa-se
com a majestade do Douro,
quebrando-lhe um pouco a se-
veridade, sem lhe tirar a im-.
ponéncia e o mistério da sua
tristeza. Aqui se encontram,

talvez, as mais belas paisa-
gens durienses, ricas em con-
trastes de luz e de sombra,
nas dobras das montanhas,

nas florestas, nos reflexos da
dgua, que lembram os dese-
nhos em claro-escuro com
que alguns desenhadores-gra-
vadores do século passado
ilustraram cenas de poemas
roménticos.

Poucos sa0 os aglomerados
populacionais existentes no

profundo sulco cavado, através
dos sécutos, pelo rio. No final
do seu curso, porém, assente
no tultimo afloramento de gra-
nito que ele rasga para sair
para o mar, estd a cidade do
Porto, a segunda de Portugal,
a mais populosa do noroeste
da Peninsula.

As cidades nio se situam
ao acaso e estio infimamente
relacionadas com os caminhos
geograficos. Hsta aparece no
ponto de mais facil comunica-
c¢do do Noroeste portugués
com o Centro do pais, no ponto
onde acaba a barreira das
montanhas durienges e os anfi-
teatros do Minho vém mor-
rer na planicie do litoral.

A quem des¢a o rio, a quem o acompa-
nhe na sua tormentosa viagem desde Barca
de Alva, o Porto surge como visao que,
sem se saber porque, se pressente que hé-de
aparecer, se deseja mesmo que apareca
como quadro de vida, de criagio humana,

remate indispensdvel da sucessio de qua-
dros de sonho e isolamento que se atraves-
saram. E’ entdo que se compreende o Porto.
O seu panorama enquadra-se admiravel-
mente no ambiente cenogréifico do rio

Perspectiva da Ponte de Entre-os-Rios
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Douro, que parece ter tido o capricho de
apresentar aqui uma sintese de todos os
seus aspectos —rudeza nas fragas de gra-
nito; grandeza e ampliddo de panoramas,
nos alargamentos do vale antes e depois
do coracgio da cidade; vegetagdo exuberante,
no manto que cobre as montanhas alfas,
coloridas pelo verde vivo dos prados e
pelas manchas escuras das florestas densas
formadas por pinheirais.

De qualquer ponto dos cais, & beira rio,
vemos subir o casario em planos sobre-
postos, casas esguias, conquistando em de-
graus, como os socalcos do Alto Douro, a
margem alcantilada. Ressalta & vista que a
venceu a custo, deixando em muitos pontos
massas compactas de rocha desnudada, a
atestar a solidez do pedestal em que
assenta.

A cidade do Porto consta de duas partes
diferentes topogréfica e historicamente. Ha
o Porto dos planaltos que se estende para
além das balizas constituidas pelas torres
das igrejas dos Clérigos, da Lapa, da Trin-
dade, de St.° Ildefonso, do Bonfim, uma
cidade que principiou a desenvolver-ge,
quase toda, j4 depois do fim do século
XVIII, e hd o Porto duriense que fica
aqueém destas balizas, cidade debrugada so-
bre o rio e com ele consubstanciada desde
que nasceu e que 6 nao s6 a cidade antiga
correspondente aos morros da Sé e da Vi-
toria, o Porto outrora cingido por muralhas,
mas fambém toda a cidade marginal que
8e estende desde Campanha até ao Douro.

Ligados inteiramente com o rio, estio
também, em frente do coragao da cidade,
08 bairros marginais de Vila Nova de Gaia,
a «Vila Nova a par de Gaia» aforada de
privilégios no tempo de D. Afonso IIl, no
intuito, que nao chegou felizmente a vingar,
de a fazer competir com o comércio do
velho burgo do Porto, nessa época, feudo
episcopal.

Quando se repara nas linhas gerais do
coragdo da cidade ribeirinha, vem & idéia
que elas sdo essencialmente as mesmas que
as das outras povoagdes marginais rudi-
mentares que se encontram a montante; um
cais & beira rio e um conjunto de ruas in-
gremes ligando-o a encosta. Todo o Porto

velho converge naturalmente & Ribeira por
ruas de tra¢ado primitivo, umas —reliquias
medievais — outras ja abertas em épocas
mais proximas.

O rio Douro, como via de comunicagio
para o mar e para o interior, contribuiu
fundamentalmente para a formagido e de-
senvolvimento da urbe. Foi durante muito
tempo o meio de transporte preferido para
os vinhos do Alto Douro, o tapete rolante
que trazia & cidade a preciosa riqueza que
tanto concorreu para o seu desenvolvi-
mento a partir do século XVIII. Pelo rio
chegava nao s6 o vinho do Alto Douro,
como também outros produtos necessirios
a vida citadina. Diz o P.° Rebelo da Costa
na sua preciosa descri¢ao do Porto, no fim
desse século, que a popula¢io dava tanta
importancia 4 <barra do mar» como 2
cbarra de terra». Foi, porém, a <barra do
mar», barra que tio boas condigdes de na-
vegabilidade parece ter tido até ao século
XV, que transformou o burgo episcopal em
cidade, lhe deu vida prépria, permitindo o
comércio com as terras da Flandres, da
Franga e da Inglaterra.

A encosta onde estd edificada a cidade
sobe rapidamente desde a beira rio até as
cotas de oitenta e de cem metros, respecti-
vamente nos morros da Sé e da Vitéria, de
forma que,quem vé de longe o panorama do
Porto, tem a ilusiio de ver um alto relevo es-
culpido em granito,num plano quase vertical,
franjado no horizonte por um sem ntimero
de torres, de ctlipulas de igrejas, de cha=
minés de fabricas. Os edificios do Paco dos
Bispos, das igrejas da Sé, dos Grilos, de S.
Francisco, os antigos conventos de S. Joao
Novo e de S. Bento da Vitéria, o paldcio da
Bolsa,sobressaem do casario velho e escuro e
com ele atestam toda a histéria da cidade.

Nao se alegraram as fachadas das casas

esguias de quatro e cinco andares, que se

elevam como que para acompanhar a eleva-
¢d0 da encosta, com as cores claras dos re-

‘bocos, como sucede, por exemplo, com as

construgdes graniticas do Alentejo. Apenas,
no conjunto do casario, os telhados verme-
lhos quebram a espécie de mimetismo que
houve, por assim dizer, entre a obra do
homem e o0s nevoeiros, a tristeza, a severi-

.dade das margens deste sombrio Douro.
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ANTONIO

MA das figuras de maior destaque

% do célebre «Grupo do Ledo» —cend-

culo de artistas que hd setenta anos

se reunia na <Cervejaria do Ledo», a Rua

do Principe—fot o pintor Aniténio Ra-
malho.

Nascido em Traz-os-Montes foi, ainda
ertanca, para o cidade do Porto, onde en-
trou para margano duma mercearia. O
garoto passava os dias a fazer bonecos, en-
costado ao balcdo, o que lhe valeu castigos
do patrdo.

Depois de quatro anos tnsuportdveis,
Anitonio Ramalho fugiu com outro rapazé-
lho, dirigindo-se a Lisboa, pois ndo o lar-
gava a ideia de falar a El-Rei, para lhe

ARTE

pedir protecgdo nos seus estudos. %

A viagem foi tormentosa, pots o di-
nheiro acabou-se antes de Coimbra. Na es-
tagdo de caminho de ferro, chorou a amar-
gura da sua vida, de tal forma que 08 pas-
sageiros dum combdio abriram wuma subs-
crigdo paros Lhe comprarem o bilhete para
Lisboa. | -

Uma vez na caopital, a policia, ao vé-lo
deambular nas ruas da baize, levou-o no
Comissdrio, que se riu do pobre gardto e
dos seus sonhos de apresentagdo a Sua Ma-
jestade.

No pdtio do Goverdo Civil, cercado de
policias, Antonio Ramalho comegou a dese-
nhar bonecos que fizeram as delicias dos
guardas. Tanta graga acharam ao gaiato,
que deliberaram mostrar-lhe a cidade.
Quando passavam na Rua Augusta, lem-
brou-se o pequeno de desenhar o arco mo-
numental, ficando pasmados com a habili-

dade do mogo.
No Governo Civil, o desenho andou de

~AMALRHO

mao em mdo, tendo sido mostrado ao Co-
missdrio de Policia D. Diogo de Sousa e ao
Governador Civil Cau da Costa, que deli-
beraram que Aniténto Ramalho [ficasse
adido @ policia, inica forma de poder rece-
ber o wencimento didrio de quatrocénios
reis, o que lhe permitiu comegar os estudos.

Os primeiros passos na Academia de
Belas Artes mdo foram felizes, tendo o
professor Tomds da Anunciagdo aconse-
lhado o novo aluno a tomar outro rumo.

Entretanto chega a Portugal, vindo de
Paris, o pintor Anténio Carvalho da Silva
Porto, que trazia idéias novas sobre as
artes pldsticas. A entrada do mestre por-
tuense para a Academia de Lisboa foi
alitamente proveitosa para os artistas por-
tugueses, ndo tardando Anténio Ramalho
a reconhecer que, ao lado do novo professor
havia uma alma bondosa disposta a ajudar
08 novos e a transmitir-lhe as facetas ex-
traordindrias do seu talento. Concluido o
curso de pintura com distingdo, sequin
pouco depois para Paris como pensionistia
do Conde da Praia, onde foi discipulo de
Cabanel.

De Paris, enviava para Lisboa os seus
trabalhos, que traduzem progressos mnotd-
vets, embora denunciem que o pintor sofre
de nostalgia dos nossos campos e da lumsi-
nostdade do sol portugués. ;

Volta a Portugal, comega a fazer retra-
tos, realiza paisagens e todos os trabalhos
alirmam um temperamento forte de artista.

Antonio Ramalho ndo fot 86 um grande
pintor. For ftambém decorador brilhante,
como o testemunham o Teatro Garcia de
Rezende, em Evora, a Cervejaria Jansen
de Lisboa e o Paldeio Sotto Mayor, da Fi-
gueira da Foz.
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Algumas notas sobre as

oficinas de Figueira da Foz

Pelo Eng.®

HENRIQUE

DIAS BARRACAS

Da Divisfio de Material e Tracqfo

observacfio cuidadosa das caracte-
risticas préprias de determinada
oficina e o estudo da sua evoluc¢éo
ao longo de vérios anos reveste-se
de especial interesse.
Na verdade isso permite avaliar ndo 86
as consequéncias da orienta¢ao que lhe im-
primiram os técnicos que mais de perto
nela lidaram, o que pode constituir uma li-
¢do, como ainda, e isto ndo menos impor-
tante, observar como se projectam no pre-
sente e no futuro imediato certas delibera-
¢oes dos dirigentes de outrora.
- Nem sgempre se ftornam acessiveis, po-
rém, os elementos que permitem conhecer
determinadas circunstincias que condicio-
- naram essas mesmas deliberac¢odes e, dai, o
facto nao raro de nos parecerem imprdéprios
A luz do presente algumas realizagbes que
em boa verdade o nao forara.
Com as informac¢des que
conseguimos obter e, muito
resumidamente, como nos é
imposto, por falta de espaco,
apresentamos algumas notas
sobre a evolugao das oficinas
de Figueira da Foz, dos Ca-
~minhos de Ferro.

De 1882 a 1884

A linha da Beira Alta, de
Figueira da Foz a Vilar For-
moso, foi inaugurada oficial-
mente em 1 de Agosto de 1882,

O edificio . principal que
constitui as oficinas foi inaugu-
rado também na mesma data.

Trata-se duma construgao

bastante robusta, com uma édrea coberta de
37™,5><108",6, sustentada por trés grupos
de asnas metdlicas, com disposi¢éo de lan-
terning que permitem boa luminosidade e
ventilagao. Nas paredes laterais existem
ainda janelas largas e altas que reforgam a
luminosidade.

Ainda hoje ‘6 uma constru¢ido modelar,
justificando-se a configuracdo apresentada
no sentido do comprimento pela finalidade
de oficinas gerais com que, certamente, fo-
ram previstas.

Até 1924 nido se observaram renovacgodes
de grande monta, tanto na maquinaria como
na disposicao topogréfica das diversas sec-
coes. Estas, eram separadas umas das oufras
por paredes altas e havia umas quinze mé-
quinas-ferramentas no total, que absorviam
poténcia produzida por uma miquina a
vapor.

Vista geral do ediffeio prineipal das oficinas
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Vista geral da fundigdo

Junto a uma parede, do lado da linha,
existia uma transmissio geral, com veio de
80 m/m, que accionava a maioria das ma-
quinas e por meio de cabo de ag¢o accio-
nava oufra transmissfio a uma distancia
de 15 m.

Nas forjas havia dois martelos pildes a
vapor e na caldeiraria existia uma méquina
de furar, de bicha, e um saca-bocados-te-
zoura, de grande péso. %

A fundig¢ao, que data também da primi-

tiva, era constituida por um pequeno forno

a coque e algumas forjas de cadinho.

De 1924 até 1929

De 1924 até 1929 deu-se a grande trans-
formacgdo das Oficinas.

Por virtude do efeito da Lei das Sobre-
taxas, a Companhia investiu avultados ca-
pitais na aquisi¢do de maquinarija véria.

Foi efectuado um novo edificio para a
caldeiraria e fundi¢ao, separado do pri-
meiro pelo charriot ja existente, ampliado
com mais dois corpos um barracio do lado
do Nascente, para instalar a oficina de ma-
terial circulante —serralharia e pintura— e
foi construida, separada das Oficinas, a cen-
tral Diesel com uma poténcia instalada de
250 HP.

Para a manutencdo ‘da caldeiraria foi
adquirida uma ponte rolante de 60 tonela-

das, com 14} metros de vio,
disposta também para mano-
bras de locomotivas.

Nas Oficinas construiu-se
uma outra pequena ponte, de
10 toneladas, para servir os
tornos de rodas e foi montada
a prensa hidraulica de adaptar
eixos e munhdes.

Por falta de vao, a primeira
ponte nao tem a aplicag¢ao para
que, parece, foi prevista, mas,
em fodo o caso, como se en-
contra no topo da Oficina, na
parte mais acessivel, presta,
mesmo assim, os melhores ser-
vicos em cargas e descargas.

O forno de fundigio, de
2.000 kgs/hora, um Morgan a
6leos e duas maquinas de mol-
dar, ainda hoje em servigo, foram montados
também no mesmo periodo.

Além das instalagdes e montagens ]ﬂ re-
feridas foram postas em funcionamento
cerca de 55 méquinas-ferramentas e muito
bem equipada a ferramentaria, o que se tra-
duziu no investimento, mesmo entao, de al-
guns milhares de contos.

De 1929 ate 1947

Até 1947, data em que tomémos contacto
com todos os meios disponiveis, constata-
mos a montagem dum torno mecéanico ver-
tical de grande rendimento, um escatalador,
um serrote mecanico circular de corte ra-
pido, um torno médio de precisdo e um
erupo de soldadura eléctrico.

Como edificagoes, hd a registar o refei-
tério para o pessoal, que parece fer gido
previsto para as necessidades actuais.

Desde 1947

Em 1947, ap6s a unificagdo das Compa-
nhias, ficaram as Oficinas com o encargo
de reparar nao 86 todo o material que per-
tencia a B. A., exceptuando vagdes, como
também todo o material que proviera da
C. P. e que passava a prestar servico na 5.*
Circunscricdo de Material e Traccéo.

Foi necessdrio mobilizar todos os recur-

gos8 disponiveis.



Como a peqiiena fundigdo existente ndo
tinha possibilidades de dar satisfagdo as
muitas requisi¢bes que surgiam e porque a
disposi¢ao da Oficina nao estava de acdrdo
com a produg¢ao que se tornava necessaria,
foi resolvido proceder a um minimo de
obras que se traduziram na verdade numa
melhoria extraordindria nas condig¢des do
servigo prestado. |

Criaram-se mais duas linhas de acesso
ag Oficinas; ampliou-se a sec¢lo de caldei-
raria; deu-se novo arranjo a sec¢ao de mon-
tagem ; transferiu-se a sec¢ao de ferramen-
taria e soldadura para locais acessiveis;
instalou-se a pintura no edificio onde se fa-
zia parque de rodas do material circulante
e, finalmente, transferiu-se a fundicdo para
um local amplo que tem ainda um edificio
anexo, com uma linha de acesso que facilita
grandemente as necessdrias cargas e des-
cargas de matéria prima e de produtos fa-
bricados.

Os escritérios e «planings» foram insta-
lados também numa dependéncia prdépria,
na parte central, tornando facil e eficiente
o contrdle de toda a mao de obra.

O refeitério existente, foi completado
com cozinha e servi¢o de cantina, tendo sido
autorizada a instalagdo dum balnedrio, fam-
bém num edificio anexo, e, hd poucos me-
ses, a inaugurag¢do dum Grupo Desportivo,
patrocinado e subsidiado pela Companhia,
estd sendo motivo do maior contentamento
nas massas ferrovidrias desportivas,

E ocioso dizer que nio foi sem dificul-
dades, mantendo a laborac¢ao, que se tornou
possivel concluir em poucos meses as obras

indicadas e estabelecer uma orgénica nova,
inteiramente diferente da até ail seguida.

Pessoal operario

Pelos registos que observdmos consta-
ta-se que as Oficinas iniciaram a sua labo-
racdo em 1882 com 15 operdrios, quase to-
dos estrangeiros. A medida que o material
se desgastava, esse niimero foi progressiva-
mente aumentando.

Em 1900 comportavam 46 operirios; em
1912, 61 e em 1921, 109.

De 1924 a 1928 deu-se um recrutamento
intengivo: passaram a comportar 286 ho-
mens no total. Este nlimero manteve-se sen-
sivelmente até 1947, Nesta data, em que teve
lugar a encorporacdo, vieram fransferidos
de Alfarelos quase todos 0s operirios que
ali prestavam servig¢o, estando fixada, pre-
sentemente, a populacao das Oficinas em
cérca de 350 homens no total.

Ao terminar estas consideracgdes, feitas
com o propédsito de apresentar este pequeno
aglomerado oficinal & maioria dos ferroviéa-
rios portugueses que o desconheciam, per-
mitimo-nos afirmar que continuamos con-
victos da possibilidade e conveniéncia de
confiar maiores realizagdes & nossa técnica.
E neeessdrio, porém, que os meios, de que
carecemos, nos acompanhem.

Se assim for, e com a cooperacao de to-
dos esperamos nao desmerecer da confianca
dos dirigentes, e daremos valiosa contribui-
¢do para a tarefa da renovagao dos servi-
cos dos Caminhos de Ferro, muito justifica-
damente reconhecida e em boa hora ini-
ciada. :

A Vista do refeitério da Cantina & hora do almogo

A
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0 rupo Desportive da Fidoeira ta F

JI LODOS o0s nossos grandes centros ferro-

viarios possuem o seu Grupo Desporti-

vo. A existéncia destés grupos tém con-
tribuido para uma maior coesdo da familia
ferroviaria, que cada vez se mostra mais inte-
ressada na pratica dos desportos. '

Na verdade, os grupos desportivos actuam
como fonte de aperfeicoamento fisico e moral,
tanto pelos exercicios atléticos como base em
gindstica adequada, como pelo conforto e con-
vivio que as suas sedes proporcionam, em am-
biente da mais fraternal camaradagem,

Com o decorrer dos tempos, verifica-se na
massa associativa um respeito mdtuo, que ca-
racteriza e valoriza o meio onde, sem distincdo
de categoria, uns colhem os ensinamentos dos
outros, naturalmente, sem notas forcadas e
também sem ferir quaisquer susceptibilidades.

Todos o0s centros ferrovidrios de nomeada
dispdem de colectividades com os requisitos
exigidos e existindo na Figueira da Foz um
tradicional carinho pela pratica dos desportos,
néo fazia sentido que ndo seguisse o exemplo
do Barreiro, Campanhd, Lisboa P. e Entron-
camento. '

Faltavam os fundamentos da obra, os ali-
cerces, mas estes surgiram com o impulso da
Comissdo de Assisténcia da Companhia, que
apareceu na hora prépria. Seguindo a politica
de patrocinio dos grupos desportivos e, numa

‘perfeita visdo das necessidades modernas, a

Companhia dispensou a sua valiosa colabora-
¢do ao Grupo Desportivo da Figueira da Foz,
o que permitiu dar expressio e realidade ao
que, até entdo, ndo pagsava de simples~sonho.
F, a sede social surgiu como ponto de partida
para outros cometimentos.

Instalada no primeiro andar dum esplén-
dido edificio, localizado no centro da cidade,
dispSe de todas as comodidades referidas, pos-
suindo bar e sala para os jogos de Xadrez, Bi-
lhar, Ping-Pong, etc. O Gabinete da Direccao,
de aspecto confortivel, tem uma sala anexa
para arrecadacdo de artigos de desporto, neces-
sarios & pratica das diversas modalidades. Um
pateo, emoldurado de roseiras, permite recrear
os associados durante os meses de vergo.

Inaugurado hd pouco mais dum ano, o
Grupo Desportivo da Figueira da Foz constitui
um exemplo magnifico que, estamos certos,
ndo tardara a ser seguido.

Figueira da Foz, cidade moderna, onde
existe um verdadeiro culto desportivo, possui
mais uma agremiacdo, cujo fim principal é a
pratica dos desportos. Os ferroviarios ali domi-
ciliados, por tudo isso, possuem também esse
culto, que em breve sz impora nas competi¢Ses
preparadas para o ano corrente, Que assim
seja, sdo os votos do «Boletim da C. P.».
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Uma das grandes fabricas de Eindhover (Holandsa), parte da organizagiio
industrial PHILIPS. A esquerda, a primeira fibrica da Holanda, em 1891

I CONCURSO UTILITARIO
DO «BOLETIM DA C. P.

ONFORME anunciémos, o II Concurso Utilitdrio
do «Boletim da C. P.», é feito com a colaboragdo
da PHILIPS, importante organizagio com fébricas

espalhadas em todo o mundo. Em 1891, numa época
em que o futuro da lampada de incandescéncia era bastante
incerto e nfo se pensava ainda na fabricagdo em série, Fre-
derico Philips e seu filho, o Eng. Gerard Philips, compraram
em Eindhoven (Holanda) uma pequena fébrica de tecelagem
desocupada, onde iniciaram o fabrico de lampadas com fila-
mento de carvdo, empreendimento arrojado para a época,

Os anos passaram em melhoramentos sucessivos, am-
pliaram se as instala¢des fabris e, em 1927, a «Philips» fa-
brica o8 primeiros receptores de rddio.

Desenvolvem-se de tal forma os negdcios da importante
firma, em Portugal, que se cria a Sociedade Comercial Phi-
lips Portuguesa, o que dé lugar a instalacdo, em Lisboa, de
uma fébrica de lampadas eléctricas, tdo conhecidas e recla-
madas em todo o pais, assim como os receptores de rddio,
que j& hoje alcangaram celebridade, tio notdvel é a excelén-
cia do fabrico. :

As fabricas da Holanda desenvolvem-se cada vez mais
¢, em pouco mais de cinquenta anos, & importante organiza=

¢80 envia aos mercados de todo o mundo, ngo 86 lémpadas
eléctricas e receptores de rddio, mas ferros de engomar, ldm-
padas portéteis e outras pecas de utilidade doméstica, que
as donas de casa tanto apreciam.

E com a «PHILIPS PORTUGUESA» que o «Bole-
tim da C. P.» vai realizar o II Concurso Utilitdrio, no qual
gerdo distribuidos 0s 40 prémios que seguem:

1.° — Um rédio-receptor Bx 305 U. 2.*— Um rédio-
=receptor Bx 205 U. 3.° a 6,° — Um ferro eléctrico de engo=
mar MO. 7.,° a 16.° — Uma lanterna dinamo 7424. 17.° a
26.° — Um lote de 10 lampadas, gendo 3 de 25 W, 4 de 10
W e 3 de 60 W, para as correntes de 110 ou 220 W, 27.° a

40.° — Um lote de 6 lampadas de 40 ou 60 W, para as

correntes de 110 ou 220 W.

Para concorrer a este concurso, que é apenas destinado
aos assinantes da nossa revista, basta remeter & «<PHILIPS
PORTUGUESA» — Rua Joaquim Anténio de Aguiar, 66
— Lisboa, o postal que distribuimos no nosso dltimo nd-
mero, depois de estampilhado. Mas se houver assinantes
que, por qualquer circunstlncia, ndo tenham recebido o re-
ferido postal, satisfaremos os pedidos que sejam enderecados
ao “Boletim da C, P.» — Santa Apolénia — Lisboa,
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AREAS ACO EDITORS

Sr. Editor do «Boletim da C. P.» :
]tmto envio uma fotografia da hera gue se enconira na
estacio de Alpedrinha, exemplar curioso e de rara beleza,

gue bem merece algumas linhas.

A’ primeira vista, parece tratar-se duma drvore, mas na
realidade ndo é mais do que a conhecida e modesta hera

que reveste 0S8 muros, e due, neste caso, tomou uma forma

Origiﬂa}-

A parte que parece ser o tronco, é formada por um ci-
lindro 6co, feito de ramos entrelagados em volta de uma
grande pedra, que se afirma estar no meio, revestido de fo-
lhas. A altura do tronco é de dois metros e a circunferéncia
de quatro metros.

A «copa» apresenta ramos bastante grossos, medindo
de circunferéncia trinfa metros, aproximadamente, cons-
tando gue a «drvore» foi plantada em 1891, quando da inau-
guracio da linha da Beira Baixa.

Foi em 18 de Setembro de 1891 que S. M. El-Rei D.
Carlos I inaugurou esta linha, encontrando-se as estagdes
decoradas. Na de Alpedrinha, colocaram um repuxo, em
volta do qual foram colocados ramos de hera. Depois das
festas, foi retirada a canalizagdo do repuxo, ficando apenas
a pedra e a hera, hera que pegou, nasceu e, ante a indife-

renga dos homens, conseguiu tornar-se notada.
- -

FE esta a origem modesta da «drvore» de Alpedrinhal

Covilha, Agosto 1951.
De Vo
a) José da Silva

Factor de 2.* clagse
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ESTATISTICA

AQUI tém os nossos leitores a per-
centagem de desastres verificados
nos prineipais meios de transporte,
durante o ano de 1950, em todas as
nacoes civilizadas do mundo.

O automoével, como se vé, ocupa o
primeiro lugar, com 67,3°/, de desas-
tres, enquanto nos Caminhos de Ferro

16 se verificam apenas 9,5 °/..

“
i

Navies 0,35

Autombveis 67.3 %

Avides 1,4 %
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Algumas noticias sobre os
Caminhos de Ferro da Europa

Como jd tnformdmos, a principal
missdo do C. 1. C. F. (Centro de In-
formaIQdo dos Caminhos de Ferro Eu-
ropeus), cuja geréncia foi confiada aos
Caminhos de Ferro do Estado Iia-
liano, é dar a conhecer ao mundo in-
teiro o valor do caminkho de ferrocomo
servigo de transporte, de forma a in-
tensificar a atmosfera de confianca

- e de stmpatia pelo carril, por meio da
imprensa, cartazes, brochuras, rddio,
cinema, conferéncias, ete..

4 C. I, C. F. publica trimestral-
mente um <«Boletim de Informacdo>
através do qual se vé a actividade
dos Caminhos de Ferro da Europa.

ALEMANHA

Até ha pouco, 86 um expresso dos que circulam
na Alemanha tinha nome: «Ouro do Rhénos, que
faz o percurso Hook of Holland a Bale.

A semelhanca do que se faz noutros paises,
pretendem os caminhos de ferro alem#es dar no-
mes a 19 dos seus comboios mais rdpidos e moder-
nos. Para isso abriu um concurso piblico numa

revista ilustrada, com o titulo «Comboios a procura

de nome» distribuindo prémios aos concorrentes
que apresentem nomes mais sugestivos. Durante

algum tempo e com o fim de chamar a atenc3o para
esta iniciativa, as locomotivas tinham no tender
um ponto de interrogag#io de grandes dimensdes. O
nimero de concorrentes subiu a 20.000.

AUSTRIA

No comec¢o déste ano, os caminhos de ferro fede-
rais Austriacos viio pdr em circulac#io, a titulo de
experiéncia, locomotivas Diesel-Eléctricas de 1.000
cavalos, com quatro eixos que podem ser utilizadas
no trafego ligeiro ou pesado das linhas principais
e secundarias. A velocidade mdxima € de 90 quilos

metros a hora.
As novas locomotivas Diesel — cujo custo de

exploracdo € inferior ao das locomotivas a vapor —
contribuirfio em larga escala para uma maior econo-
mia na explorac#o.

BELGICA

A Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Belgas esta realizando um programa de sonorizag#io
das principais estacdes da sua réde e também das

estacdes fronteiri¢cas, com o fim de fornecer infor- .

magdes aos passageiros, especialmente no que se
refere a operacgdes aduaneiras. ;

— Foi posto ao servico um novo modélo de au-
tomotora cujo estudo e construcéo foi inteiramente
efectuado pela Sociedade Nacional dos Caminhos

~ de Ferro Belgas. Esta automotora, que é constituida

por dois veiculos com o comprimento total de 45,78
ms. tem lotagfio para 119 passageiros de 3.* classe,
e 42 de 2.* classe, contendo cozinha para o servigo

17



de® bar. A velocidade alecangada pela nova automo-

. tora é de 140 quilémetros a hora.

ESPANHA

Em virtude das circunstincias econémicas e
das medidas tomadas para atrair os estrangeiros,
a Espanha foi visitada por mais dum milh#o de
turistas, a maior parte dos quais eram de naciona-
lidade francesa e portuguesa.

A cria¢do do novo Ministério de Informac¢io e
Turismo prova a atenc¢#o que o assunto tem merecido
ao Governo de Espanha, que, além do crédito hote-
leiro, deliberou proteger a construc#o de novos ho-
téis e paradores.

Além do novo expresso Irun Madrid e vice:
-versa, a RENFE aumentou o niimero de comboios
que circulam nas linhas que servem Lisboa e Irun.

HOLANDA

Os caminhos de ferro holandeses puseram ao
servico, hd algumas semanas, a primeira locomo-
tiva eléetrica construida na Holanda, sébre dese-
nhos americanos. A poténcia desta locomotiva é de
céreca de 3.000 cavalos e a velocidade maxima que
pode atingir é de 150 quilometros & hora.

Esta locomotiva é a primeira duma série de 25
que v3o ser construidas nas oficinas erguidas na
Holanda pela «Baldwin Locomotive Works» e « Wes-
tinghouse Electriec Corporation»,

INGLATERRA

A intensificagdo do trafego e a falta de pessoal
fol em parte remediada pela m#o de obra italiana
na reparac¢io das linhas. Os caminhos de ferro bri-
tdnicos procuram aparelhos mecdnicos que permi-
tam a acelarag¢do dos trabalhos na superstrutura.

— Os caminhos de ferro britdnicos v#o cons-
truir ém Crwe (Cheshire) uma escola para formar,
em cada ano, 270 aprendizes destinados ao servico
das locomotivas.

— Estdo realizando experiéncias em carris de
aco cromado afim de verificar se a sua resisténeia
é maior do que a dos actuais carris de ago vulgar.

ITALIA

Junto da prineipal estacéio ferrovidria de Roma,
conhecida por «Roma-Termini», foi construido um
aeroporto que permite uma ligacéo directa e rapida
entre o comboio e o aviio. Com a superficie de
2 500 ms.?, o novo aeroporto, além de salas de es-
pera, restaurante, delega¢des de bancos e de em-
presas aéreas, possui um servico de recepc¢#o e in-
formac#io, onde se efectuam reservas de quartos,
automoveis, etc.

— Em algumas regides de Itdlia, tém sido ins-
taladas carreiras de auto-carros que constituem o
prolongamento da réde ferrovidria e, em alguns
casos, a substituigfio das proprias linhas.

— Como consequéncia de reformas ha muito
estudadas, vlio entrar em vigor nas linhas italianas,
as novas tarifas para o transporte de passageiros,

bagagens e mercadorias.
A grande e a pequena velocidade, ser#io fundi-

das numa velocidade finica, a que sera dado o nome
de «Ordindria», estando prevista a circula¢io de
comboios de mercadorias mais rdpidos.

SUIGCA

No ano corrente, o8 Caminhos de Ferro Fede-
rais Suigos celebram o seu 50.° aniversdrio, pois
iniciaram a sua explorac#io em 1 de Janeiro de 1902,
data em que as principais linhas foram nacionali~
zadas,

_Presentemente, o comprimento das linhas ex-
ploradas pelos C. F. F. é de 2.926 km. dos quais
1,185 km. sfio de via dupla.

A aplica¢iio da electricidade aos caminhog de
ferro federais concedeu ao passageiro trés grandes
vantagens : — Confdrto, rapidez e seguranca.




3T B L T R TS - P L

Em Berne —sede dos Caminhosede Ferro Federais — existe a maior_ponte da Suica

AS NOSSAS

INICIATIVAS

EXCURSAO DOS ASSINANTES
DO «(BOLETIM DA C. P» A SUICA

O niimero de inscrigdes j4 recebido para
esta excursao, excedeu toda a expectativa.

S6 no préximo niimero poderemos pu-
blicar o programa da magnifica excursao a
Suiga. Mas o que vamos fazer j4, para satis-
fazer a curiosidade dos nossos leitores, é o
itinerdrio desta viagem maravilhosa, que é
0 seguinte :

Lisboa — Gendve — lerne — St. Gall —

Lago Constanga (Alemanha e Austria)—Zu-

rich — Coire — Arosa — St. Moritz — Luga-
no — Milao — Andermatt — Gletsh — Grim-

sel — Meiringen — Interlaken — Jungfrau —
Montreux — Lausanne — (endve — Lisboa.

A partida estd marcada para a primeira
quinzena de Junho, devendo a excursao ter
a duragdo de 17 dias. O prego, que nao é
possivel fixar ainda, serd de cerca de Esec.
2.500$00.

Como ja informdmos, a inscri¢ao encer-
ra-se definitivamente no dia 15 de Margo,
devendo as inscrigoes ser dirigidas ao Edi-
tor do <Boletim da C. P.» —Santa Apol6-
nia — Lisboa.
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RAQLL DAUIRY

nhos de Ferro e uma das mais eminentes personalidades do meio ferro-

vidrio internacional, causou-nos: dolorosa surpresa. Nascido em Montlugon,

a 13 de Setembro de 1880, cursou a Escola Politécnica, tendo entrado para
o8 Caminhos de Ferro do Norte como Chefe de Distrito.

As qualidades de inteligéncia e trabalho de Mr. Raoul Dautry impuzeram-
-se de tal forma, que cédo alcangou a categoria de Chefe de Sec¢ao, tendo diri-
gido a seguir as oficinas de Via e Obras e o Servigo de Estudos.

Em 1914, foi encarregado de adaptar a réde as necessidades da defesa
nacional, tarefa que orientou brilhantemente e, em 1920, realizou um largo pro-
grama social que obteve um grande sucesso. Como Director dos Caminhos de
Ferro do Estado em 1929, renovou completamente a réde, introduzindo-lhe novos
métodos de exploracao, tendo ocupado depois os altos cargos de Vicepresidente
da Companhia Geral Transatlintica, Presidente da Conferéncia das Grandes Ré-
des e Conselheiro Técnico da Presidéncia do Conselho. Ministro do Armamento
em 1939 e 1940, o aumento de producao constituiu para Mr. Dautry uma constante
preocupacao, tendo-lhe sido confiado mais tarde o Ministério da Reconstrucao.

Em 1946, Mr. Dautry é nomeado Administrador-Geral, Delegado do
Governo no Comissariado da Energia Atémica, e a seguir sdo-lhe confiados os
altos postos de Presidente da Cidade Universitdria, Presidente da Organizac¢ao
Francesa do Movimento Europeu, Membro da Academia das Ciéncias Morais e
Politicas e Grande Oficial da Legido de Honra. A Mr. Raoul Dautry se deve,
além duma obra notabilissima como técnico e dirigente, a publicacio de confe-
réncias sobre virios assuntos e, especialmente, sobre transportes e erganizacao
social e administrativa. Verdadeiro Mestre na técnica ferrovidria, dotado de in-
contestdvel autoridade, condensou no livro <«Métier d’Homme», o essencial da
sua vida de Director Geral duma grande réde de caminhos de ferro. Na prima-
vera de 1950, Mr. Raoul Dautry, vindo da América do Norte, tomou em Lisboa o
«Sud-Express» que o levou a Paris e na estacdo do Rossio foi fotografado para
o «Boletim da C. P.», que enfao se referiu a tao eminente personalidade.

-A- morte inesperada de Mr. Raoul Dautry, antigo Director Geral dos Cami-



Por ANTONIO

CONTENTE

VICTORIO

Adido Téenico de Material e Tracgio

Continuando a manter o prestigio que goza
dentro da mwodalidade, atingido na conquista de
diferentes campeonatos regionais, nacionais e de
uma prova internacional, o Grupo Desportivo da
C. P. (Lisboa) ganhou na época passada mais dois
titulos, em remo.

Campeonato Regional em
yolles de 4, principiantes

1. — Grupo Desportivo da C. P., com a seguinte
tripula¢do: Manuel Martins, Alfredo A. Ramalho,
Domingos de O. Taborda, Eduardo da S. Correia e
Jodo Baptista, timoneiro.

2. — Associac3o Naval de Lisboa, ¢

Campeonato nacional em
yolles de 8, juniores

1. — Grupo Desportivo da C. P., assim repre-
sentado: Sérgio T. de Matos, Samuel C. Alves
Vieira, Domingos de O. Taoorda, Alfredo A. Rama-
lho, Eduardo da S. Correia e Jofio Baptista, timo.
neiro. |

2."— Grupo D. da C. U. F.

3.9— C. Fluvial Portuense.

4.° — Associacio Naval de Lisboa.

5.2 — Sport Clube do Porto.

As tripulagdes do Grupo Desportivo da C. P.
disputaram ainda mais duas provas, em que se
classificaram em 2,° lugar: o Campeonato Regional
de Fundo (5.000 metros) em yolle de 8 e o Campeo-
nato Regional de Velocidade em yolle de 4, jiiniores.

'O timoneiro das tripulagdes Jo#o Baptista,
chefe de equipa dos estofadores das Oficinas Gerais

de Lisboa-P, é um modelo de desportista, a quem
o8 seus 59 anos n¥o impedem de continuar pres-
tando valioso e desinteressado concurso ao tinico
clube que representou na sua vida: o Desportivo

da C, P.
Sabendo que ele tinha no iltimo Campeonato

Jofio Baptista, timoneiro do G. D, da C. P,

Nacional conquistado a sua 50,° medalha, quisemos
que confiasse ao Boletim algumas impressdes da
sua carreira desportiva.

— Diga-nos, Jo#o Baptista, como e quando
comegou a praticar o remo ?

— Nasci junto ao mar, na Figueira da Foz e,
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1.9 ¢classificado no Campeonato Nacional
de yolles de 8, jliniores

naturalmente comecei a interessar-me pelos despor-
tos niduticos. Aprendi a nadar e a remar na Associa-
¢do Naval, n%o tendo, no entanto, disputado qual-
quer prova oficial. Estando empregado nas Ofici-
nas de Lisboa-P., quando da formagdo do Despor-
tivo, tornei-me desde logo sdcio, inscrevendo-me na
geccdio de remo. O Ex.md Sr. Eng. Carlos Joyce
Dinis, ao tempo dirigente da secg¢io, atendendo ao
meu pouco peso, escolheu-me para timoneiro, lugar
que desempenho desde 1929, hé, portanto, 22 anos.

— Serd capaz de nos dizer quantas provas dis-
putou até i data e as classifica¢des que obteve ?

— J4 entrei em cerca de 150 regatas, tendo con-
quistado 7 campeonatos nacionais, 31 campeonatos
regionais e 12 corridas particulares, ou seja um
total de 50 primeiros prémios. Em 2.° lugar, fiquei
aproximadamente o mesmo nfimero de vezes, assim
como em outras classifica¢des,

- De todas as provas, quais as que melhores
recordacgdes lhe deixaram e quais as que mais amar-
gamente recorda ?

— Na disputa da taga Carlos Dinis», que tinha-
mos interesse particular em ganhar vinhamos a
frente a 500 metros da chegada, quando uma falsa
remada nos fez perder 1 comprimento. Serrdmos os
dentes, fomos recuperando pouco a pouco o0 espago
perdido e ji sobre a meta conseguimos o desejado
triunfo. :

No campeonato nacional deste ano, a vitoria:

que alcangdmos proporcionou-me uma grande ale-
gria, pelas condi¢des em que foi obtida e pelas con-
sequéncias que ela pode vir a ter no ressurgimento
do remo dentro do nosso clube. Eram 5 tripulagdes
e, de todas elas, a nossa era a que apresentava ele-
mentos mais frageis, o que levou um Director de

um Grupo adversdrio, com sérias pretensdes a vito-
ria, a duvidar do nosso valor, afirmando que o8
meus rapazes tinham «remar de borboletas, quando
nos dirigiamos para o local da partida. Fizemos
uma m4a largada, pois o juri n3o esperou que endi-
reitassemos o barco e saimos atrazados. Depois dos
500 metros ja estavamos a frente, posi¢fio que ndo
abandonimos até chegarmos 2 meta com 4 compri-
mentos de avanco do 2.° classificado.

— N%o tem, pois, mds recordacdes, pelo visto.

—Quase n#io tenho, com efeito, mis recordagdes,
pois embora goste muito de ganhar, sei reconhecer
ovilor dos adversdrios quando estes vencem com
desportivismo, e aceito com resignagdo os revezes
da luta, Uma das poucas vezes em que me desgostei
por ter sido vencido, foi ha dois anos nos campeo-
natos regionais, éem que o adversario que corria ao
nosso lado invadiu as nossas dguas, obrigando-me
a sair fora da baliza da meta e levando-nos a des-

classificagio.
— Quais as medidas que julga convenintes para
que o nosso Grupo volte a marcar posi¢io de relevo

dentro do remo ?
— Fazer criar na juventude ferrovidria maior

gosto por este desporto, para que possamos fazer
uma melhor seleccdo de valores. Contratar um
técnico competente e treinar, treinar muito.

Assim falou Jo#o Baptista, que nos disse conti-
nuar ainda a timonar por muitos anos as tripula-

”gfies do Desportivo da C. P.

Aproveitamos a oportunidade para informar
que se encontra aberta a inscrigio para os socios e
simpatizantes qua queiram representar o Grupo na
proxima época de remo, cujos treinos se iniciaram
no principio de Dezembro passado.

1,% classificado no Campeonato Regional
de yolles de 4, principiantes
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QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE

SERVICO

- Joaquim Ferreira, Condutor
principal de Lisboa. Admitido
como carregador em 15 de No-
vembro de 1911, foi nomeado
guarda-freios de 3.2 classe em 31
de Marco de 1914 e foi promo-
vido a guarda-freios de 2.* classe
em 1 de Janeiro de 1917, Depois
de transitar por outras catego-
rias, foi promovido a condutor
de 1.* classe em 1 de Janeiro de
1933 e a condutor principal em
1 de Janeiro de 1940.

José Duarte Coelho, Chefe de
esceritorio de 2.* classe da 3.2 Sec-
¢do (Entroncamento). Admitido
como escriturdrio em 1-1-1912,
Promovido a amanuense de 2.2
classe em 1-1-1917. Classificado
como empregado de 1." classe
em 27 9-1923. Promovido a em-
pregado principal em 1-1-1926; a
chefe de escritorio de 3.*» classe
em 11-1930 e a chefe de escrito-
rio de 2.* classe em 1-1-1948,

Jodo Vilela, Chefe do distrito
125 (Castelo Novo). Admitido
como assentador em 21-1-1912.
Pr:omovido a subchefe de dis-
trito em 21.5-1920 e a chefe de
distrito em 21 3-1927,.

b ]

Miguel Gomes Baltazar, Chefe
de Reparticio do Servico da
Fiscalizac3io das Receitas. Admi-
tido como praticante em 24 de
Janeiro de 1912, foi nomeado
empregado em 1 de Janeiro de

1918. Depois de transitar por va-

rias categorias, foi promovido a
Subehefe de Reparticdo em 1 de
Janeiro de 1940 e a chefe de Re-
particio em 1 de Dezembro de
1945,

Francisco de Paula Pereira,
Chefe de Sec¢do do Servico do
Movimento. Admitido como pra-
ticante em 24 de Janeiro de 1912,
foi nomeado amanuense de 3.
em 1 de Janeiro de 1915. Depois
de ter transitado por varias ca-
tegorias foi promovido a chefe

de Seccdo em 1 d
1936, e Janeiro de

Mdrio de Jesus Fernandes Se-
queira, Chefe de desenhadores
do Servico de Estudos e Aprovi-
sionamentos. Admitido como
praticante em 24 de Janeiro de
1912, foi nomeado amanuense de
3.2 classe em 1 de Janeiro de 1915
e promovido a empregado em 1
de Marco de 1918, Depois de ter
transitado por outras categorias,
foi promovido a empregado prin-
cipal em 1 de Agosto de 1927 e a

desenhador de 1.2 classe em 1 de Janeiro de 1948, e
promovido a chefe de desenhadores em 1 de Ja-

neiro de 1949.

Jodo Henrique José da Costa,
Chefe de Escritorio Prinsipal
das Oficinas de Barreiro. Admi-
tido ao servigo em 1-11-911, foi
nomeado Escrevente em 1-10-912,
Chefe de Sec¢fio,em 1-1.933, Chefe

- de escritéorio de 2.2 em 1-1-936 ¢
Chefe de eseritério principal
em 1-1948.

José Rodrigues, Fogueiro de
méaquinas fixas do Depdsito de
Entroncamento-Pombal, Admi-

" tido ao servico em 15-11 911, foi
'nomeado Fogueiro de maquinas

fixas em 1.1-920,




Amérieo Rodrigues Leite, Ope-
rario de 1.% ¢classe (fundidor) das
Oficinas de Campanh#. Admi-
tido ao servico da Companbhia,
como aprendiz, em 811-911, foi
promovido a sua actual catego-
ria, em 10-6923, depois de ter
transitado pelas diferentes clas-
ses,

Manuel Marques, Fiel de ar-
mazém de 1.2 classe da 7.2 Sec-
¢fio (Ponte de Sor). Admitido
como servente de pedreiros em
21-3-1912. Promovido a servente
de escritério e armazém em
1.7-1919; a fiel de armazém de
2.2 classe em 1-4924 o a fiel de
armazém de 1.2 classe em 1-5-941.

Francisco Lourengo, Subchefe
do distrito 10/V. V.(Pinheiro de
Laf&es). Quando no dia 9 de Ou-
tubro p. p. viajava na automo-
tora n.° 827, encontroua uma mala
de m3o, de senhora, contendo
500800, que imediatamente en-
tregou ao revisor,do referido
comboio.

Marciano Garcia, Chefe do
distrito 18 (Torres Novas). No
dia 5 de Outubro p. p., encon-
trou na linha, ao km. 101,600 —
Leste, uma pulseira de ouro de
senhora, que imediatamente en-
tregou ao Chefe da estagio de
Torres Novas.

Adelino Pais Martinho,
Aprendiz da Secc#io de Santa-
-Comba-D#o. No dia 11 de Outu-
bro p. p., quando transportava
materiais na estaciio de Nelas,
encontrou na gare um brinco
de ouro. que prontamente entre-
gou ao Chefe da estacio.

-

Francisco Ferreira, Mari-
nheiro de 2.2 classe da Via Flu-
vial. Tendo encontrado no barco
Evora que fazia a carreiran.° 19,
de 10 de Novembro iltimo, uma

~gabardine no valor aproximado

de 500800, dela fez pronta en-
trega 2o Mestre do vapor que,
por sua vez, a entregou ao chefe
da estaclo de Barreiro.

{

Manuel Soares, Limpador do
Dep6sito de Campanhd. Tendo
encontrado nas linhas do Dep6-
sito, no dia 8 de Novembro, um
anel de ouro, com pedras, pron-
tamente o entregou ao seu chefe
imediato.

Benjamim de Oliveira, Ope-
rario ajudante (serralheiro) do
Depoésito da Figueira da Foz.
Tendo encontrado no edificio da
retrete da estacio um reldgio
no valor aproximado de 600$00,
que depois foi entregue a um
servente que provou pertencer-
-lhe, prontamente o entregou no
escritorio do Depdsito.

José Baptista Marques da
Silva, Operario ajudante (cal-
deireiro) das Oficinas de Bar
reiro. Tendo encontrado no re-
einto das oficinas um relégio
de pulso no valor aproximado
de 300$00, que depois se provou
pertencer a um aprendiz das
mesmas oficinas, dele fez pronta
entrega ao seu chefe imediato.

José Franeisco Alvaro, Mari-
nheiro de 2.» classe da Via Flu-
vial. Tendo encontrado no vapor
«Trés-os-Montes», que fez a car-
reira 20, de 7 de Dezembro, um
volume contendo um conta qui-
16metros de eamioneta, no valor
aproximado de 300800, pronta-
mente o entregou ao Mestre do
vapor.




NOMEACOES

Via e Obras — Assentadores <adidos»>: Francisco de Sousa, Venéincio Peres de Amoreira e Josué Antonio
da Silva,

Assentadores® José Manuel Craveiro, Manuel Maria de Sousa e José Moreira Vieira.

Servi¢os Médicos—Dr. Justo Sastre Luengo, médico da 2.2 Subsecgdo da 19.2 Seccio—Valéncia de Al-
cantara,

DEMISSOES

Abastecimentos —José Antunes Rato: Distribuidor de materiais de 2. classe do Armazém Regional

do Entroncamento.
Joaquim Goncalves Valente: Empregado de 3.* classe do Servigo de Compras.

REFORMAS

Comercial — Adnionio Gregd}'io Picoito de Quintanilha: Subchefe de Repartic#io do Servigo de Estatistica
e Estudos.

Exploracao — Anidnio Maria Belehior: Guarda de esta¢dio de Cachdo
Silvestre de Sousa Pais: Chefe de 1.2 classe de Alfarelos.

Antonio Augusto Santos Almeida: Factor de 1.2 classe de Ourique.
Afonso dos Santos Guerra: Guarda-freio de 1.* classe de Campanh#—Corgo.
Eduardo Correia Galedo: Teleg.* Principal de Caldas da Rainha.
Antonio Rodrigues: Guarda-freios de 2. de Entroncamento.

José Opa: Conferente de Sintra,

Eduardo Teizeira: Rondista de Campanhi,

Antonio Antunes: Carregador de Mato Miranda.

Antonio Maria da Silva: Carregador de Estarreja.

Domingos Rodrigues Arrota: Guarda de Estarreja.

Francisco Martins Tarouca: Carregador de Fundfo.

yntonio Ferraz: Carregador de Livragdio.

Material e Tracgdo —Jodo Fusébio: Maquinista de 2.? classe do Dep®. de Entroncamento.
José Nunes: Maquinista de 2.* classe do Dep.° de Entroncamento.

José Luis Rocha: Fogueiro 1.* classe do Dep.° de Campolide.

Joaquim Gomes Coelho: Operdrio de 1.* classe (serralheiro) do Dep.® de Campanha.

Alvaro da Cruz: Operdrio de 1.* classe (serralheiro) das Oficinas de Barreiro.

Joagquim Ferreira Guimardes: Operario de 2.2 (serralheiro) do Dep.' de Boavista.

José Vieira: Limpador do Dep.°c de Campanhi—Penafiel.

Manuel do Silva: Capataz de Manutenc¢#io Principal da Revisiio de Barreiro.

Amadeu de Oliveira Bandeja: Visitador de 3.@ classe do Dep.° de Entroncamento. p
Francisco Calado: Maquinista de 3.* classe do Dep.® de Barreiro. '

Magno José Junior: Operdrio de 1.2 classe (forjador) das Oficinas de Barreiro.

Jodo Antonio da Veiga: Operario de 1.2 classe (funileiro) das Oficinas de Barreiro.

Aires Jogé Macedo: Operario de 2.% classe (estofador) das Oficinas de Barreiro.

Anténio Godinho: Operario de 3.* classe (serralheiro) das Oficinas de Entroncamento.

FALECIMENTOS ,

Manuel José de Araiijo, Ope- Domingos Nunes Tavares,
ririo ajudante (pintor) das Ofi- '| Limpador do Depésito de Lis-
cinas de Campanhd. Admitido boa P. Admitido ao servigo da
ao servico da Companhia, em 1 Companhia, com a mesma cate-
de Agosto de 1920, foi nomeado | goria, em 7 de Abril de 1928.
operario ajudante em 21-4.948,

l
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Jodo dos Santos Barroso Jii-
nior, Carregador de Portim#o.
Admitido como carregador su-
plemenjar em 21 de Setembro
de 1927, foi nomeado carregador
em 21 de Julho de 1934.

Joaquim do Couto Esteves,
Condutor de 2.* classe de Lisboa.
Admitido como carregador em
21 de Julho de 1923, foi promo-

, vido a guarda freio de 3.2 classe

em 1 de Outubro de 1926, Depois
de transitar por outras catego-
rias, foi promovido a condutor
de 2.* classe em 1 de Janeiro de

1950.

Ravl Fernandes Ribeiro, Fiel
de cais de 2.2 classe de Alcantara
Mar. Admitido como suplemen-

. tar em 8 de Julho de 1915, foi

nomeado carregador em 21 de
Junho de 1916. Foi nomeado con-
ferente em 21 de Margo de 1921
e nomeado fiel de 2.2 em 1 de
Julho de 1934.

José dos Reis, Agulheiro de
3.2 classe de Coimbra B. Admi-
tido como suplementar em 21 de
Outubro de 1925, foi nomeado
carregador em 21 de Janeiro de
1929 e promovido a agulheiro
de 3.2 classe em 21 de Outubro
de 1938,

Abilio Lopes, Carregador de .

Pinh#o. Admitido como carrega-
dor em 21 de Marco de 1925.

Joaquim José Chaves, Carre-
gador de Torre das Vargens.
Admitido como carregador su-
plementar em 1 de Marc¢o de
1921, foi nomeado carregador
em 21 de Julho de 1921,

-

Jeronimo Martins, Motorista
do Depésito de Sernada — Viseu.
Admitido ao servico da extinta
Companhia dos C, F. do V. Vou-
ga, em 2.9-927, passou a moto-
rista, em 1-8-931.

José Comstantino, Operirio
de 3.2 classe (pedreiro) das Ofi-
cinas de Barreiro. Admitido ao
servigo da Companhia, em 20 de
Abril de 1929, foi nomeado ope-
rario de 3.* classe em 1-12.945,

Francisco dos Santos Guer-
reiro, Operdrio de 1.* classe
(serralheiro) do Depodsito de
Faro, Admitido ao servigo da
Companhia, em 4 de Maio de
1922, foi promovido a sua ltima
categoria, em 1-12 945.

Jodo Lopes Serrano, Operério
de 3.» classe (serralheiro) das
Oficinas de Figueira da Foz.
Admitido ao servi¢co da extinta
Companhia dos C. F. da B. Alta,
em 31-12 946, com a mesma cate-

goria,
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Ana Marques Rega, guarda
de passagem de nivel do dis-
trito 78 (Esmoriz).

Admitida como guarda de
passagem de nivel em 21-4 919,

Amntonio Martins Feijdo, ope-
riario de 3.2 classe da 1.2 8ec¢io
(Lisboa-P.).

Admitido como operédrio de 5.2
classe (pedreiro) em 811.944;
mudanca de categoria para ope-
rario ajudante em 1-12-945 e pro-
movido a operario de 3.t classe
em 1-1-948.

Maria Patrocinia dos Santos,
guarda de passagem de nivel do
distrito 247 (Alvor).

Admitida como guarda de pas-
sagem de nivel auxiliar em 1.6-
-945; nomeada para o quadro em
1-7-946. :

Antonio Pinheiro, assentador
do distrito 75 (Avanca), foi
admitido como assentador em
21.3.925, tendo falecido em 21
-8 951,
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CAIXAS SICF C(OM ROLAMENTOS DE ROLOS

foram fornecidas desde 1919 a todas as partes do
mundo para locomotivas, carruagens de passagei-
ros e vagdes de mercadorias de todos os tipos. !

Nao hd outro construtor de rolamentos no mundo
que possa mostrar uma experiéncia tio longa e
tio completa no campo dos caminhos de ferro,
nem possa mostrar aproximadamente sequer um
numero tdo elevado de aplicagdes como 2 HSKF.

SOCIEDADE SKF LIMITADA
LISBOA PORTO
Pro~a da Alegria, 66-A Avenida dos Aliados, 152

CTORARTA PORCUGAL

Rusa do Carmo, 70 — LISBOA

3 0582

Telef. ’
28220
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LIVROS TECNICOS SOBRE h
TODOS OS ASSUNTOS

OBRAS LITERARIAS
DOS MELHORES AUTORES

LIVROS NACIONAIS
E ESTRANGEIROS
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Os nossos Caminhos de Ferro vistos por es-
trangeiros

Suiga: 0s Caminhos de Ferro Rhéticos

As <Bodas de Oiro» dos Caminhos de Ferro
Federais

0 Natal no Barreiro

Um meédico da C. P. homenageado no Entron-
camento

Uma cidade]e um rio, por José de Sousa
Gomes '

Pagina de Arte: Antonio Ramalho

Algumas notas sobre as oficinas de Figueira da
Foz, por Henrique Dias Barracas

0 Grupo Desportivo da Figueira da Foz
Il Concurso Utilitario do <Boletim da C. P.»
Cartas ao Editor

Estatistica

Algumas noticias sobre os Caminhos de Ferro
~ da Europa

As nossas iniciativas: Excursio dos assinantes
do <Boletim da C. P.> & Suiga

Racul Dautry
Desportos, por Anténio Contente Vietério
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