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EIS AQUI ALGUMAS IMPRESSOES DOS V0SSOS
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Para fazer os meus cigarros sempre .
uset o papel Z1G-ZAG. Jd tenho com- g?g-zczrgugad;g acfzoospap el de fumar

prado outros mais baratos, mas ne-

nhum me agradou.
; &

COMO PRIMEIEO CONTACTO

ZIG-ZAG

OFERECE-LHES
UMA LINDA TABAQUEIRA

CONTRA ENTREGA NO VOSSO FORNECEDOR HABITUAL DE.:

De todo o papel de fumar, prefiro
o ZIG-ZAG por ser o melhor.

10 LivrRos VAZIOS DUPLOS

ou 20 LIVROS VAZIOS SIMPLES

- ZIG-ZAG

E O MELHOR AMIGO DO FUMADOR

CASA HAVANEZA - LISBOA
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novos assinantes. Serds, assim, o
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nosso melhor colaborador.
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Os nossos Caminhos de Ferro
$ 5108 pOr . .esfraldelr0S

«0OS. ESTRANGEIROS FICAM INVARIAVEL-
MENTE SURPREENDIDOS E DELICIADOS COM
A EXCELENCIA DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES, PERTENCENTES A UMA COM-
PANHIA PARTICULAR. O MATERIAL ROLANTE
£ ULTRAMODERNO, OS COMPARTIMENTOS SAO
CONFORTAVEIS E IMPECAVELMENTE LIMPOS,
E O PESSOAL, BEM UNIFORMIZADO, E MUITO
CORTES E SOLICITO>.

GORDON COOPER

- Da revista inglesa <The Sphere>




05 Caminnos o¢ Ferro Rhetieos

S Caminhos de Ferro Rhéticos constituem a
O principal artéria da Suig¢a, pois possuem
393 quilometros de extensfio. A rede primi-
tiva possuia apenas 276 quilémetros, mas com a fu-
sfio das linhas de Bellinzona - Mesocco e Corsé—
Arosa, em Janeiro de 1942 e das linhas dos cami-
nhos de ferro de Bernina em 1943, atingiu a exten-
sfio actual.

A sede dos Caminhos de Ferro Rhéticos é em
Coire, a capital do cantdo dos Grisdes, o maior e
um dos mais belos da Suiga, a celebrada regifio dos
150 vales que as linhas férreas cruzam a alturas
impressionantes, pasmando-se como o8 técnicos
conseguiram vencer as asperezas do terreno.

Para que os nossos leitores avaliem o trag¢ado
destas linhas, desenhadas por vezes em abismos
indescritiveis, basta dizer que, entre outras obras
de arte, se contam o Viaduto de Wiesen (88 metros
de altura e 210 de comprimento) e a Ponte de Solis
(89 metros de altura e 164 de comprimento), sendo
os tiineis em nimero de 82, com o comprimento to-
tal de 30,9 quilometros.

As linhas mais importantes, pelo seu tragado e
movimento, dos Caminhos de Ferro Rhéticos, s#o
as de Bernina— Tirano— Poschiavo— Col de Ber-
nina —St, Moritz, que ligam a regifio dos Grisdes
ao Lago de Como (Itdlia) e ainda a de Furka-Obe-
ralp, traco de unido dos cantdes dos Gricdes e Va-
lais, linha que assegura, pelo famoso <Glacier-Ex-
presss, a comunica¢do directa de St. Moritz—Zer-
matl, duas das mais notdveis curiosidades alpes-
tres da Suica.

Além de outras estincias balneares de turismo,
desportos e alpinismo, o8 Caminhos de Ferro Rhé-
ticos servem as regides de Davos, Klosters, Arosa,
Alp-GriimySchuls—Tarasp—Vulpera, Zermatt, Gor-
nergrat, St. Moritz, Gletsch, Pontresina e outras,
cruzando em Andermatt com a célebre linha de St.
Gothard, dos Caminhos de Ferro Federais.




As ‘“Bodas de Oiro’" dos

Caminhos

histéria dos caminhos de ferro suicos é a
A duma luta entre a ideia da explorag¢do pri-

vada e a da sua nacionalizagdo, luta que tem
exercido poderosa influéncia sobre a economia na-
cional e a politica dos transportes na Confederacgao
Helvética.

Como os caminhos de ferro constituem um ins-
trumento de aprecidvel valor para a economia dum
pais, a constitui¢dio fe-
deral suiga, quando da
circulacdio dos primei-
ros comboios em 1848,
estabeleceu as bases
duma politica de cami-
nhos de ferro dirigida
pelo Estado.

O desenvolvimento
dos caminhos de ferro
gsuigos estava ao tempo
nas m#os de empresas
privadas, que procura-
vam a maior parte dos
capitais necessirios a
exploragdo nos merca-
dos estrangeiros. As di-
ficuldades aumentavam,
ndo 86 pelas dispendio-
sas construcdes, mas
pela falta de tréafego,
pois, como sucedeu em
todos os paises, niio fo-
ram recebidos com gran-
de confianca.

Em todo o caso, a
ideia de nacionalizar os
caminhos de ferro sui-
¢os caminhou lentamen-
te, e no fim do século
passado, comeg¢ou a no-
tar-se uma corrente fa-
voravel a ideia, pro-
curando-se o interesse dos cantdes e a forma de
conseguir os capitais necessdrios a tfio grandioso
empreendimento, 2

Vencidas fortes oposi¢des, os politicos multipli-
cam o8 seus esfor¢os para fazer triunfar a ideia
dum sistema ferroviirio pertencente & Confederag#o
Helvética e, pouco a pouco, o poder central vai pe-
netrando na economia da politica dos transportes
até 15 de Outubro de 1897, dia em que na Assembleia
Federal, se aprova a aquisi¢cfio das linhas privadas.

Mr., HUGO GSCHWIND
Presidente da Direc¢io Geral dos C. F, Federais Suigos

e Ferro Federais

Desenvolveu-se entdo uma violenta campanha popu-
lar contra o principio da nacionalizacéo.

«Via Livre para os Caminhos de Ferro Fede-
rais» é o grito de guerra dos partiddrios da nacio-
nalizag¢fio, e em 20 de Fevereiro de 1898, em sufriagio
popular, é aprovada a ideia da nacionaliza¢8o por
uma maioria esmagadora.

Depois de cinquenta anos de luta, o Estado Fe-

deral passa a superin-
- tender nos caminhos de
ferro, constituindo-se
entio um Conselho de
Administraciio em 1 de
Janeiro de 1902, data-
em que o8 Caminhos de
Ferro Federais iniciam
a explorac¢do das linhas
férreas suicas. '

Presentemente, as
linhas férreas explora-
das pelos Caminhos de
Ferro Federais medem
2925 km. e as de via du-
pla 1185 km.

A grande obra de
nacionalizacdo da rede
foi a electrificagfio, o
que permitiu substituir
o carvdo estrangeiro pe-
la <hulha brancas, van-
tagem econémica de
grande alcance.

Ndo 6  exagerado
afirmar que a introdu-
c8o da tracclio eléectrica
favoreceu, de forma ex-
traordinaria, o desen-
volvimento técnico (via,
sinalizac3o- e material
circulante), melhora-
mentos que, para o via-

jante, representam muito conforto, rapidez e segu-
ranca.

No momento em que a nacionaliza¢do dos OCa-
minhos de Ferro Federais completa as suas <«Bo-
das de Oiro», o «<Boletim da C.P.» —revista dos fer-
rovidrios portugueses — endereca ao Presidente da
Direc¢dio Geral dos C. F. F., Dr. Hugo Gschwind, as
suas melhores saudacdes, extensivas a todos o8 ca-
maradas que trabalham nos Caminhos de Ferro
Federais, '



. O NATAL NO BARREIRO

PAISAGEM

reiro comemorou novamente as Festas do

Natal, inaugurando um lindo presépio artis-

ticamente decorado, que ficou em exposig#o até a
Festa dos Reis Magos. ;

O Presépio déste ano teve a singularidade de

estar armado em cavidade aberta numa das paredes

laterais dum <tiinel» ferrovidrio. A entrada e a sai-

O Grupo Desportivo dos Ferrovidrios do Bar-

PRESEPIO

da do ctiinel» encontravam-se sinalizadas segundo
os preceitos regulamentares e entre elas estendia-
.se uma buedlica paisagem construida sobre cartéo
e na qual nada faltava: a azenha, o moinho de velas,
a estrada de carretas, as linhas telegraficas, a flo-
resta, etc. e etc..

A inaugurac¢fo foi presidida pelo representante
do sr. Vasco de Moura, que depois de entrar no Gi-
niasio onde estava montado o Presépio, observou as
medalhas e tacas conquistadas pelos atletas do Gru-
po Desportivo no ano de 1951 e a convite da Direc-
¢3o, entregou-as as equipas vencedoras. Tratava-se
de prémios dos campeonatos de remo da Federac#o
respectiva e dos campeonatos Corporativos e ainda
da Grande Parada Atlética Luso Espanhola realiza.
da pela F.N.A.T. no Estiddio Nacional em Junho al-
timo. O sr. Vasco Moura teve palavras de elogio pa-
ra todos os atletas a quem felicitou ‘pelos resultados
obtidos.

Finda a distribuig3o, o Presidente da Direccgéio
do Grupo Desportivo em breves palavras explicou
que a tradi¢fio da Festa do Natal obrigava aquele
Grupo a apresentar, na quadra festiva que se ini-
ciava, um presépio que lembrasse aos sdcios e aos
geus filhos o nas¢imento do Menino Jesus e por isso
ali estava a convidar o representante do Eng.° Es-
pregueira Mendes a‘inaugura-lo. O sr. Vasco Moura
agradeceu as palavras do Presidente do Grupo e
elogiou a acefio desenvolvida e a delicadeza da Fes-
ta a que presidia.

Iniciou-se ent¥o a entrada no «tinel» ao som de
silvos de locomotivas e de melodias, que uma or-
questra de operdrios das Oficinas executava,

Finda a visita inaugural comegaram a desfilar
os filhos dos s6cios a quem foram distribuidos bo-
los e brinquedos junto do presépio.

A Direcedio do Grupo inscreveu-se no Concurso
de Presépios organizado pela F.N.A.T. que ali man-
dou o seu Juri de apreciacfio e que lhe atribuiu o
1. Prémio.

Estd, portanto, de parabens o Grupo Desportivo
dos Ferrovidrios do Barreiro,














































































