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A Estacao do Rossio e um novo
concurso utilitario do "Boletim da €. D."

A Sociedade <Philips Portuguesa» ins- atraente e sugestiva, que muito interessou
talou no vestibulo inferior da Estacio do a populagdo da capital e para cujo sucesso
Rossio uma «fonte luminosa> que atraiu ali muito contribuiu a exposigao de plantas or-
muitas dezenas de milhares de visitantes. namentais realizada pelo <Jardim Primave-

Trata-se duma forma de publicidade ra>. No cartaz colocado por cima dos eleva-



dores, apareceu na quadra festiva uma sat-
dagdo aos passageiros, na qual se liam as
palavras <Boas-Festas — Boa Viagem» e o

interior dos ascensores encontrava-se deco-

rado com pequenas plantas.

Nos vidros das portas centrais foram
colocados artisticos cartazes com a legenda
«Um presente de Natal da C. P.» nos quais se
fez a propaganda das tarifas especiais para
familias numerosas, competigdes desporti-
vas, transporte de volumes, etc. etec.

Desta forma, teve a nossa primeira es-
tagao ferrovidria um ar festivo que agradou
plenamente & popula¢ao da capital, inicia-
tiva digna de ser seguida em outras quadras
do ano, pois constituiu uma atracgao digna
de registo.

A «<«Philips Portuguesa», em face do ex-

traordinario éxito alcancado pela exposi¢io
dos seus produtos ofereceu ao «Boletim da
C. P.» 40 prémios para serem sorteados, nos
mesmos moldes do Concurso que realizi-
mos, no ano passado, de colaborac¢io com
as oficinas metalirgicas «Oliva> de S. Joao
da Madeira.

A <Philips Portuguesa», filial duma gran-
de organizacio mundial, cuja sede na Ho-
landa tem, hd anos, fibricas em Portugal,

sendo 0s seus produtos muito conhecidos,

Os nossos assinantes, e como eles, todos
os ferrovidrios, conhecem os produtos da
importantisgima organizZc¢ao através da in-
tensa propaganda feita em todo o pais, e
daqui a razido do novo concurso utilitdrio
que hoje se inicia.

Para concorrer ao Concurso Utilitdrio
do «Boletim da C. P.> basta remeter o pos-
tal, que distribuimos neste niimero, a «Phi-
lips Portuguesa», Rua Joaquim de Aguiar, 66
— Lisboa, o qual deverd ser estampilhado.
Cada concorrente ficara inscrifo com um
nimero, devendo o sorteio ser feito, em
recinto ptblico, e em época a anunciar.

Og prémios, em niimero de 40, sao os se-
guintes:

1.*— Um Rédio-receptor Bx 305 U.
2.°— Um Rédio-receptor Bx 205 U,
3.°a 6.°—0Um ferro eléctrico de engo-

‘mar MO.

7.°a 16,°— Uma lanterna dinamo 7424,

17.° a 26.°— Um lote de 10 lampadas,
gendo 3 de 25 W, 4 de 40 W e 3 de 60 W,
para as correntes de 110 ou 220 W,

27.° a 40.°— Um lote de 6 limpadas de
40 ou 60 W, para as correntes de 110 ou

220 W.

Mais uma iniciativa do <«Boletim da C.
P.» que o8 nossos leitores decerto acarinha-
rao, e a qual, estamos certos, vio concorrer
muitos milhares de assinantes.

Para isso torna-se indispenséivel, repeti-
mos, 0 envio do postal junto a <«Philips
Portuguesar, depois de estampilhado; mas
se houver assinantes que, por qualquer cir-
cunstancia, ndo tenham recebido o referido
postal, podem pedi-lo a0 <Boletim da C. P>,
Santa Apol6nia — Lisboa.

]



omenagem a Yasco de Moura

SECRETARIO DA DIRECCAO GERAL

homenagem ha dias prestada a Vasco de
A Moura que, a seu pedido, passou a situac¢#o

de reforma, constituiu uma justa e merecida
manifestacdo a quem, durante muitos anos, desem-
penhou as elevadas fun¢des de Secretdrio da Di-
reccio Geral da C. P..

Entendeu o nosso Director Geral dar relévo a
despedida do distinto funciondrio e para isso reu-
niu a sua volta os Subdirectores Pereira Barata,
Pedro de Brion, Campos
Henriques e Pinto Bravo, e
ainda os funciondrios supe
‘riores de todas as Divisdes
da Companhia que, com a
sua presenc¢a, quiseram ma-
nifestar o seu apreco e sim-
patia por Vasco de Moura,
excelente camarada que tem
um amigo em cada ferro-
viario. |

A frente de todo o pes-
soal da Secretaria Geral, o
Secretario-Adjunto Jorge de
Vasconcelos leu a seguinte
mensagem, escrita em per-
gaminho na qual foram
exaltadas as qualidades de
caracter, disciplina e de de-
dica¢fio, que impunham o
homenageado como chefe
exemplar :

<E’ com essa saudade e
esse respeito e, mais ainda,
com admiracdo e reconheci:
mento, que todos estamos
aqui hoje para nos despe-
dirmos de quem, durante
largos anos, nos guiow mno nosso obscuro labor :
reconhecimento, pelas suas wvaliosas ligdes de
bemfazer profissional, pelos seus altos ensina-
mentos de ordem moral, pela cortezia, afabilidade
¢ seremidade inalterdveis do sew trato; admiracio
pelo seu fidalgo aprumo, pelo sew apurado sentido
das situagdes mais delicadas, pelo seu cardeter in-
tegro e inflexivel ; respeito pelo seu conceito de jus-
tiga, pela elevada dignidade que preside a todas as
suas acgoes; saudade por tudo isto que se alonga
de nos.

O pessoal da Secretaria da Direccdo Geral da

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

possuido de todos estes sentimentos, despede-se do
seu Chefe; mas, cada um de nds dird comigo, ape-
nas «até a vista», porque cada um de nis se con-
sidera um amigo que sempre terd a maior alegria

VASCO DE MOURA
Secretario da Direcciio Geral

em tornar a vér aquele de quem hoje comovida-
mente se aparta, nos dominios da profissdo.

Encerramos a mnossa despedida como outrora
se fechava a solene correspondéncia oficial, dizendo
— mas aqui mdo como simples expressdo protoco-
lar, antes como voto formulado do fundo do cora-
¢do : — Deus quarde a V. Ez.%.

A seguir, o Director-Geral da C. P. Eng.° Espre-
gueira Mendes, manifestou
0 seu pesar por ver afastar-
se do servigo tdo zeloso fun-
ciondrio, que classificou de
modelo de lealdade, afir-
mando ter eriado escola, pois
no exercicio das suas fun-
¢des teve sempre presente o
bom nome e o prestigio da
Companhia, regozijando-se
com a justica da homenagem
prestada—recorda¢do mere-
cida a quem, durante muitos
anos, serviu os caminhos de
ferro. Abracado pelo nosso
Director Geral, usou da pa-
lavra o homenageado que,
num magnifico improviso,
agradeceu comovido a mani
festagdo que os seus compa-
nheiros de trabalho lhe aca-
bavam de prestar, prova de
amizade e camaradagem que
nio mdis esqueceria. Falou
do seu reconhecimento ao
Director Geral e Subdireector,
referindo-se & maneira como
sempre foi tratado pelos di-
rigentes da Companhia,
afirmando que, na situacfo que voluntariamente es-
colheu, ficaria o amigo de sempre.

Uma prolongada salva de palmas ¢orocu as ulti-
mas palavras de Vasco de Moura, que foi abragado
por toda a assisténcia.

O <«Boletim da C. P.», a0 noticiar este aconteci-
mento, nfo pode ficar indiferente a homenagem
prestada, n3o 86 pela consideracdo que Vasco de
Moura merece, como homem e como ferroviario,
mas pela circunstincia especial do Secretario-Geral
da C. P. ter sido.também, durante muitos anos, o
Administrador da nossa revista.

Colaborador dos melhores, dos mais dedicados,
n#o podemos deixar, no momento da despedida, de
apresentar a Vasco de Moura as melhores sauda-
¢des, desejando-lhe longa vida e as maiores prospe’
ridades.



Hémenagem de pesar

a José Rodrigues. Gomes

No triagico desastre de Caxarias, ocor-
rido em Outubro do ano passado, perdeu
a vida o infeliz carregador José Rodrigues

Gomes.
Dias depois, o8 revisores de bilhetes

Américo Cordoso Costa, Mdrio Morais Car-
doso, Nicolau da Cunha Borges e Raiil de
Oliveira e Silva, constifuiram uma comissao,
com o fim de angariar fundos para a cons-
frugio dum mausoleu no cemitério de Granja do Ulmeiro, e movidos por um sentimento
de camaradagem digno de elogio, promoveram uma romagem de pesar nos primeiros dias
do ano, que fez reunir em Alfarelos muitas dezenas de ferrovidrios de varios pontos do
pais, que se faziam acompanhar dos estandartes das suas colectividades.

Depois da missa rezada pelo Rev. P.° Francisco Dias Ladeiro, a qual foi acom-
panhada de 6rgio e canticos religiosos, realizou-se a comovedora romagem ao cemitério.
Estabelecidos dois minutos de siléncio, o Chefe da Divisao Comerecial, dr. Faria Lapa, em
representacio do nosso Director Geral, descerrou a bandeira do Sindicato dos Ferrovié-
rios que cobria a campa tumular do infeliz ferrovidrio, fragicamente morto no desastre
de Caxarias. Além do Subchefe de Servigo David Cohen, que representava o Chefe de Divisao
de Exploragcio Eng.° Lima Rego, assistiram & ceriménia o Chefe dos Servigos Gerais Dr.
Lobo Alves, o Chefe do Servigo de Triafego Dr. Carlos de Albuquerque, o Inspector Prin-
cipal Oliveira, que representava o chefe do Servigo de Fiscalizagdo das Receitas Jodo Ca-
marinhas“e’outros funciondrios, assim como pessoas de familia do falecido.

Depois de sentidas manifestacoes de.pesar, que constituiram uma impressionante
afirmacao de camaradagem, a tampa da campa ficou coberta deflores.

O NOVO ADMINISTRADOR
~ DO “BOLETIM DA, C. P.

OMO informémos noutro loeal, passou a situagao de re-
forma, a seu pedido, o Secretirio da Direccao Geral, Vasco de
Moura, que até agora desempenhava também as fungdes de
Administrador da nossa revista. '

Por esse motivo vai ocupar aquele lugar o Secretdrio-
Adjunto, Subchefe de Servico Jorgé Salgueiro de Vasconcelos
que, pela natureza do cargo, passard a ser o Administrador do
«Boletim da C. P.>, f

A Jorge Salgueiro de Vasconcelos apresentamos 0s nossos
cumprimentos, agradecendo-lhe desde ji a colaborac¢ao que vai
prestar 4 revista dos ferrovidrios portugueses, que adivinha-
mos proveitosa. _ : Jorge Salgueiro de Vasconcelos




O Ministro das Comunicag¢des, Coronel Gomes de Aradjo, condecora
Antonio Marcelino da Silva — o mais antigo ferrovidrio da Peninsula

!

57 Anos ao servico

do Gaminho de Ferro

ENTRO de dias vai passar-se um
facto que, por niao ser vulgar, me-
rece lhe dediquemos algumas pala-

vras, que siao de louvor e de justica. Refe-
rimo-nos a passagem, em 22 do corrente,
do 57.° aniversario da entrada para o cami-
nho de ferro do Chefe de Servigo Anténio
Marcelino da Silva, que chefia presente-
mente a 1.* circunscrigio, em Campanha.

Filho e neto de ferrovidrios, irmao de
ferrovidrios, tio de ferrovidrios e pai de um
antigo director da Companhia dos Cami-
nhos de -Ferro de Mossidmedes, Antdénio
Marcelino da Silva pertence a uma honrada
dinastia de ferroviérios, para a qual entrou

em 22 de Fevereiro de 1894, quando finha
apenas dez anos de idade, tendo conquis-
tado, aos dezassete, os galoes de factor
de 2.2,

Promovido a factor de 1.* em 1902, al-
canga a cafegoria de fiel de 2.* em 1904
e de fiel de 1.* em 1907, tendo sido pro-
movido no mesmo ano a Chefe de 4.
classe. -

Depois de passar pelas categorias de
Chefe de 3.%, 2.* e 1.* classes, conquista com
os seus méritos profissionais, no ano de
1913, o cargo Subinspector, ascendendo a
Inspector em 1919 e a Inspector Principal
em 1923. Sao ainda os seus merecimentos
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e as suas qualidades de aceio, inteligénecia
e disciplina, que o elevam a Chefe de Cir-
cunscricio em 1934, e, dez anos depois, O
antigo ferroviario do Minho e Douro é pro-
movido a Subchefe de Servi¢o, conquis-
tando a elevada categoria de Chefe de
Servigco em 1949,

Cinquenta e sete anos de trabalho intenso
ao servico do caminho de ferro justificam
plenamente esta pédgina, que é de homena-
gem a quem, com aprumo e dedicag#do, con-
quistou a estima, o apreco, a simpatia e a
consideracao de superiores’e subordinados.

Tinha dez anos e meses, quando seu avd
conseguiu que o General Justino Teixeira,
entao Director dos Caminhos de Ferro do
Minho e Douro, despachasse 0 requerimento
em que Marcelino da Silva pedia a admis-
gdo0 como praticante, e de entao para ci
nao mais deixou de servir o caminho de
ferro, com aprumo e devoc¢io, que podem
considerar-se exemplares.

Nos cinquenta e sete anos de vida ferro-

vidria, que Marcelino da Silva vai comemo-
rar no dia vinte e dois do corrente. Quan-
tos episddios, canseiras, esperanc¢as e triun-
fos nao ird recordar! E recordari também,
com infinita alegria, as distingdes e louvo-
res que esmaltam a sua folha de maftricula
de trabalhador honrado e incansédvel, tendo
sido h4 anos distinguido pelo Governo da Na-
¢io com a Comenda da Ordem do Mérito In-
dustrial, imposta pessoalmente pelo Ministro
das Comunicacoes, sr. Coronel Gomes de
Araiijo.

O «Boletim da C. P.»> ao referir-se a pas-
sagem do '57.° aniversirio da vida ferro-
vidria de Anténio Marcelino da Silva — o
mais antigo ferrovidrio da Peninsula-—apre-
senta-lhe os melhores cumprimentos e, com
os desejos de longa vida, associa-se as home-
nagens ‘que os seus amigos e admiradores
lhe prestario em dia tio solene, justo pré-
mio a quem consagrou quase toda a exis-
téncia a faina laboriosa dos caminhos de
ferro.

|AO PESSOAL

Comunica-se que a firma I. Gongalves
e Silva (oculista) Rua Eugénio dos San-
tos, 9-2.° Esq.® (a0 Rossio) concede a to-
dos os Empregados dessa Companhia e
| suas familias, um desconto de 25 °/, no
preco das lentes e de 30 °/, nas armagdes
para Gculos, e facilidades de pagamento,
para o que bastard a apresentacido do
respectivo bilhete de identidade.

BOAS FESTAS

O Ateneu Ferrovidrio, os Sindicatos
Nacionaigs de Ferroviidrios, os Grupos
Desportivos dos 'Ferrovidrios de Bar-
reiro, Lisboa, Figueira da Foz, Entron-
camento e Campanha e ainda o Instituto
dos Ferrovidrios do Barreiro, tiveram a
gentileza de nos enviar o seu cartao de
Boas-Festas, que reconhecidamente agra-
decemos.

Concurso Utilitario

do «Boletim da C. P.»

No niimero de Outubro iltimo, indi-
cAmos que 0 J.° prémio deste concurso
coube ao n.° 5968.

O niimero que obteve o referido pré-
mio é o n.° 9699 e como 0 agente con-
templado tem o nimero de matricula
5968, deu-se o engano, do que pedimos

desculpa aos nossos leitores.
#

O ATRASO DOS COMBOIOS, ALEM
DE COMPLICAR O SERVICO, IRRITA
OS DASSAGEIROS E AFECTA O
PRESTIGIO DA COMPANHIA. EVITAR

O ATRASO DOS COMBOIOS E DEVER
DE TODO O FERROVIARILO:




A Donte

arechal Garmona

constitui uma das maiores

realizacdes do nosso tempo

ligagao das duas paries em que O

Tejo divide o Pais, constituiu sem-

pre um problema de alta importéin-
cia para a economia nacional.
' Asseguradas as comunicagdes rodovia-
rias entre as duas margens, por ¢inco pon-
tes que distam umas das outras cérca de 25
quilémetros — Vila Velha de Rodam, Belver,
Abrantes, Chamusca e Santarém, a verdade
é que faltava uma ponte nos oitenta quilo-
metros que vao de Santarém a Lisboa.

E esta a razio por que se construiu a
«Ponte Marechal Carmona», notdvel reali-
Zagao que pos & prova, ndo 86 a técnica
portuguesa, mas todos os que trabalharam
na grandiosa constru¢ao, inaugurada solene-
mente em 30 de Dezembro de 1951.

O Ministério das Obras Piiblicas, por in-
termédio da Junta Auténoma de Estradas,

‘estudou o assunto, que comegou pela exe-

cu¢ao de sondagens, nao s6 para determi-
nar as caraoteristicas geol6gicas dos terre-
nos do subsolo, mas também para fixar o
local mais conveniente a construcdo da
ponte. Qs resultados obtidos permitiram
verificar a existéncia de espessas camadas
de 16do sobre bancadas de areia, apenas se
encontrando terrenos rochosos a cérca de
50 metros de profundidade, o que desde
logo tornou evidente que a questao das fun-
dacOes seria uma das mais dificeis a resol-
ver. | |
Elaborado o projecto que serviu de base
ao concurso piblico realizado em Janeiro
de 1948 e estudadas as propostas apresen-
tadas, foi por despacho dos Srs. Presidente
do Conselho de Ministros e Minisiro das
Obras Piiblicas, adjudicada a construgao da



obra, que consta duma parte central cons-
tituida por cinco tramos metélicos com o
vio de 103.50 metros cada um, e de dois
viadutos de betio armado, um em cada
margem com a extensao, respectivamente, de
460 ms. na 'margem direita e de 240 ms. na
esquerda, 08 quais 830 continuados por ater-
ros de acesso. A faixa de rolagem tem a
largura de 9 metros e é ladeada por dois
passeios, cada um com 1,50 ms.

Na impossibilidade de descrevermos Os
trabalhos de execuc¢do da notivel obra de
arte, que ficars sendo uma das maiores do
nosso tempo, citamos alguns elementos, que
darao uma ideia aos nossos leitores da im-
portantissima construcao:

Flementos numéricos da ponte

Comprimento da ponte. . 520 ms.
Comprimento dos viadutos 704 ms.
Comprimento total da obra 1.700 ms.
Largura da faixa de rola-

24:) 1 SR e I b PR 9 ms.
Largura de cada passeio . 1,5
Altura livre na méxima

preiamar . . . . . . 20 me.
Volume de betdo. . . . 22,000 ms.?
Péso de cimento empre-

S0, A e 10,100 tons.
Péso de ago em armaduras 3.650 tons.
Péso da estrutura metélica 3.100 tons.
Nimero de rebites da es-

trutura metdlica , . . ~ 316.000
Comprimento das estacas

<composite-pile» . . . 19.025 ms.
Nimero total de estacas

<composite-pile> . . . 761
Comprimento total das es- i

tacas tubulares . . . 5.987 ms.
Nimero total de estacas

fubnlares: i e e e 317
Péso do tramo auxiliar de

montagem . . . . . 450 tons.

Péso de um caixdo pequeno 600 tons.

\




- Péso de um caixao grande 800 toms.
Volume dos aterros da mar-

gem esquerda , , . 21.000 ms.?
Volume dos aterros da

margem direita . . . 90.000 ms.?
Prazo de execugio (dias) . 1.000

Custo total incluindo ex-
Cessos . . . . . . 180.000 contos

Numa das entradas da notdvel constru-
¢40, ouja inauguracgao teve féros de grande
acontecimento politico, foi eserita a seguinte
legenda :

«<ESTA PONTE — UM DOS <«GRAN-
DES EMPREENDIMENTOS QUE
SEMPRE FORAM PARA OS POR-
TUGUESES OBJECTO DOS SEUS
ANSEIOS, CAUSAS DE MUITAS
DESILUSOES E SO AGORA
EFECTIVAS REALIDADES», TES-
TEMUNHA O PREITO DE HOME-
NAGEM E GRATIDAO A ME-
MORIA DO MARECHAL ANTONIO
OSCAR DE FRAGOSO CARMONA:.

Além do nome prestigioso do Marechal
Carmona, ficarao ligados a esta importante
realizacao, os nomes do Presidente do Con-
selho Doutor Anténio de Oliveira Salazar e
08 dos Ministros das Obras Piiblicas, Eng.*
José Frederico Ulrich, Augusto Cancela de
Abreu e Duarte Pacheco.

»* * »

Melhoramnentos como este devem consti-
tuir motivo de orgulho para todos os por-
tugueses, que hd semanas afluem de virios
pontos do pais a Vila Franca de Xira.

Trata-se dum melhoramento da maior
utilidade, que encurta muitissimo a viagem
de Lisboa ao Alentejo, Beira e Algarve,
fazendo desaparecer o inconveniente da
travessia fluvial que, muitas vezos, era‘
feita em circunstancias precdrias.

As fotografias que acompanham este artigo foram gentil-
mente cedidas pelo Director da Divisio de Pontes da J. A. E.,
eng.c Carlos Couvreur. -
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Regulamentacdo dispersa

10

‘}.

Direcgao-Geral

Ordem da Direcgdo-Geral n.° 303 —
(1-5-951) — Destacamentos, deslocagao de
pessoal dentro da mesma localidade.

Ordem da Direcedo-Geral n. 304 —
(17-5-951) — Feriados concedidos a todos
os agentes do quadro.

Divisao Comercial
Trafego

Tarifa Especial n.° 2-P. (Em vigor
desde 20-5-951) — Livretes quilométricos.

Tarifa Especial n.° 8-P. e respectivo
anexro. (Em vigor desde 1-6-951) — Bilhetes
de mercados locais.

1.° Aditamento a Tarifa Especial n.°
1 C— Passageiros. (Em vigor desde 1-6-951)
— Tneclui a estagdo de Caminha e a praia
servida pela mesma estagio na alinea @) da
Relagao das estagdes que servem praias de
banhos ou estincias de dguas ou de repouso
e elimina da alinea b), da mesma relagao,
as estagOes de Alvega-Ortiga e Belver e

respectivas Termas servidas por aquelas—

estagoes.

1.° Aditamento a Tarifa Internacional |

de cupoes para o transporte de passageiros
e bagagens (1. I. C.). (Em vigor desde
1-6-951) — Estabelece a venda de bilhetes
desta Tarifa na estagao de Lisboa (Rossio).

Anexo a Tarifa Internacional de cupoes
para o transporte de passageiros e baga-
gens (T. 1. C,). (Em vigor desde 1-6-951) —
Despacho de bagagens.

8.° Aditamento aos quadros das distdn-
citas quilométricas de aplicagdo nas linhas
e ramais do Sul e Sueste e respectivo anezo.
(Em vigor desde 1-6-951) — Atribuigao de
distdncias préprias ao apeadeiro de Mon-
tenegro.

Aviso ao Piblico Te. n.° 35. (Em vigor
desde 22-5 951) — Estabelece a concessio de
bénus para remessas de desperdicios de
folha de Flandres.

Aviso ao Publico B. n.° 114. (Em vigor

desde 20-3-951) — Anuncia a entrada em vi-
gor da nova Tarifa Especial n-° 2-P.

Aviso ao Piblico B. n.° 115. (Em vigor
desde 25-5 951) — Estabelece precos especiais
para remessas de criagao, cabritos, cordei-
ros ou borregos e ovos.

Aviso ao Piblico B. n.° 116. (Em vigor
desde 1-6-951) — Anuncia que a estagao de
Lisboa (Rossio) passa a vender bilhetes da
Tarifa Internacional de cupdes para o trans-
porte de passageiros e bagagens (T. I. C.).

Aviso ao Piblico B. n.* 117. (Em vigor
desde 1-6-951) — Anuncia a entrada em vi-
gor da Tarifa Especial n.° 8-P.

85.° Complemento o Tarifa de Camio-
nagem. (Em vigor desde 19-5-951) — Trans-
porte de passageiros, bagagens e mercado-
rias entre a estacio de S. Pedro do Sul e o
Despacho Central de Castro Daire.

135.° Complemento a Tarifa de Camio-
nagem. (Em vigor desde 18-6-951) — Trans-
porte de mercadorias entre a esftagdo de
Penafiel, o Despacho Central de Lousada e
o Posto de Despacho de Ribas, servindo
também a povoacio de Lagoas.

Fiscalizacao de Receitas

Comunicagdo-Circular n.® 82— Altera-
¢Oes a fazer nas Instrugdes Complementares
a0 Livro E II. :

Comunica¢do-Circular n.® 83 — Prescri-
cdes a observar na aplicagio da Tarifa Es-
pecial n.° & — Pagsageiros <Bilhetes Merca-
dos Locais». '

Divisao de Exploragio

1° Aditamento a Instrucdo n.° 2.502 de
16-5-951 — Sinalizacfo da estacio de Sintra.
Carta Impressa n.’ 2.523 de 21-6-961 —
Envio de Cordas & Oficina de AlcAntara

Terra.

Iinstrucio Profissional e Exames

Ordem do Dia n.° 4681 —(31-6-951) —
Concessio de Prémios.
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15.° Aditamento @ Comunicagdo Cir-
cular n 871, de 2-5-951 — Alteragdes a
Nomenclatura dos modelos da série M.

Carta Impressa n.° 2, de 2-5-951 —
Antincio dos combéios de desdobramento
por motivo da peregrinagao a Fatima, nos
dias 11 e 12-5-951.

Carta Impressa n. 3, de 4-5-951 —
Antincio dos combéios de desdobramento
por motivo da Peregrinacdo a Fitima, nos
dias 13 e 14-5-951.

Circular n.° 1,095, de 8-5-951 — Rétulos
e etiquetas para remessas cujo transporte
exija cuidados especiais.

Divisao de Via e Obras

Circulares da Divisdo — n.® 3.376, de:

2.6-951 — Nota dos suplementares dispen-
gados do servico por terem praticado irre-
gularidades. N.° 3.377, de 8 6-951 — Deter-
minacdo sobre o processo de contas de
donativo por parto, as guardas. V. 3.378,
de 22-5-951 — Esclarecimentos sobre a con-
cessao de passes D. 33 em 2.* classe a favor
de agentes que pela sua categoria apenas
tenham direito a viajar em 3.%

Conservacao

Circulares do Servigco de Conservagdo —
e 229 de 8-5-951 — Acerca da reparacio
de ecancelas pelo Servigo de Obras Meta-
lieas. N.° 230 de 8-6-951 — Elementos a for-
necer anualmente a Divisao para efeito do
geguro de edificios.

Divisao Comercial

Trafego

Tarifa Especial n.° 2-C -- Passageiros—
(Em vigor desde 156-951) — Bilhetes de
«F'im de Semana».

Tarifa Especial n.° 9-P. (Em vigor desde
15-6-951) — Bilhetes para grupos de traba-
lhadores rurais, de pescadores e de ope-
rarios. :

Tarifa Especial n.° 8-108- G. V. (Em
vigor desde 1-7-951)— Estabelece pregos
linicos, a aplicar em qualquer percurso do

caminho de ferro.

7 4ditamento a Tarifa de Reembolsos

—(Em vigor desde 256-951)— Determina
seja estabelecido aviso de chegada dos
reembolsos.

122 Aditamento & Tarifa Especial
n. 1-P. (Em vigor desde 10-6-951) — Altera-
¢ao do Artigo 11.° da Tarifa.

3.° Aditamento aos Quadros das distan-
cias de aplica¢do (em quilémetros) na linha
da Beira Alta, e respectivo anero. (Em vi-
gor desde 6-6-951)— Atribuicao de distan-
cias  préprias ao apeadeiro de Noémi e

rectificacio das distincias de aplicagdo dos

apeadeiros de Miuzela, Castelo Mendo e
Malhada Sorda.

7.2 Aditamento aos Quadros das distan-
cias quilométricas de aplicagdo nas linhas
da antiga rede.(Em vigor desde 10-6-951)—
Atribuicao de distancias de aplicagdo ao
apeadeiro de Vale do Peso-A.

Indicador Geral do servigo que prestam
as estagoes, apeadeiros, etc. (Em vigor desde
20-6-951) — Nova publicagao, incluindo as
linhas incorporadas.

33.° Aditamento ao Indicador Geral do
servigo que prestam as estagoes, apeadei-
ros, etc. (Em vigor desde 10-6-951)— Aber-
tura a exploragao do apeadeiro de Vale do
Peso-A.

Convencgdo adicitonal de 13 5-950 a Con-
vengdo Internacional de 23-11-933 relativo
ao Transporte de mercadorias por Cami-
nho de Ferro (C. I. M.)— Altera vérios
artigos.

Aviso ao Publico B. n.° 118 — Anuncia
a entrada em ' vigor da Tarifa Especial
n.° 9-P. -

Aviso ao Publico B. n.° 119. (Em vigor
desde 15-6-951) — Anuncia a entrada em vi-
gor da Tarifa Especial n.* 2-C—Passageiros.

Aviso ao Publico n° 120. (Em vigor
desde 20-6-951) — Anula Avizos ao Piiblico
relativos ao servigo que prestam as esta-
¢Oes, apeadeiros, ete.

Aviso ao Publico B. n. 121. (Em vigor
desde 1-7-951 — Estabelece prego especial
para remessas de cerveja, bebidas gasosas
ou refrigerantes e respectivas taras em
retorno.

Awviso ao Publico B. n.° 122, (Em vigor
desde 1-7-951) — Anuncia a nova Tarifa Es-
pecial n.° 8-108-G. V., em vigor desde 1-7-951.

@i
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Circular n. 80. (Em vigor desde 15-6-951)
— Estabelece se exijam guias de transito
para o fransporte de batata comum.

6.° Aditamento & Tarifa de Cadmiona-
gem no Porto. (Em vigor desde 15-6-951)—
Estabelece prec¢os especiais para as remes-
sas ao abrigo da Tarifa Especial n.° 1, de
Grande Velocidade, e dos Avisos ao Piiblico
B. n.° 99 e B. n.° 100.

9.° Aditamento & Tarifa de Camiona-
gem em Lisboa. (Em vigor desde 15-6-951)—
Estabelece pre¢os especiais para as remes-
sas ao abrigo da Tarifa Espeecial n.° 1, de
Grande Velocidade, e dos Avisos ao Pii-
blico B. n.° 99 e B. n.° 100.

24.° Complemento & Tarifa de Camio-
gem. (Em vigor desde 10-6 951) — Trans-
porte de passageiros entre as estacOes de
Lisboa-Rossio e Cais do Sodré e as estagoes
de Sintra e KEstoril, passando por Chao de
Meninos, Linh6, Alcoitdo, Alcabideche e
Amoreira ou vice-versa.

81.c Complemento a Tarifa de Camio-
nagem. (Em vigor desde 17-7-951) — Trans-
porte de mercadorias entre a estagdo de S.
Mamede e o0 Despacho Central de Peniche.

120.° Complemento a Tarifa de Camio-
nagem. (Em vigor desde 1-7-951) — Trans-
porte de mercadorias entre a estagao de
Santana-Cartaxo e o Despacho Central de
Cartaxo. |

123.° Complemento a Tarifa de Camio-
nagem. (Em vigor desde 1-7-951) — Trans-
porte de mercadorias entre a estacdao de
Mogofores e o Despacho Central de Anadia.

136.° Complemento & Tarifa de Camio- -

nagem. (Em vigor desde 17-7-951) — Trans-
porte de mercadorias entre a estagao de
S. Mamede e o Despacho Central de Pe-
niche. |

Fiscalizacao de Receitas

Comunicac¢do-Circular n. 84 — Prescri-
¢Oes a observar na aplicacdo da Tarifa Es-
pecial n.,° 9 — Passageiros — «Bilhetes para
grupos de trabalhadores rurais, de pesca-
dores.e de operarios».

Comunicacdo-Circular n.* 85 — Prescri-
cOes a observar na aplicagio da Tarifa Es-
pecial n.° 2-C —Passageiros — cBllhetea de
fim de semana. :

Comunicagdo-Circular n.° 86 — Esclare-

cimentos sobre a venda de bilhetes para
utilizacdo, na viagem de classes diferentes.
Circular n.° 80 — Refere-se a8 condi¢des
a que fica sujeito o transporte de batata.
Circular n.° 81 — Alude as alteracdes na
execucdo do servico de contabilidade das

estagoes.

Divisao de Exploragao
Estudos e Aprovisionamento

1.° Aditamento a Instrucdo n. 2536, de
7-6-951 — Organizagdo geral do servwo na

estacao de Campanha.
Ordem do Dia n.° 4582, de 29-6-951 —

Trabalhos de levante da via entre os quilo-
metros 23,259 e 24,206 da Linha da Beira

Baixa.
Movimento

16.° Aditamento @ Comumnicagdo Cir-
cular n. 871, de 23-6-951 — Alteracgdes a
Nomenclatura dos modelos da serie M.

VELHOS TEMAS

VIAJAR

Por F. PEREIRA RODRIGUES
Chefe de Reparticiio da Divisiio Comercial

Para nossa conduc¢ao
temos pés, motocicleta,
cavalo, navio, carreta,
burro, <eléctrico», balao,

submarino, camiso,
trem, iate, camioneta,
autocarro, bicicleta,
automovel e avido.

Por ar, por ferra ou por mar,
é um prazer viajar!
Quem viaja, mundo vé.

Mas quem quer comodidade
seguranga e brevidade
—tem o8 comboios da C. P.
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A Exposigiio do <Comboio da Europa», na Esplanada dos Invilidos-Paris

O «Comboio da Europa», destinado

a fazer a prova sugestiva do que vale

a cooperacgao entre os paises europeus

M comboio especial organizado pelo

O. C. E. C. percorre actualmente a

Europa e fez hd pouco uma paragem

sensacional em Paris. Esse comboio

deu aos paises beneficidrios do Plano Mar-

shall uma ideia viva e actual dos resultados

conseguidos, gracas 4 utilizagao dos créditos

americanos para o restabelecimento econd-

mico do continente. Esses resultados foram,

sobretudo, sensiveis nos dominios da cons-
trugdo e da producio.

Pode dizer-se que esta exposi¢ao-itine-
rante chegou no momento préprio. Por mais
de uma vez tinhamos ouvido manifestar no
desapontamento causado, entre alguns dos
povos beneficiados pela liberalidade ameri-

cana, por nao conhecerem exactamente as
condigbes em que foram despendidas as
verbas concedidas pelo Congresso de Wa-
shington e pagas pelo contribuinte ameri-

cano para o restabelecimento econémico da

Europa.

'Os organizadores deste comboio tiveram
0 cuidado de evitar o perigo de uma publi-
cidade excessivamente gritante que apenas
serviria para comprometer o objectivo que
tinham em vista. A exposi¢ao que foram en-
carregados de criar devia destinar-se, sobre-
tudo e principalmente, a constituir uma ma-
nifestagao de solidariedade europeia. Sob
esse ponto de vista deve dizer-se que 0 seu
objectivo foi plenamente alcangado.

13
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foi alvo de uma curiosidade
compreengivel e visitado por
milhodes de pessoas.

Uma técnica exigente per-
mitiu apresentar num espaco
necessiriamente limitado uma
sintese viva e animada da his-
téria da cooperag¢ao entre os
diversos paises da Europa. Em
cada um dos paises atravessa-
dos foi posta uma carruagem
a disposi¢ao do respectivo Go-
verno, para ser utilizada com
o objectivo de fazer a demons-
tracdo da sua ac¢io e para
apresentar, inteiramente 4 von-
tade, o resultado dos trabalhcs
ali realizados no sentido de
uma colaboracio estreita com

O transporte do «Comboio da Europa> em porta-vagdes

da estacdio de Paris-Vaugirard & Esplanada dos Invilidos

A prépria composicdo do comboio era 86
por si uma demonstragdo prética e sugestiva
do seu propésito. Composto de carruagens
avariadas durante a guerra e reconstruidas
depois, o comboio da Europa era o simbolo
e a prova pritica da importancia da coope-
racdo entre as diversas nagdes europeias.

A reparacgao das carruagens foi feita na
Alemanha, o seu arranjo interior em Franca.
O material eléctrico e as miquinas foram
fabricadas na Escandindvia. O
pessoal compunha-se de fran-
ceses, triestinos e finlandeses.
A direccio foi confiada a um
dinamarqués e a um norue-
gués. O conjunto resultou im-
pecdvel, mesmo aos olhos dos
mais cépticos e exigentes.

JUma sintese viva e animada
da histéria da cooperacao
curopeia

Inaugurado em Abril, em
Munique, o comboioda Europa
percorreu ja mais de sete mil
quilémetros, atravessando a
Alemanha, a Noruega e a Di-
namarca. Depois foi a Franga,
passando por Paris, Lille, Nan-
tes, Bordeus, Toulouse, Marse-
lha e Lyon. Em toda a parte

as outras nagdes do continente.

No interior do comboio foi
instalada uma vasta plataforma onde flutua-
vam bandeiras e pavilh6es e onde se multi-
plicavam os simbolos e as insignias. Nessa
plataforma uma série de quadros, gréficos
e desenhos filmados em cores constituiam
uma documentacdo exaustiva da ideia de
cooperacdo europeia e dos seus aspectos
préticos e actuais.

Pequenas cabinas telefénicas, de um tipo
novo, colocadas no exterior do comboio

Um aspecto do «Comboio da Europa>



DOS EMBOLOS

,;f‘/-;‘fg/‘ //}/}L?;‘ﬂ‘

FoAI

=2

(-

=

1 Bueim (com & sem copos de lubrifi-

caghlio).
2 Caixas do 3, 8
3 Chumagos.
4 Casquilhos do 1, 9

5 Caixas de empangue (vapor saturado),

Empanques (de metal brancol.
T Casquilho de fundo.
Resguardos das contra-hastes dos

émbolos,

Anilhas de empanques de bronze

(de topo).

10
un

12
13
14
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Anilhas de empafque de metal brango,

Anilhas de empaglte de bronze, inter-
médias,

Onsquilho de sdei" dos 8 —10—11.

Guia do 14,

Mola mmpensadﬂi"-

. : e
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Caixa de empanque (vapor sobrea-
queeido),

Lentilha de vedagiio.

Caixa do 14, i

Junta de cobre, ‘

Chumaceira-guia da conira-haste.

22
23

* Guarniclio de metal branco.

Freio do 22,

Caixa do 3 e de fixagho do 8

Bujfio de apérto do tubo de lubrifi-
caglio da contra-haste.

Tuboe de lubrificago.
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Brégadeira do 2.
Molas de suspensfo.

Pendurais de suspensdo.

Haste de pressiio do 2.
Guiag do 4.

Anilhas do 3,

Relas de apoio do 4.
Guiaa do 14,

10
1n
12
13
14
16
16

Molas de chamada.

Bragadeira do 0.

Chapa superior da caixa do 9,
Chapa inferior da caixa do 8.
Estroneas.

Oaixa de lubrificagiio.

Copos de lubrificagiio do 14.
Fundos do 14,

17
18
19

Bronzes do 14,
Chumagos do 14.
Carcassa do 18,
Batentes do 9.

Haste de pressiio do 9.
Guias do 21

Rodado,

Pag. 10



permitiam ouvir as afirmagdes de alguns
dos mais eminentes homens de Estado e
intelectuais europeus sobre os principais
problemas do nosso tempo e as suas possi-
veis solugdes. Esta inovagado original des-
pertou a maior curiosidade. Doze alto-fa-
lantes forneciam o fundo musical animado
em que decorria a exibicio. No ambiente
criado por uma decoragiao de flores, tdo pi-
toresca como discreta, esses alto-falantes
faziam-se ouvir sem excessos ruidosos.

Uma exposicao a que concorreram
mais de setecentas mil criancas
dos diversos paises europeus

O conjunto era belo sem ger garrido,
simpético sem ser exuberante, sugestivo sem
ser um cartaz de propaganda. Consagrava
08 métodos e as técnicas reunidos e aplica-
dos no signo da cooperagdo europeia, no
passado e no presente.

Nao deve omitir-se, neste rdpido resumo
do comboio europeu, a notdvel exposicao de
desenhos e pinturas feitos por criangas dos
paises da Europa, que completava, de uma
forma incomparivel, o conjunto da exposi-

¢ao. Mais de setecentas mil criangas dos di- -

versos paises que constituem o nosso conti-
nente deram a sua colaboragao para aquela
iniciativa feliz. Essas criangas, cujas idades
variavam entre os sete e os dezasseis anos,

foram convidadas a dar a sua colaboragido
depois de lhes ter sido fornecido o seguinte
tema: «Como é que o8 povos livres devem
constituir, em conjunto, um mundo melhor
do que aquele em que vivemos>».

Um jiri internacional, composto de ar-
tistas e professores de arte, escolheu, entre
os setecentos mil concorrentes, trezentos
premiados. Os membros desse jiri quiseram
completar a exposi¢do apresentando as suas
préprias obras. E fdcil calcular a beleza e
o interesse de um tal conjunto.

Numa espantosa sintese de meios de rea-
lizacdo e de talentos de execucao, foi pos-
sivel apresentar todos os aspectos dos mais
diversos costumes, variedades étnicas, ten-
déncias psicolégicas e aspiragdes colectivas.

O primeiro prémio coube a um jévem
parisiense de seis anos, Alain Cardot. Mui-
tas oufras criancas tiveram mengdes honro-
sas, sendo distinguidas pelos trabalhos ver-
dadeiramente notdveis que apresentaram,
numerosos rapazes e raparigas da Austria,
da Alemanha e da Holanda que revelaram,
além de um incontestdvel talento pessoal,
uma técnica de execuc¢do excepcionalmente
feliz. Devo mencionar, igualmente, a contri-
buicao das criancas irlandesas que animou
extraordinariamente, pela sua originalida-
de e vivacidade, a exposi¢do que, agsim, re-
sultou pitoresca e sugestiva.

Uma das carruagens do «Comboio da Europa»

L]
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NINGUEM PODE AMAR A SUA TERRA
SEM PRIMEIRO A CONHECER

sam a vida a dizer mal da nossa

terra, louvando e elogiando tudo o
que se faz 14 fora. Deprimir o que é nosso
e exaltar o que é estrangeiro constitui con-
dendvel manifestacdo de snobismo, que to-
dos os portugueses devem evitar.

Tao antipatriético 6 louvar incondicio-
nalmente tudo o que é nacional, 86 porque
é nacional, como deprimir desdenhosamente
0 que é nosso, pela mesma razao.

Torna-se absolutamente necessiario que
tenhamos o espirito critico indigspensével,
para nao cairmos em adoragdo perante tudo
o que é estrangeiro e também para reco-
nhecer mérito as coisas nacionais, sempre
que O possuam.

Muitas vezes, curvamo-nos diante de es-
trangeiros que dizem banalidades conheci-
das sObre Portugal. Em contrapartida, dize-

A pessoas nascidas em Portugal que,
por doenc¢a ou temperamento, pas-

mos mal dos nossos compatriotas, ridicula-"

rizando-o8 quando fecem louvores ao que é
NOos§o.

Tudo isto vem a propésito de viagens
ao estrangeiro, feitas por tantos portugue-
ses que desconhecem a linda terra de Santa
Maria, esquecidos de que <ninguém pode
pode amar a sua terra sem primeiro a co-
nhecer.»

Bom servigo prestado a terra onde nas-
cemos & ter sempre presente a célebre
frase de Ramalho Ortigdo, que é de louvor
enternecido ao Portugal amoroso onde vi-
vemos, frase que é um hino entusiistico ao
que 6 nosso— «Nada hd no mundo mais sabo-
rosamente aprazivel para um coragio lusi-
tano, do que viajar simples, modesta, obscu-
ramente, em Portugal.»

H4 anos, Ramalho Ortigao, depois de
visitar o pais encantador que é a Holanda,
escreveu um livro delicioso. Mesges depois,
o escritor e diplomata Dr. Alberto de Oli-

16 veira, publicou o livro <Palavras Loucas>,

no qual se fazem alusdes menos respeitosas
ao autor da «<Holanda», a quem ndo per-
doava o entusiasmo com que apreciava os
paises estrangeiros.

Ramalho Ortigao, escritor portuguesis-
simo, cuja obra é repassada de nacionalismo,
amante da sua terra e apaixonado por tudo
0 que 6 nosso, sentiu-se profundamente com
a injustica do seu camarada de letras, diri:
gindo ao Dr. Alberto de Oliveira a carta
que a seguir transcrevemos, transbordante
de amor & linda terra portuguesa, carta que
constitui um hino a tudo quanto é portu-
gués e que, por isso mesmo, merece ser lida,
apreciada por todos os portugueses:

a Aceito e agradego com a devida humildade
a licdo que me dd a folhas 210 das «Palavras
Loucas», onde me diz que «é pela sua terra
que sempre se decider,

- Pego-lhe, porém, licenca para lhe observar
que eu, se me ndo decidi «tdo bemr, me decidi,
pelo menos, <hd mals tempo», no mesmo sen-
tido. Envio-lhe um volumezinho de aspectos da
terra portuguesa, no qual verd que eu <também
ld estives,

Faria quatro ou cinco tomos como esse, se
coordenasse e reimprimisse tudo o que tenho
escrito e publicado como testemunho da minha
enternecida comogdo aos contactos da minha
pdtria. Nao hd monte, nem vale, nem rio, nem
ribeira por esse Portugal todo, que eu ndo per-
corresse, por simples namoro, sem nenhum
outro fim de interesse ou de curlosidade, d
minha vista, em caminho de ferro, em diligén-
cia, embarcado, a cavalo e a pé.

Por amor, palmilhel, repetidas vezes, aserra
de Ossa, da Arrdbida, de Monchique, subi o
Mardo e subi a Serra da Estréla. Por amor,
dormi ao relento na leziria do Ribatejo. Por
amor, andei a monte na serra da Talhada e
no Rego de Chaves, e pernoitei deitado nas
mangedoiras, sobre o retra¢o dos machos, em
Albergaria das Cabras, na Trapa e na Farrapa,



Por amor me banhei no Douro, no Minko, no
Ave, no Vouga, no Homem, no Cdvado; no
Mondego e no Guadiana.

Vai surpreendé-lo, de certo, esta nota: ndo
hd feira franca no reino, em que ndo tenha es-
tado este seu criado, o qual, noutro tempo, comn-
prou, vendeu ou trocou besta em Famalicdo,
Penafiel e em Viseu, Em mogo, estava tanto
de pé posto nas estradas, que conheci pessoal-
mente e comi por vdrias vezes em estalagens
com o Jodo Branddo e o José do Telhado e por
algumas vezes dormi aos pontilhoes de Brito,
na venda do Bento— o Bento do Brito— filho
do salteador Pena, que morreu, a tiro, perto do
Porto; e se ainda estd o Bento, em Brito, na
antiga estrada de Guimardes, ld terd, no seu
quarto, o meu retrato, em daguerreotipo com

dedicatdria, assinada por mim.

Era ele que me dava pousada quando, em
noites de Inverno, ew passava a cavalo para
Bougas, onde estava minha mulher, e tinha de
ficar em Brito, por terem crescido os ribeiros
e estarem intransitdveis os caminhos.

Outros terdo viajado tanto no seu pais, por
dever de carreira militar, administrativa ou ju-
diclal, ou por curiosidade de naturalistas ou
arquedlogos; por mero apégo 4 arte, a poesia
do povo, ao bafo maternal da terra, ndo me
consta de ninguém que andasse o que eu tenho
andado e continuo a andar, gragas a Deus.»

(a) Ramalho Ortigao.

O CONCURSO UTILITARIO QUE
HQJE ANUNCIAMOS, TRAZ VAN-
TAGENS A TODOS OS ASSINAN-
TES DO <«BOLETIM DA C. P.». |
REMETA HOJE MESMO O POS-
TAL QUE JUNTAMOS,

A <PHILIPS PORTUGUESA>»

PARA A HISTORIA

NAS oficinas de Lisboa-P. um grupo de
ferroviarios da Traccido foi fotografado em
1896, com engenheiros novos, admifidos
méses antes, como praticantes. O ar de ca-
maradagem revela-se na fotografia, onde
figuram pessoas que ocuparam lugares de

relevo e, alguns deles, fungdes de destaque
na vida social portuguesa. '

No grupo véem-se o Eng.° Joio Teodoro
Ferreira Pinto Basto, Director da Fédbrica
de Porcelanas de Vista Alegre; Eng.’ An-
ténio Vasconcelos Correia, Presidente Hono-
ririo do Conselho de Administragiao da C.
P. e Administrador do Banco Lisboa e A¢o-
res; Eng.° Rodrigo Peixoto, Administrador
do Banco Lisboa e Acgores e Eng.° José
Augusto da Cunha, jé falecido, que foi Di-
rector duma Companhia de Caminhos de
Ferro de Espanha.
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Paisagem na regifio de Blausee — Mitholz, Vale do Kander, na linha do Létschberg

AS NOSSAS

INICIATIVAS

A EXCURSAO DOS ASSINANTES
DO «BOLETIM DA C. P» A SUICA

PESAR de ainda nao termos publicado _

0 programa da excursio dos assi-

nantes do «Boletim da C. P.»» 3

Suiga, temos j4 em nosso poder al-
gumas dezenas de inscrigoes, que provam o
interesse despertado pela nossa inicia-
tiva.

Conquanto a excursao esteja marcada
para Junho, a verdade é que, em face do
elevado niimero de adesoes recebidas, so-
mos forgados a encerrar a inscricao em 15
de Marco, ;

O preg¢o de incrigao, como jd informa-
mos, é de cerca de Ese. 2.500800 (dois mil e
quinhentos escudos), devendo a excursao
ter a duragao de 17 dias. .'

Depois da visita a Genéve, os excursio-
nistas seguirao para Berne, onde serao re-
cebidos pelos ferrovidrios do «Jodler Club
Tell>, devendo passar alguns no norte da
Sui¢a. No programa figurard um passeio no

18 ' famoso Lago Constanga, que permitird a

visita a uma cidade alema, estando ainda
em estudo a excursao 2 lindissima cidade
de Innsbruck, em territério austriaco.

A regiao de St. Moritz, estdncia de re-
putagdo mundial, ndo foi esquecida no pro-
grama, assim como a formosa cidade de Lu-
gano, ji' na Suiga Italiana. Os glaciares do
Rhodano, a barragem do Grimsel, as estra-
das de Furka, a ascensao ao célebre Jung-
frau, assim como as cidades de Zurich, In-
terlaken e Montreux figurarso no magnifico
programa da excursido deste ano, que seria
publicado no préximo niimero.

Mais uma vez informamos os nossos
assinantes de que, no dia 15 de Marco, se
encerrard definitivamente a inscrigao, de-
vendo os interessados dirigir-se sem demora
ao «Editor do Boletim da C. P.» — Santa

.Apol6nia — Lisboa, que fornecer4 esclareci-

mentos sobre a excelente digressao que, es-
tamos certos, serd a melhor até agora rea-
lizada.



PERGUNTAS E RESPOSTAS

I — Divisao Comercial

Pergunta n.® 72 — Deco dizer-me se o processo de
taxa a seguir indicado estd certo.

Pagsageiro portador de bilhete inteiro de 3.2 classe, de
Sacavém a Setdbal, que toma em Barreiro o comboio n.°
8.011 e avisa seguir a Faro, Pinhal Novo a Faro (via
Beja) 326 km. 326 >< $25 = 81%50. '

Resposta — Esti certo o processo de taxa apresen~

I

Pergunta n.° 78 — Quando sejam encontrados volu-
mes sujcitos a despacho, quer estejam abandonados, ou os
seus portadores nio os queiram conduzir para a prda dos
barcos de passageiros, que fazem as carreiras entre Lishoa-
-T. do Pago e Barreiro, quais s&o os agentes da Companhia
que os devem conduzir ao referido local ?

Resposta — Para os volumes encontrados nas condi-
¢0es a que o consulente se refere, deve ser estabelecido sem-
pre o mod, F. §4.

Se 0s volumes se destinirem a qualquer das estacdes
fluviais — Lisboa-T. Pago ou Barreiro — deve o revisor
providenciar de forma a que, apés a atracazio do barco, se
proceda em imediato ao transporte dos volumes para a ba-
langa, por pessoal das estagdes, a fim de serem pesados e
processada a respectiva taxa,

No caso dos volumes se destinarem a qualquer estacio
da via férrea, deve o mod. F. 54 ser entregue ao chefe da
estagio de Barreiro que providenciard sobre o seu trans-
porte para o furgdo e devido seguimento.

I

Pergunta n.® 74 — De¢o dizer-me se um passageiro
pode transportar como bagagem, volumes com batatas, hor-
talice, legumes secos ou verdes e fruta, com a designacio de
farnéis, em conformidade com a doutrina das linhas 29 e 30
da pégina n.° 105 das Instru¢Ses Complementares ao Livro
E. 11. Caso afirmativo, qual o peso méximo que o passa-
geiro pode trangportar como excedente com a designacdo de
farnel ? '

Quando o passageiro se destinar para fora da &rea do
concelho da estagio de procedéncia e a sua bagagem seja
constituida por bdrtatas. também deve apresentar guia de
transito P

Resposta — Os géneros alimenticios a que o consu-
lente se refere sfio considerados «farnéis» e, como tal, bene-
ficiam de gratuitidade concedida a bagagens.

O peso excedente é taxado, consequentemente, como
«bagagem excedente».

As guias de trlnsito serdo necessdrias sempre que a le-
gislagdo em vigor o exija.

Fi

Pergnnta n.° 76 — Pego dizer-me se a qualquer re-
messa que na via férrea seja aplicado o recargo de 50 9/,,
transitando a mesma pela via fluvial, estd também sujeita
negte percursoc a igual recar$o, mesmo que na escrituragao
nao conste a sua cubicagem, visto a Tarifa Fluvial estar su=-
jeita as condigdes da Tarifa Geral, mas depreender do n.° 4
do art.° 13.° que o recargo 86 é de aplicar aos volumes
cubicados. ,

Tenho dévidas, em virtude de nos pregos da Tarifa da
Via Flavial estarem englobados os precos da Tarifa de Des-
pesas Acessérias, que estio isentas daquele recargo.

Resposta — O aumento de 50 °/; sobre os pregos da
base 5.* da Tarifa de Transporte na Via Fluvial, previsto
no n.’ 4 do seu art.” 13.°, apenas tem aplicagio — conforme
no mesmo ndmero se diz — as mercadorias a granel e aos
volumes que pesem menos de 100 kg. por metro ctbico.

Quanto a estes volumes é indispensével que seja feita
a sua cubicagem para se definir se é de aplicar o referido
aumento.

Conforme as disposi¢Ses da aladida tarifa o aumento
de 50 °/, atrés indicado, quando seja de aplicar, incide so-
bre o prego total da base 5.%, e, portanto, também sobre a
parte atribuida a despesas acessérias.

De harmonia com a doutrina do art.® 64.° da Tarifa
Geral estio assinaladas com o esteristico (%), na Classifica~
¢do Geral, algumas mercadorias que pesam mais de 100 kg.
por metro cdbico pelo que nfo poderfo considerar se sujei-
tas ao recargo de 50 °/o na Via Fluvial todas as mercado-
rias que sio oneradas com este recargo na Via Férrea.

Il — Divisao da Exploracao

Pergunta n.° 50 — Ao comboio n.° 2471 embarcam
diariamente no apeadeiro de Santa Margarida para Trama-~
gal 7 e 8 passageiros e neste e noutros apeadeiros n&o hé
chefe para dispensar os guarda-freios do seu servigo.

A permanéncia dos comboios nestes locais é de !/, ou
1 minuto, ocupando o guarda-freios a guarita como estd
mandado. A cobranca nfo se efectua e portanto a Compa=
nhia é prejudicada deixando de entrar a respectivalreceita.
Pe¢o ser esclarecido.

Resposta — Desde que os guarda-freios da cauda”se-
jam diligentes e 08 que o nio forem, devem esforgar-se por
sé-lo, ndo deve haver dificuldade na execu¢io deste servigo.

Assim, o agente, ao embarque dos passageiros no apea-
deiro, assegura-se do seu destino, toma a guarita onde es~
tabelece os bilbetes e & chegada a Tramagal faz alrespectiva

[l

Pergunta n.° 51 — A um comboio procedente da via
dupla, quando chega a uma estagio testa de via tinica, &

fornecido ao maquinista e ao condator o mod. M 127, com

a indicagio de que j&)chegaram 2 estagio testa de viajdnica,
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todos os comboios que, com o qual deviam de cruzar no
trogo de via dupla, incluindo também os cruzamentos indi-
cados na estacdo testa. Deve ou ndo o condutor e maqui-
nista perguntar ao chefe da estagdo, se de facto, ja chegaram,
todos os comboios P

Resposta — Segundo o art.® 107.° do Regulamento 2,
08 maquinistas e condutores que se dirijam da dupla via
para a Via Unica, ao chegarem as esta¢Bes testas de via
Gnica, 86 poderdo pdr o8 comboios em andamento, depois
de terem recebido o mod. M. 127 de entrada em via tdnica,
no qual o respectivo chefe lhes dard conhecimento de que
j& chegaram todos os comboios com que tinham de cruzar
no trogo de via dupla, donde procedem e na prépria estacdo
testa de via dnica, onde se encontram. Se, por motivo de
atrago, ainda ndo tiver chegado algum dos comboios proce-
denies da via dnica, com o qual o que procede da via dupla
tinha de cruzar, o chefe da estacio testa, de via dnica, além
de mencionar o nintero desse comboio, no mod. M 127, en-
tregard o mod. M 116, alteracio de cruzamento.

No entanto, se o condutor e 0 maquinista ainda tive-~
rem gualquer ddvida e perguntarem ao chefe da estacfio se
de facto j& chegaram todos ou qualquer comboio com que
tinham de cruzar, esta circunstincia s6 poderd significar
zelo ou cuidado pela circulag@o.

[l

Pergunta n.° 52 — Segundo o art.® 31.° do Livro E
2, e quando o servigo o exija, é permitido atrelar A cauda
dos comboios de passageiros um ‘ou mais veiculos desprovi-
dos de freio continuo ou tubos de intercomunica¢do, com a
condi¢do de que o nimero destes veiculos seja 0o méximo de
4 e ndo exceda um ter¢o da composigio do comboio.

Se forem mais de 2, um deles terd que ser freio ma-
nual guarnecido. Tenho uma vaga ideia de que a ex-2.°

-

Circunscricio esclareceu em tempos de que o ter¢o se con=
tava jA com a inclusio dos veiculos desligados que ge pre-
tendiam atrelar, apresentando um caso de que um comboio
constituido por 6 veiculos ligados podia tomar a cauda 3
sem tubos desde que um fosse freio manual guarnecido,
visto que o comboio passaria a ser constituido por 9 vei-
culogs e assim um terco de 9 eram precisamente os 3 desli-
sados, sem contudo se ter excedido um ter¢o da composicio
do comboio.

Como pode interpretar-se também de que o tergo ape-
nes ge deva contar no nidmero de veiculos ligados, peco ser
esclarecido.

Resposta — O célculo é feito sobre o total de vei-
culog ligados e dos desligados que se pretende atrelar a

/]

Pergunta n.® 53 — O comboio n.? 7127 recebe em
Porto-Trindade o mod. M 126 em que diz, cruza na esta-
tagio de Bougado com a automotora n.® 37120, mas devido

cauda,

ao atraso do comboio n.” 7127, o cruzamento efectuou-se
em Muro, Pego ser esclarecido quais os modelos a estabele-
cer ao comboio n.? 7127 pela estagdo de Muro.

Resposta — A automotora n.° 37120 é uma circula-
¢io extraordindria e por isso a esta¢do de Porto-Trindade
deve fornecer ao pessoal do comboio n.° 7127, 0 mod. M
126, utilizando o n.? 2, avisando o do cruzamento em Bou~
gado. : :

A estagio de Senhora da Hora (testa de via dnica)
deve fornecer o mod. M 117 (aviso de cruzamento extraor-
dinério) em Bougado.

Como o comboio n.° 7127 se atrasou e o seu cruza~
mento com a automotora foi alterado para Muro, o chefe
desta estacdo deve fornecer o0 mod. M 126, utilizando o'n,° 4

" e 'r;'::r;i;}
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Os alunos aguardam a chegada do comboio e cantam,
em roda, os versos I, correspondentes A primeira parte da
musica. Seguidamente, dispdem-se em coluna, e formam
o comboio, ouvindo, apenas, a misica, que antecede a sua
partida. De novo, formam roda e repetem os versos I.
As criangas dispostas, pela segunda vez, em coluna, fazem
o comboio e evoluem. O comboio pode caminbhar devagar,
mais depressa, dar voltas, marchar 2 rectaguarda e apitar.

Estas evolugbes s6 sio acompanhadas de musica e ndo
de canto.

A misica toca, depois, pela terceira vez, a parte inicial,
e os alunos, em roda, cantam os versos II. Nas evolugGes
do comboio, as mios dos alunos mantém-se soltas ou apoia-

das nos quadris do companheiro da frente.

O comboio, 1
Q comfaouo

O comboio vai pattic ...

&) preciso

Yer Juizo

$Para no comboio ic.

®em demora,

(Daw-se embora,

CQai-se embora e tocna a oic.
® comboio,

Q com.Boio, |

O comboio vai pactic. ..

®) com.E:oio. i
©) comboio,
ﬂcaBoujd de cﬂegac

goi preciso

| ge:: uizo

@aca no comboio andac.

gem andou, -

: (‘Ja pacou,

gc'v. pacou, mas tocna andac.
© comboio,
O comboio,




Como trabalha o
Pessoal da Companlwia

UM operario do Servico de Obras Me-

talicas da Divisdo de Via e Obras, instala

no topo de um mastro com 20 metros de

altura, um aparelho diferencial de 5 to-

neladas para montagem das oficinas de
22 pintura do Barreiro.

GINASTICA
INFANTIL

OM o titulo «Brinquedos
Cantados Portugueses»
editou o cap. Alberto Mar-
ques Pereira, Inspector

de Gindstica e Professor da Es-
cola Superior Colonial e do Ins-
tituto Nacional de Educacao Fi-
sica, um livro interessantissimo
sobre gindstica infantil, dedicado
as coldnias de férias do Governo
Civil de Lisboa.

Tanto o original, que é do cap.
Alberto Marques Pereira, como a
musica, que é de D. Nina Marques
Pereira Ayres, possuem especial
sabor, assim como os desenhos,'
que sa0 de Alvaro Duarte de Al-
meida e Eduardo Coelho. Trata-se
duma edi¢ao esmerada, digna de
louvor, na qual se faz referéncia
ao caminho de ferro, assunto que
ocupa quatro pdginas da graciosa
publicagao, que, estamos certos,
vai ser muito apreciada.

O «<Boletim da C. P.» muito
grato ao cap. Alberto Marques
Pereira pela auforizagio dada
para a reproducido da pégina
«O Comboio», felicita o autor
pela lindissima iniciativa, que vai
encher de alegria os filhos dos
ferroviérios portugueses.

<O combébio», cujos versos e
migica nao tardardo a ser deco-
rados, constitui uma inteligente
propaganda dos nossos caminhos
de ferro, o bastante para que o
«Boletim da C. P.» esteja muito
grato ao distinto professor de
educagao fisica pela sua gentileza.

Os melhores cumprimentos.




P ESH AL

AGENTES

QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

Arnaldo Augusto Neves, Che-
fe de 1.» clas. de Faro. Admitido
como praticante em 28 de De-
zembro de 1911, foi nomeado
factor de 3.2 classe em 2 de Abril
de 1913. Depois de transitar por
outras categorias foi promovido
a chefe de 2.> classe em 1 de
Julho de 1940 e a chefe de 1.2
classe em 1 de Setembro de 1945,

Rodrigo Varela Gusmdo, Che-
fe de 3.2 classe de Santiago de
Cacém, Admitido como ptati-
cante em 11 de Setembro de 1911,
foi nomeado factor de 3. classe
em 17 de Dezembro de 1913. De-
pois de transitar por outras ca-
tegorias, foil promovido a factor
de 1.2 classe em 8 de Julho de
1919 e a chefe de 3." classe em 1
de Janeiro de 1930.

José Pereira da Silva, Upe-
rario de 1." classe (tforneiro) das
Oficinas de Campanhi.

Admitido ao servi¢co da Com-
panhia, como Aprendiz, em
27-9-911, foi promovido a cate-
goria actual, em 1-1-943, depois
de ter transitado pelas diferen-
tes classes.

Anténio Domingues Pereira,
Chefe de 3. classe de Canicgos.
Admitido como praticante em 9
de Dezembro de 1911, foi promo-
vido a factor de 2.2 classe em 1
de Janeiro de 1919. Em 1 de Ju-
nho de 1926 foi promovido a fac-

. tor de 1.* classe e em 11 de Ju-
nho de 1934 foi promovido a
chefe de 3.2 classe.

!

José Rafael Gomes Dinis Palma: Empregado principal do Servigo da Estatistica e Estudos,

REFORMAS

Comercial — Manuel Correia Junior: Agente Comercial da 13.2 Sec¢do (Barreiro).
Ernesto da Silva Duarte : Inspector da 2.> Secedo de Contabilidade (S.* Hora).

Francisco Lopes : Revisor de bilhetes de 1.* classe de Barreiro.
Jodo Gaspar de Oliveira Ruas: Revisor de bilhetes de 1.* classe de Alfarelos,
Julio Antunes Pereira’ Revisor de bilhetes de 1.* classe de Alfarelos.

'Exploracao - José Pinto: Carregador de Campanhi.

Joaquim Antonio Marinheiro : Chefe de 3.2 classe da Beja.

Joaquim Pinto Costa : Factor de 1.2 classe de Bifurcacio de Lares.

Joaquim Rosado Moisdo: Factor de 2.2 classe de Lisboa — Terreiro do Paco.
Manuel Reis Pinheiro : Condutor de 1.* classe de Porto—Trindade.

Manuel G4l: Condutor de 1.2 classe de Lisboa.
Manuel Vieira Amaro: Condutor de 1.2 classe de Lisboa.

Antonio Vieira Pinto: Condutor de 1.* classe de Lisboa.

Mdrio Ferreira: Condutor de 1.* classe de Pampilhosa.

Joaquim Ferreira Lopes: Guarda-freios de 1.2 classe de Porto—Trindade.
Anibal Santana Duro: Agulheiro de 1.2 classe de Setibal,
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Antonio dos Santos! Carregador de Livrac#o.

José Maria da Silva Chanfrante: Carregador de Canelas.

Alberto Ferreira Lopes : Chefe de 3.2 classe de S. Rom3o.

Indcio Gramacho da Silva : Factor de 1.» classe de Viana do Castelo.

José Gongalves: Agulheiro de 3.2 classe de Poceirdo.

Francisco Rosa: Carregador de Evora.

Emilia Sdra de Carvalho Proenga Coelho: Escrituraria de 1.* classe do Serui¢o de Telecomunicac¢des
e Sinalizacdo. , '

Maria des Anjos Vasconcelos: Escrituraria de 1.2 classe de Porto.

Antonio Alves Mineiro Junior : Chefe de 1.° classe de Entroncamento.

José de Freitas: Chefe de 3.* classe de Carregal do Sal,

Francisco José Ruivo : Factor de 2.* classe de Faro.

Francisco Pereira de Jesus : Agulheiro de 1.2 classe de Barreiro.

Francisco Sequeira: Agulheiro de 2.2 classe de S. Marcos.

Antonio Henrique : Agulheiro de 3.2 classe de Tunes,

José Tavares Martinho: Carregador de Barreiro.

Antonia Moreno: Guarda de passagem de nivel de Barreiro.

Via e Obras — Anidnio de Magalhdes: Chefe do distrito 403 (Ermezinde).
Jodo Bernardo : Assentador do distrito 221 (Ervidel),
-Mdrio Gongalves Martins: Ajudante de distribuidor de materiais da Reparti¢io de Expediente e Arquivo
(Lisboa-R.). ' '

José de Almeida : Assentador do Grande Distrito (Senhora da Hora).
Tereza Joaquina Cansado : Guarda P, N, do distrito 202 (Pinhal Novo).
Jodo de Castro Semide: Encarregado de obras da 4.2 Sec¢#io (Coimbra).
Afonso Miranda: Chefe do distrito 419 (Valongo).

. José Antonio da Costa: Assentador do distrito 12 — N. P. (Modivas).

- Jasé Esleves: Assentador do distrito 42 (Castelo de Vide).

Amnténio Marques de Oliveira : Assentador do distrito 71 (Quintans),
Antonio de Araiijo: Subchefe do distrito 430 (Pinh%o).
Joaguim de Castro Gil da Costa Alemio: Empregado de 3.2 classe da 4.* Secclio (Coimbra).
Manuel Gregorio: Assentador do distrito 119 (R6d%o).
Antonio Vieira dos Reis: Ajudante do 2.° lanco da 8.® Sec¢lio (Campanh#),
Emilia Ferreira: Guarda de P, N. do distrito 2, 5.2 Sec¢fio (Bombarral),
Antdnio Ferreira de Sd: Assentador do distrito 11 — V. V. (Vouzela).
Francisco Augusto: Operdrio de 2.* classe das Obras Metalicas (Lisboa).
Luis Marreiros: Assentador do distrito 1, 13.* (Evora). '
Manuel Ribeiro: Assentador do distrito 3 — Sabor (Felgar).
Ana da Silva Freitas: Guanda de P, N, do distrito 4 — V. V. (Ul).
Jodo Caninas: Guarda do distrito 289 (Faro).
Jodo Matias de Aguiar. Subchefe do distrito 3 — Tua (Abreiro).
Jo@o Coelho Ladeiro: Subchefe do distrito 143 (Lous%).

NOMEACOES

Via e Obras — 4dssenitador <adidos» : José do Rosdrio Marques,

Assentadores: José Daniel Afonso Geraldes, José Filipe Correia, Paulo Alves Mineiro, Manuel Marques
Cap3o, Joaquim Braz Cardinho, Jo&n Maria Araijo, Armando Henrique Pires, Guilherme Augusto dos
. Reis, Anténio Joaquim Braz, Constantino da Silva Lagarto Jinior, Anténio Jacinto de Oliveira, Joagquim
Lopes Malho, Teodésio Roque Leal de Oliveira, Anténio Aires de Oliveira, Manuel Dias, Jo%o Fortunato
Gasalho, Jo%o da Encarnac¢fio Balola, Alberto Infante Barreiros, José Carraceno de Oliveira, José Salvador
Gralha, Rogério Natividade Lopes, Joaquim de Sousa, Anténio Duarte Craveiro, Anténio Martins Brizida,
Alberto Vieira, Anténio Pombo Calcinha, Augusto Gongalves Fernandes, José Anténio Catarino, Mariano
Pires Feliciano, Albino Jesus Dias, Lourenco José Velez, Henrique Gomes Vila¢a, Luiz Pereira da Costa,
Albino dos Reis, Olivio Cardoso Rodrigues, Anténio Rodrigues Carreira, Anténio José Mateus, Américo
José, Belmiro Marques Garcia, Anténio Maria Cabral, Ricardo Amilear Correia, Jo3o Catarino Ramalhete,
Jodo Vieira, Manuel Jose Caldeira, Antonio Nobre Marques, Ant6nio Roeha Oarvalho, José Rafael Cardoso,
Manuel Guerreiro Afonso, José Gongalves Cavaco, José Pinto Morinha, Virgolino Miranda Lagarto, Feli-
ciano Isidro Martinho, Anténio Cliudio Marques, Adérito de Jesus Pinto, Jeoaquim Manuel Moutinho, An-
ténio Joaquim Peixeiro, Tomé Monteiro da Silva, Antonio Seixas, Joaquim Salgado, Anténio Joaquim Ra-
24  mos Vieitas, Inécio José Vicente, Alvaro José da Oosta, Jo%io Pires Soeiro e Jo%io Simplicio Piteira,
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FALECIMENTOS

Porfirio da Piedade Morgado,
contramestre de 1.2 classe das
Oficinas de Barreiro.

Admitido ao servigo da Com-
panhia, em 13.7-921, como opera-
rio-serralheiro, foi promovido a
chefe de brigada, em 21-8-940, a
contramestre de 2.2 em 1-7-943 e
a contramestre de 1." classe em
1-1-948,

José dos Santos Fonies J.or,
maquinista de 2.* classe do De-
posito de Figueira da Foz.

Admitido ao servigo da Com-
panhia, como operario em 15 4-
-919, foi nomeado fogueiro de
2.* classe em 1-1-923, sendo pro-
movido a maquinista de 3.2 cls.
em 1-1-37 e a maquinista de 2.3
classe em 1-4-948.

Domingos Pereira Gongalves,
fogueiro de 2.2 classe do Depé-
sito de Lisboa-P.

Admitido ao servigo da Com-
panhia, como limpador, em 18-1-
-944, foi nomeado fogueiro de 2.*
classe em 1-4-946

7

Jodo Lopes Carvalheiro, guar-
da de Depédsito em Entronca-
mento.

Admitido ao servico da Com-
panhia, como limpador, em 23-8-
-921, foi nomeado Guarda .em
26-5-934,

Antonio Indcio da Costa, ope-
rario de 1.2 classe (carpinteiro)
das Oficinas Gerais,

Admitido ao servico da Com-
panhia, em 1-10 923, foi promo-
vido a operario de 1.2 classe em
21-4-948, depois de ter transitado
pelas diferentes classes.

Luis Anionio Madeira, ope-
riario de 3.2 classe (serralheiro)
do Depdsito de Faro.

Admitido ao servico em 8-8-

- -928, foi promovido a serralheiro

de 3.* classe em 21-4-948,

Mdrio Simoes Morgado, car-
regador de Lisboa-P.

Admitido como carregador su-
plementar em 1-5-925, foi no-
meado carregador em 21-9-927,

Joaquim Florindo Alves, car-
regador de Setil.

Admitido como carregador su-
plementar em 3-3-927, foi no-
meado carregador em 21.7-934,

José Rodrigues Gomes, Carre-
gador auxiliar de Trens de Al-
farelos. Admitido como carre-
gador auxiliar em 21 de Abril
de 1946, foi nomeado carregador
em 10 de Julho de 1946.

José Maria Marques Rezende,
Carregador de Canellas. Admi-
tido como carregador suplemen-
tar em 2 de Julho de 1926, foi
nomeado carregador em 21 de
Julho de 1929,
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Francisco Rebelo da Silva,
carregador de Ermesinde,

Admitido como carregador su-
plementar em 21-8927, foi no-
meado carregador em 21-7-935,

José Augusto César, Operdrio
1.2 (fundidor) das Oficinas Ge-
rais de Lisboa.

Admitido ao servico da Com-
panhia, em 22 de Outubro de
1917, foi promovido a sua iltima
categoria em 1.1.943, depois de
ter transitado pelas varias clas-
ses.

Alexandre Almeida, Operario
de 3.2 cls. (pintor) das Oficinas
de Barreiro,

Admitido ao servigco da Com-
panhia, em 20-7.927, foi promo-
vido a categoria que tinha a data
do falecimento, em 1-12-945 de-
depois de ter transitado pelas
diferentes categorias.

José Anionio Fernandes An-
tunes, operario de 3.2 cls. (car-
pinteiro) das oficinas de Cam-
panhi.

Admitido ao servigco da Com-~
panhia, em 5 de Maio de 1942,
foi promovido a iltima catego-
ria em 1-12.951.

-

Joaquim Francisco Gomes,
Fogueiro de 2. ¢ls. do Depésito
de Gaia.

Admitido ao servico da Com-
panhia, como Limpador, em
7-11-920, foi nomeado Fogueiro
de 2.2 ¢ls. em 1-10-927,

José Neves Alexandre, Limpa-
dor do Depdsito de Sernada-
-Viseu.

Admitido ao servico da Com-
panhia, como Limpador, em 1
de Maio de 1942.

Manuel Ferreira Teodosio,
Limpador do Depdsito do En-
troncamento.

Admitido ao servigo da Com-
panhia, como Limpador, em
23-12-925.

Abilio dos Reis, Limpador da
Revis3o de Pampilhosa.

Admitido ao servigo da Com-
panhia, como Limpador, em 9
de Agosto de 1928,

Joaquim Pereira, Operario de
2.2 cls. (carpinteiro) das Ofici-
nas Gerais de Lisboa.

Admitido aao servigo da Com-
panhia, em®21 de Dezembro de
1922, foi promovido a sua tiltima
categoria, em 21 de Maio de 1949.

Amilear de Silva, Operaric
de 2.* cls. (fundidor) das Ofici-
nas Gerais de Lisboa.

Admitido ao servigo da Com-
panhia, em 9 de Fevereiro de
1921, passou a sua dltima cate-
goria em 5 de Julho de 1943,




Herminio Martins Franco,
Operario de 3.2 cls. (pintor) das
Oficinas de Entroncamento.

Admitido ao servico da Com-
panhia, em 14 de Novembro de
1927, foi promovido a categoria
que tinha & data do falecimento
em 21 de Abril de 1948,

Augusto Anionio do Nasci-
mento, Operario de 3.2 els. (tra-
cador) das Oficinas do Barreiro.

Admitido ao servico da Com-
panhia, em 21 de Maio de 1928,
passou a sua ultima categoria
em 5 de Maio de 1948.

Joaquim Marques Pereira,
Operiario ajudante (caldeireiro)
das Oficinas da Figueira da
Foz.

Admitido ao servico da Com-
panhia, em 31 de Dezembro de
1946, passou a sua ultima cate-
ooria em 21 de Setembro de 1948.

Antonio Féliw Palheiro, Lim-
pador do Depdsito de Pampi-
lhosa.

Admitido em 10 de Fevereiro
de 1948, ao servico da Compa-
nhia.

José Maria dos Santos, Lim-
pador do Depoésito de Gaia.

Admitido ao servico da Com-
panhia, em 26 de Novembro
de 1925.

Framncisco Domingos Coelho,
Recebedor de materiais de 1.2
classe do Servico de Recepcdo.

Admitido como recebedor de
Materiais em 1-11.924, foi pro-
movido a recebedor de mate-
riais de 1.2 classe em 1-1-926.

Antonio Nunes, Chefe de Re-
particdio dos Servigos Gerais.

Admitido como carregador em
9 de Marco de 1910, foi promo-
vido a guarda-freios de 3.2 classe
em 2 de Janeiro de 1913,

Depois de transitar por outras
categorias, foi promovido a chefe
de seccio em 1 de Janeiro de
1939, a subchefe de reparti¢édo
em 1 de Janeiro de 1944 e a chefe
de reparticio em 1 de Janeiro
de 1947,

Anténio Guerreiro Mariins,

Guarda-freios de 2.* classe de

Barreiro.

Admitido como carregador
suplementar em 23 de Setembro
de 1928, foi nomeado carrega-
dor em 21 de Janeiro de 1939.
Depois da sua promog¢do a guar-
da-freios de 3.* classe em 1 de
Janeiro de 1945, teve passagem
a guarda-freios de 2.2 classe em
1 de Dezembro de 1945.

Custédio José Anes, Guarda
de estaciio de Evora.

Admitido como carregador
suplementar em 20 de Dezembro
de 1923, foi nomeado carrega-
dor em 21 de Abril de 1929. De-
pois de ter sido promovido a
agulheiro de 8.2 classe em 21 de
Outubro de 1930, passou a guar:
da de estacdio em 21 de Julho
de 1940,

Joaquina Maria de Sousa Lo-
pes, KEscrituraria prinecipal do
Servico da Fiscalizagfio das Re-
ceitas. .

Admitida como praticante em
26 de Abril de 1923, foi nomeada
empregada em 27 de Setembro
de 1923. Depois de transitar por
outras categorias, foi promovica
a empregada principal em 1 de
Janeiro de 1944, tendo passagem
a escrituraria principal em 1 de
Dezembro de 1945.
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Modesto Alves de Oliveira,
operdrio ajudante (serralheiro)
das Oficinas de Entroncamento.

Admitido ao servico da Oom-
panhia, em 12-1-942,

. Antonio da Costa Pinto, fo-
gueiro de 2,2 classe do Depdésito
de Régua.

Admitido ao servico da extinta
Companhia dos Caminhos de
Ferro da C. N., em 17-1-941 como
aprendiz, foi nomeado fogueiro
de 2.2 classe em 1-1-949,

Manwuel Vitorino,limpador da
Reviséio de Entroncamento.

Admitido ao servico da Com-
panhia, com a actual categoria,
em 30-5 927,

José Maria Rodrigues Cagdo,
operario de 3.2 classe (carpin-
teiro) das Oficinas da Figueira
da Foz.

Admitido ao servico da extinta
Companhia dos Caminhos de
Ferro da B. A., com a actual ca-
tegoria, em 31-12-946.

600.000

CAIXAS SICF (OM ROLAMENTOS DE ROLOS

foram fornecidas desde 1919 a todas as partes do
mundo para locomotivas, carruagens de passagei-
ros e vagdes de mercadorias de todos os tipos.

Nzo hé outro construtor de rolamentos no mundo
que possa mostrar uma experiéncia tio longa e
tio completa no campo dos caminhos de ferro,
nem possa mostrar aproximadamente sequer um
numero tio elevado de aplicagdes como 2 SKF .

SOCIEDADE SKF LIMITADA
LISBOA PORTO
Praga da Alegria, 66-A Avenida dos Aliados, 152
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