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SE "BINTORES BTN
CAMINHO DE FERRO

caminho de ferro tem sido, por esse mundo
O fora, uma fonte de inspiracfio para artistas

e escritores. Tema sugestivo, com caraeteris-
ticas muito ‘do agrado do piblico, o eaminho de
ferro, em pouco mais de cem anos de existéncia, tem
constituido assunto magnifico para jornais e revis-
tas, filmes e exposic¢des,

Em Portugal, muitos escritores contemporineos
nos legaram péiginas sublimes sobre o caminho de
ferro, como E¢a de Queiroz, Bulho Pato, Ramalho
Ortig#io, Pinheiro Chagas e Camilo Castelo Branco,
N#o sabemos porqué, o caminho de ferro ndo mere-
ceu, até hd pouco, a atenc¢o dos nossos artistas plas-
ticos, apesar de se desfrutar, de cada janela do com-
boio, uma deliciosa aguarela.

Na verdade, a janela do comboio é um mirante
que convida & contemplag¢lio da paisagem portu-
guesa, celebrada e caracterizada pelos mais fortes
contrastes. Mas, da janela do comboio, desfrutam-se
também pontes, cais, viadutos, linhas, oficinas, es-
tacdes, locomotivas, tantos e tantos assuntos que
pareciam ignorados dos nossos artistas.

O <Boletim da C. P.» aproveitou os dias melan-
edlicos do outono para realizar a exposigfio «Os Pin.
fores e o Caminho de Ferros, conseguindo reunir 45
trabalhos assinados por artistas de merecimento,

O sr. Ministro das Comnnlvugbu visitando a Exposigio ns companhia do Administrador Eng.y Mirio
ar

Costa, Coronel Fymeraldo de

Becretirio Geral Fog' Brsnco Cabral e Anténio Montds,

valhais, do Conselho Fiscn), Director Goral Eng.* Espregueira Mendes,
Editor do «<Boletim da C. Po

como Alberto Souza, Alfredo Morais, Anténio Antu-
nes, Anténio de Carvalho, Anténio Cruz, Arnaldo de
Figueiredo, Artur Bordalo da 8ilva, Charo, Domin-
gos Rebelo, Francelina G. Rodrigues, Hermano Bap-
tista, Jaime Ferreira, Jaime Isidoro, Jofio Marques,
Jo#io Rosa Rodrigues, Joe, José Anténio Marques,
José Félix, Manuel Caldeira Martins, Martin Ma-.
queda, Martins da Costa, Silva Lino, Varela Alde-
mira, Prof. Attila Mendly de Vétyemy e Antémio
Abreu,

Que o assunto seduziu os nossos aguarelistas
prova-o a lindissima exposi¢lio inaugurada por Sua
Ex.* o Ministro das Comunicacdes, Coronel Gomes
de Araiijo, no vestibulo inferior da estagiio de Lis-
boa-Rossio, certame que, além de reunir um conjunto
aprecidvel de trabalhos, fol admirada por muitos
milhares de pessoas, que elogiaram a iniciativa e
teceram justos louvores aos nossos artistas que,
desinteressadamente, prestaram brilhante colabora-
¢fio & nossa revista.

A entrada da estacglio do Rossio, Sua Ex.* o Mi-
nistro das Comunicacdes era aguardado pelos Admi-
nistradores Eng.°s Mério Costa e Frederico Vilar,
Director Geral Eng.* Espregueira Mendes, Secretdrio
Geral Eng.” Branco Cabral, Subdirector Eng.® Cam-
pos Henriques, e Coronel Esmeraldo Carvalbais,
do Congelho Fis-
cal e ainda por
muitas dezenas
de funciondrios
superiores da
Companhia, Du-
rante a visita, o
Sr. Qoronel Go
mes de Arafijo
foi acompanha-
do pelo nosso
Director Geral,
Eng.° Espre-
gueira Mendes e
por Anténio
Montéds, editor
do «Boletim da
0. P.», 208 quais
enderegou as
suas felicitagdes
pela interessan-
tisgima inieia-
tiva.

Desde entilo,
ficou a exposi.
¢fo aberta ao pi-
blico, nito tendo
conta as pes-
soas que a visi-



taram. A imprensa referiu-se largamente ao cer- fada. 4 exposicdo «Os Pintores e o Caminho de
tame, que classificou de acontecimento artistico,e  Ferros por causa igualmente do sitio onde se en-
ao qual o Didrio de Noticias dedicou, entre outras,as  contra, vai ser um éxito, Vai ser sem contestacdo,

seguintes palavras:

«...Se alguém
é levado também a
Supor que certos as
suntog, motivos ou
lemas se nlio pres
tam a inspiror ar-
tistas (tempos foram
esses que niio os de
hojel), igualmente
uma tal suposicio
fiea por esta exposi
¢lo destruida, Por-
que ge 08 arlistas
prestam—e € 0 caso
dos vinle ¢ quatro
que ali isso provam
com Mmais ou menos
fulgor — & sempre
de préstimo quanto
fazem. Além disso,
um tal certame tem,
velo sitio onde se en.
contra, uma funedo
altamente simpd-
tica:—pde traba-
lhos artisticos ao al-
ecance e muita gente
que, pelos seus cur-
dados didrios, deles
descuidada anda ge:
ralmente, E que ter
mina por ficar,
diante deles, presa,
surpresa e encan-
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a mais visitada de
guantas se tém
feito em Lisboa.
A pontos de que,
para bem a ver e a
apreciar, hd de se
escolher, se a hou-
ver, uma horacalma
e fdaecil para isso,
Porque, de conird-
rio, 80 se vé...
gente a véla!-.

Nestas palavras
do distinto jornalis-
ta e eritico de arte,
Augusto Pinto, esta
o melhor elogio da
exposicdo «Os Pin-
tores e 0 Caminho
de Ferros

O <«Boletim da
C. P.», ao agradecer
as elogiosas referén-
cias da Imprensa
diéria, felicita todos
08 expositores, 808
quais estd muito
grato pela brilhan-
tissima eolaborag¢fio
que prestaram a
mais uma iniciativa

da nossa revista.
A GUARDA L Para todos, 08 nos-
‘ S 808 melhores agra.

Aguareln de Alberto Souza adquirids pela Administracio da C, P. decimentos.

Pedroso J.cor

José Anténio Pedroso Jiinior, diplomado com distingao
com o eurso de Kngenheiro auxiliar pelo 1. I. L., faleceu no dia
23 de Outubro do corrente ano, com 51 anos de idade.

Curta foi a sua vida, deixando profunda saudade entre os
seus camaradas ferrovidrios onde, em cada um, contava um amigo.

Estimado por seus superiores e por seus subordinados,
imensamente disciplinado e disciplinador, honesto e muito traba-
lhador, ndo pode a Divisfio a que pertenceu— Via e Obras—dei-
xar de lalpgntar a perda de tao leal e valioso colaborador.

Admitido na Companhia como praticante em 1-7-925, entrou
no quadro como subchefe de Sec¢aio em 1-3 926.

Tao valiosos eram os seus conhecimentos téenicos, que em
1.8-927 ascende & categoria de Chefe de Seccao Adjunto.

A Chefe de Seegao foi promovido em 1-1-931, e nestas duas

Josée A.

tiltimas categorias chefiou sempre com acerto, a 4.* e 10.* Secgdes, e por iltimo a 8. e
onde, por mérito, foi promovido a Chefe de Seccaio de Via e Obras de 1.* elasse em 1-12-945,



DESPORTOS

VIAGEM A SUECIA

DOS GRUPOS DESPORTIVOS DOS FERROVIARIOS

DE LISBOA,

A mases, um grupo de ferrovidrios suecos dis-
pos-se a visitar Portugal e a disputar com
os ferrovidrios portugueses dois torneios de

ping-pong, um no nosso pais e outro na Suécia.

O «Boletim da O. P.» 1nioticiou entfio a visita dos
camaradas suecos ao nosso pais, onde disputaram
jogos em Lisboa, Barreiro e Entroncamento. Auto-
rizada superiormente a desloca¢fio dos ferrovidrios
portugueses A Suéeia, no fim de Julho partiram
para Paris os representantes dos grupos desporti-
vos de Lishoa, Barreiro e Entroncamento que, de-
pois de rdpida visita 4 capital da Franga, tomaram
o comboio que os transportou 2 Escandindvia, de-
pois de atravessarem a Bélgica e a Alemanha.

Em Nybors, o comboio entrou no <ferry-boat»,
barco que causou admiragio aos viajantes, pois
possui trés linhas para fraccionar os comboios,
transportando ainda muitos automoveis.

Depois do desembarque em Korsar, os despor-
tistas portugueses tomaram o comboio para Cope-
nhague—a capital da Dinamarca. De Copenhague a
Malmoe a viagem foi feita também em <ferry-boat»,
importante porto sueco, onde tomaram o comboio
para Estocolmo. No fim de tdo longa viagem, veri.
ficou-se que a chegada A capital da Buécia foi feita
apenas com dez minutos de atraso, o que provocou
o seguinte comentdirio dum dos ele-
mentos da caravana:

«Depois de tantos milbares de
quilémetros, um atraso téio insignifi
cante 86 prova que os transportes fer-
rovidrios sdo o8 melhores do mundos!

Na estacfio de Estacolmo, o8 nos-
gos camaradas eram aguardados pelos
directores do Clube dos Ferrovidrios
de Tomteboda, dos quais Mr. Tage
Eriksson era ja conhecido dos portu-
gueses, por ter visitado meses antes o
nosso pais, com um grupo de despor-
istas suecos.

Instalados nos hotéis, seguin-se
um passeio pela lin lissima cidade de
Estocolmo, durante o qual tiveram
ocasifio de apreciar o nivel de vida e
a educaclio do povo sueco. Us ferro-
vidrios suecos e familias n3io mais
largaram os desportistas portugueses,
dispensando-lhes as majores gentile-

BARREIRO E ENTRONCAMENTO

zas @ proporcionando-lhes visitas a monumentos,
parques de diversdes, ete.

Acompanhados de Mr. Tage Eriksson, os fer-
rovidrios portugueses visitaram as oficinas de re-
paraciio de carruagens, onde apresentaram cumpri-
mentos ao Engenheiro-Chefe das mesmas, tendo
almocgado na cantina. Nesta visita observaram as
boas eondigdes em que s¥o encontrados os traba-
lhos de reparac¢des, com maquinas de grande ren-
dimento.

Foi numa dependéncia das oficinas que, depois
de terminado o trabalho, foram disputados os jogos
de «ping-pongs.

A equipa sueca, de cal¢fio branco e camisola ama-
rela com vivos azuis —as cores da pandeira nacio-
nal, apresentou E. Svensson, H, Wretam, K. Ljug-
dahl, H, Averdahl, R. Blomguist, K. Eriksson, Scher.
fors e Boberg. Dos ferroviarios portugueses, de ¢al-
¢a ecamisola branca com as quinas a azul e as pa-
lavras « Ferrovidrios—Portugals, alinharam Fran-
cisco Sim-Sim Lauréncio, Anténio Pedro, Jorge da
Luz Telmo, Crisogno Ferreira Lopes, Joaquim M.
dos Reis Fernandes, Silvestre Ferreira Mateus, Dia-
mantino da C. Carvalho e Alfredo Braga. Os drbi-
tros foram Tage Eriksson (sueco) e Leonel Henri-
ques Pereira (portugués).

Desportistus portugueses e succos, momentos antes do tornejo de Estocolmo



Desportistas portugueses e suecos em Estoeclmo

Com ambas as equipas alinhadas junto das ban-
deiras nacionais dos dois paises, foram proferidas
breves palavras de saudagfio pelos directores Tage
Eriksson e Antonio Contente Vietdrio, sendo troca-
das lembrancas,

Tal como sucedera em Portugal, ndo foi dado aos
jogos o cardcter de competi¢dio por equipas, orde.
nando cada grupo os seus elementos e jogando o 1.°
com o 1.% o 2.2 com o 2.°, ete., até aos 8 jogos. Pro
curou-se desta forma valorizar o torneio, nfio se
pensando sequer que, com 8 jogos, haveria a pos-
sibilidade de empate, que afinal se veio a verificar
por 4-4.

A competigfio, que teve fases emocionantes, per-

mitiu apreciar a forma, o comportamento e o espi-
rito desportivo dos jogadores portugueses, que se
defrontaram galhardamente eom adversirios de
comprovado valor.

A noite, foi oferecido aos jogadores portugueses
um jantar, no Restaurante Berus Salonger, durante
o qual reinou o maior entusiasmo, tendo sido tro-
cados afectuosos brindes entre os desportistas dos
dois paiees e, no dia seguinte, acompanhados por
um intérprete que conheecia a lingua portuguesa,
08 nossos ferrovifrios realizaram a visita & Cimara
Municipal, seguida dum agraddvel passeio em au-
to carro, que lhes permitiu apreciar os aspectos
mais curiosos de Estocolmo, cidade cercada de ilhas
@ que, por isso mesmo, & conhecida no meio turis-
tico por «Veneza do Nortes.

A igreja real, o Museu Etnografico, a «<Cidade
do Sol», o Castelo de Drottimgholm, o aeroporto, as
pontes, os canais, as vivendas, tudo passou diante
dos olhos deslumbrad>s dos nossos desportistas.

As visitas dos ferroviarios portugueses, algu-
mas feitas em bareco, permitiram fazer uma ideia
nfo 86 dos encantos de Estocolmo, mas das suas

indistrias, como sucedeu com a visita da Fébrica
Ford, onde foram recebidos pelo Eng. A. de Cas-
tro Feijo, filho do antigo Ministro de Portugal na
Suéeia, 0 poeta e diplomata Anténio Feij6, que cumu-
lou de atenc¢des os desportistas portugueses.
Percorrida a fabrica foram visitadas demorada-
mente as suas instalag¢des, nas quais tiveram oca-
sifio de apreciar uma perfeita organizac¢do do tra-
balho em série. As pecas sio fabricadas na Améri-
ca e enviadas para a oficina de montagem de Esto-
colmo, que tem capacidade para uma produc#io dia-
ria de cinquenta unidades, Hi duas cadeias, sendo
numa montados os chassis e 0s motores, e na outra:
a carrossaria, sendo o8 movimentos ecoordenados de
forma que ambas as partes do automével figuem
prontas simultineamente para, em seguida, se fazer

a saa ligacdo.
Depois da visita, durante a qual apreciaram to-

das as fases de montagem, desde a soldadura por
pontos das chapas da carrossaria, até aos acaba-
mentos e experiéncias de funcionamento, executa-
das num ritmo que dd a impressio de n#io haver
pressas, consequéncia dum trabalho bem planeaco,
foi oferecida aos desportistas portugueses uma,
magnifica merenda, depois da qual se efectuou um
jogo de «ping-pongs, entre trés ferrovidrios suecos
e igual niimero de operéirios suecos.

A competi¢fio revelou as qualidades dos joga-

Og desportistas portugueses na estagko de Hamburgo



Os desportistas portugueses em Estocolmo

dores e mostrou uma vez mais a compostura dos
desportistas portugueses, que foram saudados pelo
Eng.” Antdnio Feijd, que, em nome Jda Fabrica Ford,
ofereceu ao nosso Grupo um galhardéte e botdes de
punho aos seus componentes que, em terra estra-
nha, souberam honrar o nome da Companhia e de
Portugal.

Depois do jantar oferecido pela eimara dos sue
cos, no fim do qual foram pronunciados expressi-
vos diseursos pelos camaradas Tage Eriksson, Ar-
mando Barbosa e Diamantino da Cruz Carvalho, os
nosgos jogadores visitaram o célebre Parque <Ti-
volis, grande centro de diversdes onde disfrutaram,
gratuitamente, todos os atrativos que 4li existem,
gempre acompanhados for ferrovidrios suecos e suas
familias.

No dia da partida, os desportistas portugueses
foram obsequiados com um jantar realizado num
restaurante donde se disfrutava toda a cidade de
Estocolmo, jantar que decorreu num ambiente fes-
tivo e no fim do qual o Presidente da Direcgfio dos
Ferrovidrios Suecos se congratulou com as relagdes
eriadas no intercimbio desportive encetado entre
trabalhadores do caminho de ferro dos dois paises,
fazendo votos para que, de futuro, voltassem a fa-
zer-se visitas como a que acabava de se realizar.

Os ferrovidrios portugueses, verdadeiramente

sensibilizados pelo acolhimento dispensado pelos
camaradas suecos, mostraram se reconhecidissimos
pelas provas de amizade recebidas, afirmando que
deixavam com saudade a formosa cidade de Esto-
colmo, e mostrando desejos de vér em Portugal as
pessoas que, na Suécia, lhes tinham dispensado a
melhor hospitalidade,

Na estagio de Estocolmo, trocaram-se abragos
entre os ferrovidrios dos dois paises e durante a
longa viagem muitas vezes foram recordadas as
competi¢des desportivas entre os ferrovidrios de
dois paises distantes, que tiveram o condfio de
aproximar trabalhadores da mesma profissio,

Os grupos, foram assim representados

Grupo Desportivo da C. P, — Lishoa : Antonio
Contente Victério, Adido Técnico de 3.* ol,, Jorge
da Luz Telmo, Escrevente e Silvestre Fernandes
Mateu, Operdrio ajudante-caldeireiro.

Grupo Desportivo dos Ferrovidrios do Barreiro:
Arnaldo da Silva Mendes, Chefe de Seecc¢iio, Fran-
cisco Sim Sim Lauréneio, Operdrio de 3.% cl,, serra-
lheiro, Diamantino da Cruz Carvalho, Operdirio aju-
dante, serralheiro e Joaquim Marques dos Reis Fer-
nandes, Operdrio ajudante, serralheiro.

Grupo Desportivo dos Ferrovidrios de Entron-
camento : Armando da Silva Barbosa, Contrames-
tre de 2.* el.; Anténio Pedro, Operdrio ajudante, sol-
dador; Crisogno Ferreira Lopes, Operdrio ajudante,
pintor; Alfredo Braga, Operfrio ajudante, carpin-
teiro e Leonel Henriques Pereira, empregado de
escritorio de 3.* ol.

O «Boletim da C. P.», a0 relatar aos seus leito.
res, as principais passagens da excursiio A Sudoia,
dos grupos desportivos de Lisboa-Barreiro e Entron
mento, envia-lhes as suas felicitagdes pelos resulta-
dos alecangados e congratula-se pelo facto de verifi-
car as provas de camaradagem realizadas de parte
a parte, estimulo para intensificar as relagdes entre
a Suéeia e Portugal.

l equipa do Entroneamento em Estocolmo



Oorreio transportado em muchos

CURIOSIDADES

Os Carros postais suicos
ao servico do Turismo

A dias, deparfimos num livro de tu-
rismo com a seguinte frase: «O
correio representa wm traco de
amizade entre as nagoes, um ele-
mento de paz enire 08 povos, o auziliar do
bem estar e da inteligéncia, um dos instru-
mentos do poder do Estado. Devida ao cé-
lebre Director dos Correios Suigos, Henri
Stephan, fundador da Unido Postal Uni-
versal, esta frase curta resume toda a acli-
vidade dum servico piublico dos mais im-
portantes, servigo que, num pais como o
nosso, estd intimamente ligado ao caminho
de ferro.

Vai para setecentos anos que os primei-
ros correios atravessaram os Alpes. O facto
constituia uma aventura arriscada, bastando
dizer-se que um saco de correio com 15 ou
20 quilos, levava a transportar trés dias e
meio de Zurich a Bellinzona, percurso que
hoje se faz em poucas horas.

Os degelos, as avalanches e os temporais
constituiam inimigos poderosos e, com o ro-
dar dos anos, os transportes do correio
comegaram a ser feitos ao dorso de machos,
animais pacientes que, como os condutores,
sofreram durante muitos anos as inclemén-
cias do tempo.



Assalto n uma diligéneia

Os Alpes s3o a muralha mais forte e ele-
vada da Europa, cadeia de montanhas cujos
cumes atingem 4.600 metros, fronteira que
separa o mundo latino do mundo germa-
nico — uma das caracteristicas mais curiosas
da Suigca que, num territério de superficie
reduzida, conserva
atractivos de extra-
ordindrio valor, que
vio desde a consti-
tuigao fisica dos ha-
bitantes aos contras-
tes da prépria natu-

reza.
Foi um geélogo

inglés, Charles Grei-
rele, que efectuou a
primeira travessia
dos Alpes em carrua-
gem, no ano de 1775,
acontecimento que
causou espanto na
regido do St. Go-
thard. O carro, rebo-
cado por quatro ho-
mens e um macho,
foi trepando a en-

costa, mas, na «Ponte
do Diabo», a tarefa
tornou-se de tal
forma difieil, que a
carruagem teve que
ser desmontada, pois
80 assim conseguiu
vencer a ispera ram-
pa, contando-se que
o velho inglés teve
de utilizar 78 homens
para realizar a difi-
cil travessia de Alt-
dorf ao Lago Maior

Estava aberto o
caminho s diligén-
cias que, afinal, eram
as nossas <¢mala-pos-
tas». A neve caia, o
vento soprava, ou-
viam-se as pragas
dos cocheiros, relin-
chavam o8 cavalos,
e as longas viagens,
iluminadas pelos re.
lampagos, deixavam os passageiros esgo-
tados.

De Fluelen, pequena aldeia no extremo
do <Lago dos Quatro Cantdes», a Mildo, a
diligéncia levava trinta horas, trinta horas
de angiistias e de perigos. Nas curvas, des-

Um dos primeiros vefeulos a vapor



manchavam-se as coberturas
das malas, ouviam-se os toques
de corneta, espantavam-se 08
gados e, com os gritos do bo-
lieiro, as pequenas povoagodes
perdiam a habitual tranquili-

dade.
O «Postillon» — o bolieiro

da velha diligénecia—a entrada
das aldeias, empunhava a cor-
neta dourada, cujo som estri-
dente corria pelos vales pro-
fundos, e as criancas ficavam
perplexas ao ver aquele ho-
mem de calgas de oiro, colete
vermelho, casaca azul com bo-
toes doirados e o chapéu ne-
gro brilhante, personagem ro-
méntico olhado ao tempo como
um heréi!

Durante mais dum século,
a diligéneia foi o tinico meio
de transporte que circulou nas
velhas estradas suigas. Aqueles
veiculos estranhos, ao chega-
rem #s povoagdes, eram olha-
dos de todos os lados, enquanto
08 passageiros fomavam as re-
feigdes. Durante duas horas,

contavam-se histérias, apreciavam-se petis-
CO8 regionais, sopravam-seé cachimbos, ali-

A seguranga das estradas dos Alpes

A diligénecin do Gothard

mentavam-ge os cavalos e, por fim, seguiam-
"+8@ a8 viagens com o risco de assaltos pre-

parados por bando-
leiros, que exigiam a
bolsa ou a vida dos
viajantes, j4 estropia-
dos pela fadiga!

Em 1769 desco-
bre-se a méquina a
vapor, e todo o
mundo fala no in-
vento do engenheiro
francés Cugnot—
uma miquina de trés
rodas que, depois de
trabalhar dez minu-
tos, aguardava que
se formasse o0 vapor,
para continuar o tra-
jecto...



Passados cem anos, ji providos de gran-
des chaminés, os veiculos a vapor aperfei-
gcoam-ge, mas giram ainda sobre frés rodas,
atingindo a velocidade mdxima de 10 quil6-
metros & hora!

Fazem-se estudos, modificam-se 08 moto-
res, transformam-se as carrosserias, e em
1919 inauguram-se os primeiros automo-
veis-postais, com deZzoito lugares para pas-
sageiros, O servigo dos correios comega a
fazer-se em grandes automdveis, que 840

montanhas; os vidros descem, e até os luga-
res se alargam, embora estreitando os cor-
redores durante a marcha; com assentes
confortiveis, levam as malas do correio e
com o espanto dos passageiros, é 0 meca-
nico que vende os bilhetes e econduz, por
entre precipicios fantdsticos, os pesados
auto-carros, fornecendo aos viajantes indi-
cacbes sobre as curiosidades das regioes

- atravessadas.

Os passageiros tém plena confianga na

L]

Os earros-postais na estrada de Furkas

aproveitados pelos viajantes que vivem em
terras onde o caminho de ferro ainda nao
chegava, e, em 1920, ji os auto-carros pos-
tais comecam a circular nas estradas alpes-
tres de (irimsel, de Furka, Obesalp e St.
Bernardino.

Nio tarda que os carros-postais come:
cem a constituir elementos turisticos de
grande interésse. Feitos para circular com
todo o tempo, os novos auto-carros podem

10 descobrir-se, o que permitird admirar as

golidez e qualidade destes auto-carros gigan-
tes fabricados nas oficinas «Saurer» e do-
tados com motores «Diesel», inventados e
estudados por Rudolfo Diesel. Mas tém tam-
bém a maior confianca nos condutores, que
além de prestarem o servigo militar, devem
possuir o certificado de registo criminal
limpo, aprendizagem completa de mecénico
e idade entre 22 e 28 anos. Depois do exa-
me médieo rigoroso e de cumprirem um
estigio exigente, os condutores, jd senhores
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A estrada de Susten convids ao turismo

dos veiculos de cem cavalos que lhe con-
fiaram, ficam aptos a percorrer aquelas
estradas estranhas e perigosas que, vistas
de longe, lembram linhas quebradas preci-
pitando-se em abismos indescritiveis.

O combéio, o barco e o carro postal, cir-
culando em fintima liga¢ao, sao, por assim
dizer, os trés pontos de apoio do turismo
sui¢o. Se, na verdade, para fazer turismo, se
tornam indispensédveis bons hotéis, a ver-
dade é que nao pode haver turismo sem
um perfeito servigo de transportes. Os cha-
mados servicos combinados que, na Suiga,
880 verdadeiramente modelares — orientam
os turistas, fornecem-lhe bilhetes para quais-
quer percursos, e transportam as malas,
sem inc6modo para 0s passageiros.

A Suiga, verdadeiro pais de turismo,
tem nos carros postais, nao 86 um dos me-
lhores transportes, mas um dos seus maiores
agentes de propaganda.

Os automdéveis amarelos, alegres e bri-
lhantes, que cruzam as perigosas estradas
suicas, sfo verdadeiros mirantes dos quais
se desfrutam os mais deslumbrantes pano-
ramas.

Atraentes, simpéticos, populares, quando
o seu toque inconfundivel se ouve nos es-
treitos desfiladeiros, toda a genfe corre a
saudar os viajantes, como sucedia no tempo
distante das diligéncias.

Com o rodar dos anos, as diligéncias de-
sapareceram e com elas desapareceu o ve-
lho <Postillon», personagem curioso cujas
vestimentas garridas causaram .a alegria
das povoacgdes.

Em seu logar, foram criados os modela-

res carros postais, que permitem a realiza-
¢do das mais deslumbrantes viagens através
das estradas suicas.

Pode ser que ainda exista quem admire
o pitoresco da antiga diligéncia do Gothard,
rebocada por lindos cavalos brancos, que
inspirou o celebrado pintor Rudolf Keller,
mas, em compensag¢do, melhoraram conside-
ravelmente os transpostes por estrada, a tal
ponto que, em poucas horas, se podem
apreciar com comodidade, seguranga e eco-
nomia, as mais impressionantes curiosida-
des da velha Helvétia.

A. M.

A impressionante estrads de Maloia
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O problema da coordenacdo
do caminho de ferro e da estrada

Uma interessante sugestdo das grandes linhas europeias

Unido internacional dos caminhos de

ferro que 6, como se sabe, uma das

mais poderosas organizagoes, visto
abranger 36 administra¢des de caminhos
de ferro, acaba de publicar um relatério
sobre a situagao das grandes linhas euro-
peias, relatério que terd, sem a menor di.-
vida, uma grande repercussao.

Depois de perguntar se o caminho de
ferro ndao se tornou um modo de locomo-
¢do caduco, que deve desaparecer em face
do automével e do avido, as redes euro-
peias, sem contestar o imenso progresso
realizado pelo desenvolvimento destes tlti-
mos, respondem pela negativa.

Segundo elas, a razdo principal do «dé-
ficit> dos caminhos de ferro é que, apesar
da concorréncia do automdével, elas nfo dei-
xam de continuar a suportar a maior parte
dos encargos que lhes foram impostos num
periodo de quase monopdlio.

Quer isto dizer que o caminho de ferro
ndo deve modernizar-se? O relatério subli-
nhou esta necessidade. «Que se trate do re-
juvenescimento do material circulante, da
aceleracao dos combdéios, de melhorar o
conforto, do aperfeicoamento dos métodos
de exploragio, e mesmo se para isso hou-
ver lugar, de certas reformas de estrutura;
enfim, uma modernizagao radical se impoe
e as redes estao prontas a prosseguir reso-
lutamente na sua execu¢ao». Bem entendido,
com a condigao de que lhe seja dada ajuda fi-
nanceira, a fim de lhes permitir praticar
uma necessiria politica de aplicagdo de oa-

pitais importantes.

Para restabelecer o equilibrio crcamen-
tal dos caminhos de ferro

O documento da Unido Internacional dos
Caminhos de Ferro, abordando o problema
da coordenagdo dos transportes insiste so-
bre o facto de que nao se poderd restabe-
lecer o equilibrio do or¢amento dos cami-
nhos de ferro, limitando-se 4s economias e
as reformas anteriores.

Isto, com efeito, 6 fung¢ao tanto das re-
ceitas como das despesas, Ora as receitas

estao estreitamente ligadas &s taxas tarifé-
rias e ao volume do tréfego.

As grandes redes europeias propdem,
poig, nao travar o desenvolvimento do auto-
mdével, mas repartir os encargos do automo-
vel e do caminho de ferro (as despesas de
conservacao, por exemplo, da estrada duma
parte e da via férrea doutra parte).

Elas procuram em primeiro lugar uma
maior liberdade, tanto no estabelecimento
das tarifas, como na possibilidade «de utili-
zagao das duas téenicas do caminho de ferro
e da estrada por chegarem aos menores
precos de custo». Esta liberdade, com efeito,
deve permitir uma competi¢do equitativa
entre o caminho de ferro e a estrada.

As grandes redes nao hesitam em afir-
mar que, realizadas estas condi¢des, a coor-
dena¢do far-se-i progressivamente e de
certo modo automaticamente.

Qual é, a este respeito, a opinido dos ca-
mionistas ?

Em conclusso, as grandes linhas euro-
peias lembram que o caminho de ferro
deve continuar a ser a Empresa encarre-
gada do servigo piblico de transportes, su-
jeito, portanto, a assegurar em todos os lu-
gares e a todas as horas a totalidade dos
transportes, mesmo os mais desiquilibrados
e ingratos, Esta missao comporta despesas
suplementares que devem gser suportadas
pela colectividade. Nao sdo subvengodes que
reclamam os caminhos de ferro para ecobrir
o8 seus «déficits», mas o reembolso equita-
tivo dos encargos excepeionais que nenhum
gistema de transgporte poderd absorver sem
compremeter o equilibrio do seu or¢gamento.

Esta opinito dos caminhos de ferro eu-
ropeus serd compreendida por aqueles que
tém a responsabilidade de promover a re-
forma da S. N. C. F.?

Em todo o caso, temos de verificar que
o assunto parece digno de interesse & Co-
missao econémica para a Europa, em Ge-
neve, que depende da organizagao das Na-
coes Unidas, visto que ela decidiu proceder
ao exame da questao.

BERTRAND PHILIPPON



PARA A HISTORIA

CAMINHO DE FERRC DE LISBOA
A CINTRA E TORRES VEDRAS
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Viaducto da Eonte Nova

M dos melhoramentos publicos que
agsignalam o anno de 1887 foi a
abertura & exploragao d’estas linhas
e continuacdo da tltima até Leiria-

A nova linha é hoje a mais frequentada
de passageiros, especialmente entre Lisboa
e Cintra, e tem razio para isso. Nao g6 as
bellezas de Cintra nos attrahem como a de
liciosa zona que o comboio
atravessa torna o passeio agra-
davel e encantador.

A extensiao da linha entre
Lisboa e Cintra é de 28 kilo-
metros e de 37 de Cacem a Tor-
res.

Comprehende 12 estagoes
e trez apeadeiros.

As obras d'arte sio 7 tun-
neis, 9 viaductos, 3 pontes e 6
pontdes, fodos em metal e cons-
truidos pela casa Eiffel.

As principaes d’estas obras

d’arte sao:

O tunnel dos Terramotos,
ao sahirda estacfio d’Alcantara,
que tem a extensdo de 540 me-
tros e a cota maxima de 50
metros,

O visduecto de Sant’Anns,
proximo aos arcos das Aguas
Livres, que é formado por 5
vaos de 30 metros 4 altura

méixima de 12,5™.
O tunnel da Sapataria, que

tem 325 metros e a profundi-
dade de 45.

As duas gravuras que acom-
panham este artigo sao uma
do viaducto e tunnel da Ponte
Nova que posto nio serem as
obras mais importantes, sio,
comtudo, de grande belleza
pela sua situa¢io sobranceira ao valle de
Alcantara, e a esta¢do de Cintra, situada na
villa Estephania, construc¢fio elegante e
vasta, digna da deliciosa villa que lhe di o
nome.

L. de Mendon¢a e Costa.

(Da revista O Qofdente, de 1 de Julho de 1888, Fotograflas
de Augusto Lamarfio, antigo Seoretirio Geral da C, P.)

Estagllo de Cintra
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AUT OMOTORAS

EM todo o mundo, o servigo de automo-
toras continua a ser apreciado pelo piiblico,
que, por pre¢o econémico, as ufiliza. No
nosso pais, constituiu um verdadeiro sucesso
a circulagao destes veiculos, a tal ponto
que a C. P. pensa, neste momento, na aqui-
gicado de novas unidades.

Os processos de exploragao, em alguns
paises, trazem ensinamentos curiosos aos
que viajam, especialmente quando se trata
de ferrovidrios. No percurso francés de Bel-
legarde a Divonne-les-Bains, por exemplo,
as automotoras pdram em qualquer ponto
do trajecto, a pedido dos clientes, como se
vé na gravura que publicamos.

Fsta inovacao fez quintupliear, no curto
prazo de um ano, O niimero de passageiros.

Da revista Notre Metier

30M HUMOR

A- S Companhias de Caminho de Ferro
do Chile arranjaram um meio pritico de
evitar discussoes junto das bilheteiras, por
causa das criancas que viajam com pais ou

parentes, colocando junto da bilheteira uma
travessa 24 altura de 1 metro e 40. Se o pe-
tiz se mantém direito paga sdOmente meio
bilhete, mas, em caso contrdrio, paga o bi-
lhete inteiro.

Pode suceder que um adolescente de
pouca idade seja taludo, mas, se assim for, o
remédio tinico é pagar bilhete de adulto!

Do jornal 4 Voz



Os funerais nacionais da Rainha

D. Amélia de Orleans e Braganca

\

S primeiras horas da manha daquele
A dia distante de 19 de Maio de 1886,

entrou nas agulhas de Vilar For-
moso o combdéio que, transportava
a filha dos Condes de Paris.

Na estacdo, decorada com festdes de
verdura, juntou-se a populagdo da fregue-
sia e, por entre o estralejar dos foguetes,
ouviram-se vivas e aclamagoes — as primei-
ras dispensadas & futura Rainha de Por-
tugal.

Em algumas estagOes do percurso, atira-
ram-se flores sobre o combdio que, ao en-

trar na Pampilhosa, era saudado por grande
multiddo, ao mesmo tempo que uma banda
regimental tocava o Hino da Carta. Uma
companhia do 9 de infantaria fazia a guarda
de honra e a primeira pessoa que correu a
saudar a noiva foi o Principe D. Carlos. O
combdéio parou alguns minutos, os suficien-
tes para que a formosa Princesa Amélia de
Orleans apreciasse as decoragdes duma das
mais movimentadas esta¢does de Portugal,
pais que visitava pela primeira vez.
Minutos depois, o combdio real chegava
a Coimbra, onde a Academia, com o ardor

Na plataforma do cais da estagho de Sul e Sueste



O funeral no entrar nas estagiio do Sul ¢ Sueste

da mocidade, se juntou na estagao velha
para aclamar vivamente a jovem Princesa,
que diziam ser das mais belas da Europa.

O combdio pds-se em marcha, agitavam-
-8e capas, sucederam-se vivas e no Entron-
camento, entdo aldeia pobre, reuniram-se
centenas de ferrovidrios, que saudaram res-
peitosamente a que havia de ser Rainha de
Portugal.

Na estagao de Santa Apol6nia, vistosa-
mente engalanada, a Senhora D, Amélia de
Orleans era aguardada pela Familia Real,
Ministros e figuras destacadas da corte,
segniﬁdo em carro descoberto para o Palé-
cio das Necessidades.

O casamento na Igreja de S. Domingos
constituiu acontecimento de raro relévo, e
quando, pelas leis do Destino, o Principe
D. Carlos ascendeu & mais alta magistratura

da Nagao, as aten¢oes populares concentra-
ram-se na nova Rainha, que desde o dia em
que, pela primeira vez, pisou a terra de
Portugal, se impds 4 estima e admiragao
da gente humilde.

A fundagao da Assisténcia Nacional aos
Tuberculosos, do Instituto de Cimara Pes-
tana, do Dispensdrio de Alciintara e do Ins-
tituto de Socorros a Ndufragos, grangearam-
-lhe a simpatia do povo portuguds. Mas, se
por um lado a Rainha D. Amélia conquistou
o apreg¢o das classes trabalhadoras; a pro-
teccao aos artistas, a fundagio do Museu
dos Coches, o restauro da Sé Velha de
Coimbra e as diligéncias realizadas para li-
bertar da vizinhanga a jéia de arte que é a
Torre de Belém, demonstraram o seu fino
espirito, a sua delicada sensibilidade.

Quando da pdgina trégica do regicidio,



a Rainha Senhora Dona Amélia de Orleans
e Braganca® contava quarenta e trés anos
—quarenta e trés anos de felicidade, em
grande. parte gozada em Portugal. Os res-
tantes quarenta e trés anos da sua existén-
cia, passados em Franga, foram de amar-
gura e de martirio, pasmando-se como, em
tao longo cativeiro, conservou sempre na
sua memoria o nome de Portugal.

(Quando, em Maio de 1945, volta a Lisboa,
depois de trinta e cinco anos de dolorosa
ausénecia, em romagem de Saudade pela
terra que tanto amou, sentiu bem quanto
0 povo humilde [lhe queria, aquele povo
que nio esqueceu os beneficios que as suas
maos generosas espalharam, e quando de
novo deixou Portugal, ndo se esqueceu de
legar setecentos contos aos pobres que

tanto estimava.
O comboio levara a excelsa Rainha, de

Lisboa a Vilar Formoso e quem sabe se,
nesta viagemi sentimental, nao recordou
aquele dia distante de 19 de Maio de 1886,
em que o comboio, que transportava a filha
dos Condes de Paris, entrou nas agulhas de
Vilar Formoso.

Os anos passam no meio de ligrimas,
mas a bandeira das quinas, & éntrada do
Castelo de Bellevue, em Versalhes, mostra,
melhor do que as palavras, quanto a bene-
mérita Senhora queria a Portugal. Nuneca
as portas daquele castelo se fecharam aos
portugueses fossem quais fossem as suas
crengas politicas ou religiosas e por isso
mesmo elas se abriram de par em par em
1949, quando os assinantes do <Boletim da
C. P.» visitaram Versalhes.

A Rainha de Portugal, contra a indicagao
dos médicos, recebeu os ferrovidrios portu-
gueses, falou com todos eles, recordou as

Pl N,

Offcios finebres no interior da estagho do Sul e Sueste
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A porta da estagho do Sul e Sueste

viagens feitas no nosso Pais e 4 despedida,
mandou obsequid-los com um copo de Vinho
do Porto, prova de quanto queria aos tra-
balhadores do caminho de ferro.

A noticia do falecimento da Rainha Se-
nhora Dona Amélia causou profunda emo-
¢do, ndo s6 em Portugal, mas em Espanha

e Franca.
O funeral, desde Versalhes ao porto de

Brest, constituiu uma significativa manifes-
tagdc de pesar, no qual tomou parte o Re-
presentante do Presidente da Repiiblica
Francesa. No porto de Brest, o aviso <Bar-
tolomeu Dias» aguardava os restos mortais
que, dias depois, chegavam ao Tejo, tendo
aquele barco de guerra atracado & estacao
do Terreiro do Pago.

As cerimdnias religiosas realizades nesta
estagfio, onde a guarda de honra era feita

IV pela marinha de guerra, tiveram a assistén-

cia do Presidente do Conselho Prof. Doutor
Oliveira Salazar e outros membros do Go-
verno, estando a C. P, representada pelos
Administradores Eng. Mério Costa e Fre-
derico Vilar, Director Geral Eng.° Espre-
gueira Mendes, Secretdirio Geral Eng.?
Branco Cabral e Subdirector Eng." Cam-

pos Henriques.
No longo percurso, que vai do Terreiro

do Pago & igreja de S. Vicente de Fora,
muitas dezenas de milhares de pessoas
assistiram A passagem dos funerais nacio-
nais e durante muitos dias nao tinham
conto as pessoas que desfilaram perante a
urna que continha os restos mortais da
Rainha D. Amélia de Orleans e Braganga.

As exéquias solenes realizadas em S. Vi-
cente de Fora assistiram Sua Ex.* o Presidente
da Repﬁb}ioa, membros do Governo e altas.
individualidades da sociedade portuguesa.
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Uma das mais recentes carruagens-camas de Companhis Internacional des «Wagons-Lits»

AS «BODAS DE COIRO»
DOS - WAGONS-LITS)

Ha cinquenta anos que a <Compagnie
Internationale des Wagons-Lits et des
Grands Ezxpress Européens> exerce a sua
actividade em Portugal.

O <Boletim da C. P.» ao referir-se as
<bodas de oiro» duma das mais poderosas
organizagoes ferrovidrias do mundo, vai
dar a conhecer aos seus leitores algumas
notas sobre a actividade da importante em-
presa, a quem endereca— através da sua
representacdo em Portugal, confiada ao
Sr. Conde de Penalva d’Alva — as suas me-

thores homenagens.
O Unidos, ficou impresionado com o
conforto das carruagens-camas que
circulavam nas linhas férreas daquele pais,
de tal forma que concebeu o projecto de
introduzir idéntico melhoramento na Europa.
De regresso a Franca, Mr. Nagelmackers
expods a ideia a virias empresas ferroviérias,
tendo conseguido, logo de entrada, o apoio
do Rei Leopoldo II e do Governo da Bél-
gica.
As primeiras carruagens-camas, CODs-

Engenheiro belga Mr. Nagelmackers,
quando em 1870 viajava nos Estados

truidas em 1872, possuiam dois eixos e tinham
nove meiros de comprimento, pesando cerca
de catorze toneladas. O interior era divi-
dido em ftrés compartimentos de quatro lu-
gares cada, que comunicavam entre si por um
corredor transversal; os assentos transfor-
mavam-se em camas, durante a noite, pos-
suindo cada carruagem dois lavabos, estando
a iluminagdo assegurada com limpadas de
azeite.

Em 1873, Mr. Nagelmackers fundou em
Liege uma pequena Sociedade para a explo-
ragdo das carruagens que mandaria cons-
truir, tendo as primeires comegado a cir-

-cular entre Berlim e Ostende e depois de

Paris a Colénia e Paris-Viena. Se bem que
0 piblico recebesse o melhoramento com
certa reserva, a verdade é que, em Dezem-
bro de 1876, constituia-se em Bruxellas a
«Compagnie Internationale des Wagons-
-Lits et des Grands Express Européenss.
A nova firma tinha o capital de quatro mi-
Ihoes de francos belgas, figurando & cabeca
dos accionistas o Rei Leopoldo II.

O parque compunha-se, entdo, de ein-
quenia e oifo carruagens-camas, tendo de-
pois sido instalados em algumas dispositivos
para os viajantes tomarem as suas refeigoes,
que, ao tempo, eram transportadas em céstos,
iniciativa que, por ter o melhor acolhimento,

15
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deu lugar & !construg¢do das primeiras car-
ruagens-restaurantes.

O ano de 1880 foi um ano de franco pro-
gresso, pois foi nessa época que se construi-
ram as carruagens-camas com c<boggies, —

.as primeiras que ecircularam na Europa.

Devido a este importante melhoramento, o
«Wagons-Lits» eriou <O grande expresso
internacional»>, comboio composto exclusiva-
mente de carruagens-camas, o qual assegu-
rava as relacoes entre as grandes capitais
da Europa. O primeiro dos novos comboios,
o «Oriente-Expresso», inaugurado em 6 de
Junho de 1883, aproximou Paris de Cons-
tantinopla, encurtando o trajecto em trinta
horas e realizando a primeira ligag¢ao fer-
rovidria directa, entre a Europa Ocidental
¢ a Europa Oriental.

A partir de 1883, a Sociedade, rectifi-
cando a sua accfo social, passa a chamar-se
«Compagnie Internationale des Wagons-
-Lits et des Grands Express Européens; e
nos anos seguintes realizam-se contractos
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Durante o dis, o compartimento de uma carrunagem-c¢ama
tem este aspecto de gabinete,.,

de longa durago coth as Administracdes
dos Caminhos de Ferro da Europa, que lhe
confiam a exploracdo das carruagens-camas
e das carruagens-restaurantes.

O progresso ¢ constante, ndo 86 no que
respeita ao material eirculante, mas & explo-
racdo dos servigos que constam dos con-
tratos realizados. O turismo nfdo é indife-
rente & poderosa empresa que, denfro de
poucos anos, pde em circulagao os mais im-
portantes e velozes expressos europeus. A
accfio da «Companhia des Wagons-Lits» nfio
ge limita & Europa, pois estende-se & Riisgia,
até ao dia em que, por motivo darevolugao
de 1917, se vé forgada a desistir de tao
fecundo campo de actividade, que, em com-
pensacido, passa a estender-se ao Egipto, &
Africa do Norte, & América, e a quase todos
os continentes, a tal ponto que, no ano de
1900 a empresa possuia quase um milhar de
vefeulos, niimero que, quando da guerra de
1914, era ji de mil e seiscentas carruagens.

A Grande Guerra provocou graves per-
turbagoes A organizacao, mas depois da assi-
natura do Armisticio, de 1918, a Companhia
alcanga uma actividade prodigiosa. Em 15
de Abril de 1917, com a cria¢do do «Sim-
plon-Oriente-Expresso», Calais fica ligado a
a Paris, Istambul, Bucarest e Atenas, ser-
vindo Milao, Veneza, Zagreb, Belgrado e
Sofia, melhoramento de grande aloance tu-
ristico que o piiblico muito apreciou.

A «Wagons-Lits» desejando correspon-
der aos desejos da sua clientela, constroi a
seguir as primeiras carruagens metélicas,
criando os novos tipos de carruagens-camas
de 2.* e 3.* classes, j4 hoje espalhados em
em vérios paises da Europa. Ao mesmo

tempo que aperfeigoa o material, a «Wagons-

-Lits» alarga a sua esfera de actividade a
Turquia, a Siria, 4 Palestina e até & China,
e no ano de 1926 entram ao servigo as cé-
lebres carruagens <Pullman», empregadas
no trogo do «Sud-Express», que vai de Irun
a Paris e mais tarde no <Flecha de Ouros,
de Calais a Paris.

O aumento da clientela exige a criagdo
de novos empreendimentos e em 1930 comecga
a cireular o <Taurus-Express»>, que permite
atingir o Cairo, e em 1936 Paris fica ligado
a Londres por um comboio composto de
carruagens-camas, que é transportado em



eferry-boats durante a fravessia do Canal
da Mancha,

Nas vésperas da guerra mundial, o par-
que da poderosa Companhia possui ji 1738
unidades, que circulam em Portugal, Espa-
nha, Marrocos, Algéria, Tunisia, Congo
Belga, Angola, Egito, Turquia, Siria e Pa-
lestina. Para que os nossos leitores avaliem
a importincia do trifego de passageiros,
basta dizer que, em 1938, foram transporta-
das 1.350.000 pessoas, sendo o ntumero de
refeigoes servidas de 3.500.000. Os quiléme-
tros percorridos pelas carruagens de «Wa-
gong-Lits», no mesmo ano elevaram-ge a 200
milhdes.

A declaragao de guerra, em Setembro de
1939, quase paralizou os servi¢os da Compa-
nhia, nao 86 pelas dificuldades de circulagao,
mas pelos enormes prejuizos sofridos no
material. Mas, nos paises que nao participa-
ram na guerra, as carruagens da Companhia
dos Wagons-Lits continuaram a circular
normalmente, como na Peninsula Ibériea,
onde foi eriado o «Lusiténia-Expresso», que
tdo grandes servigos tem prestado aos po-
vos peninsulares, contribuindo em muito
para a sua aproximacao.

Quando da iiltima guerra, a Companhia
procurou, por todas as formas, manter os

seus gervigos, até nas regioes hombardeadas

e desvastadas, nas quais o pessoal praticou
verdadeiros actos de heroismo, ao vencer
as enormes dificuldades surgidas no desem-
penho da sua arriscada missao.

A libertagao da Franga permite intensi-
ficar e melhorar os servigos e quatro anos
depois das hostilidades entrou em gervico o
cArlberg-Oriente-Expresso», de Paris a
Innsbruck, que se estende mais tarde a
Viena de Austria. Em poucos anos, normali-
zaram-se 0s servicos e, como sucedera ante-
riormente, a «Wagons-Lits» procura me-
lhord-log, como que a recuperar.

De entiao para c#, 08 servigos comegam
a normalizar-se rapidamente. Voltaram a
circular os famosos comboios, ndo 86 na
Europa, mas no Médio Oriente e em parte
da Africa. Apesar da concorréncia do aviao
e da camionagem, a « Wagons-Lits», continua
a atrair passageiros, aos quais proporciona
viagens confortdveis. Nao tarda a reconsti-
tuicao do material circulante avariado pela

guerra e hoje, grages ao trabalho infatigd-
vel de téenicos e operirios, o material em
condi¢des de ser reparado encontra-se ao
servigo, tendo até aparecido carruagens
novas, que oferecem maior comodidade aos
passageiros.

Sempre com o0 desejo de melhorar os
seus servigos, a «Wagons-Lits», em estreita
colaboragdo com as Companhias de Cami-
nhos de Ferro, criou os servicos de venda
ambulante nas carruagens, instalou um «<bar»
de luxo no <Comboio-Azul»>, explora bufetes
e restauranfes em aeroportos e estagdes,
como sucedeu em Lisboa-Rossio, procurando
por todas as formas satisfazer os desejos
da sua numerosa clientela.

Animada duma tradigdo, nascida da acti-
vidade desenvolvida durante setenta e cinco
anos, a Companhia Infernacional de «Wa-
gons-Lits» procura adaptar-se as circunstin-
cias, devendo, por isso mesmo, considerar-ge
um dos mais intimos colaboradores do ca-
minho de ferro. '

+«.A noite, transforma-se num verdadeiro quarto de cama
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A Rainba D, Amélia de Orleans e Braganqga

FIGURAS NACIONAIS

Rainha D. Amélia

de Orleans ¢ Braganca

kenham, a sr.® D. Maria Amélia Luisa He-

lena de Orleans e Braganga, que foi a (ltima
Rainha de Portugal, filha de Luis Filipe Alberto de
Orleans, conde de Paris, e da princesa Isabel de
Orleans, sua prima, filha dos duques de Montpen-
sier. Quando a familia Orleans foi banida de Franca,
estabelecen a sua residéncia em Inglaterra, onde a
princesa recebeu a mais esmerada educac¢io, sob a
direccio de sua mie e dos mais afamados pro-

fessores.

N ASCEU em 28 de Setembro de 1865, em Twic-

Foi por intermédio da duquesa de Montpensier
que se preparou o casamento da princesa D, Maria
Amélia, sua neta, com o entfio principe D. Carlos, e
foi o conselheiro Andrade Corvo, ministro de Por-
tugal em Paris, em 1886, o encarregado de entregar
as cartas autégrafas do Rei D. Luis e da Rainha
D. Maria Pia aos condes de Paris com o pedido de
casamento. Esta ceriménia realizou-se com todo o
luzimento no paldcio de Varennes no dia 7 de Feve
reiro do referido ano e tornou-se oficialmente pi-

blica no dia seguinte.
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Em 15 de Maio realizou-se um esplendoroso
baile de despedida, saindo a futura Rainha de Por-
tugal no dia 18, para chegar a Lisboa a 19, a8 5 horas
da tarde.

O prineipe D. Carlos, que partira na véspera ao
encontro da sua noiva, pernoitou na Pampilhosa,
onde esperou o comboio em gue viajava a princesa
com seus pais, irma e irm#o, a princesa de Joinville
@ 0 numeroso séquito que a acompanhava,

Na estacfio de Santa Apolénia eram esperados
por toda a familia real, o duque de Aosta, a corte e
o ministério, seguindo todos em carros descobertos,
entre as entusidsticas aclama¢des da multiddo, para
o Paco das Necessidades, que se destinara para a
hospedagem dos condes de Paris.

A ceriménia do casamento celebrou-se em 22 de
Maio e durante alguns dias houve pomposas festas
— iluminacdss, récitas de gala em 8. Carlos e no
Teatro D. Maria, baile no paldcio da Ajuda, parada
militar, ete,, festas que ficaram célebres pelo seu
fausto e seu esplendor.

Facilmente a futura Rainha conquistou a sim-
patia piiblica, sendo uma companheira fiel e dedi-
cada de seu marido, consagrando-se carinhosamente
a obras de caridade, das quais ficara perpetuamente
ligada ao seu nome a da Assisténcia Nacional aos
Tuberculosos & a que se sucedeu com a criacéio de
dispensdrios,
que frequente:
mente visitava,
chegando até a
ilustrar um li-
vro do conde de
Sabugosa sobre
o Paco de Sin.
tra, cujo produ-
to de venda a
mesma A ssistén-
cia foi desti-
nado.

Em Junho
de 1901 acompa-
nhou seu mari-
do numa viagem
as ilhas, e dois
anos depois,
com seus filhos,
D. Luis Filipe e
D. Manuel, fez
uma larga via-
gem pelo Orien-
te.

O seu amor
pelos humildes,
nem sempre jus
ticeiramente
apreciado, fez
com que se alar-
gasse a obra da
Assisténcia aos
Tuberculosos
com a fundagfio

O Castelo de Bellevue onde a Reinha D, Amélia receben os ferrovidrios

do sanatério do Out3o numa antiga residéncia
régia, ndo tardando a continua-la os sanatérios da
Guarda e de Carcavelos, o hospital suburbano de
Portalegre e os diversos dispensirios espalhados
por todo o Pais.

Toda a Imprensa estrangeira celebrou com jus-
tica as altas qualidades da Rainha, por ocasifio das
visitas de chefes de Estado a Lisboa, Afonso XIII,
de Espanha, Eduardo VII e o presidente Loubet.
Em 1905 acompanhou D. Carlos a Inglaterra, em re-
tribui¢fio da visita de Eduardo VII, e no regresso
passou por Paris, vindo pouco depois a receber em
Lisboa, também, Guilherme II da Alemanha.

O seu reinado atravessou um periodo de grandes
agitagdes politicas que culminaram na hora sombria
do Terreiro do Pago, quando a Rainha, verdadeira
martir de tragédia, sofrendo a angiistia maior do
seu coragdo de mulher e de m#e amantissima, viu
tombar a seu lado, vitimas de crime negro e sem
perd#io, o Rei D. Carlos e o Principe herdeiro,

Depois, durante o curto reinado de D. Manuel,
foi ela ainda, também, a mulher corajosa que teve
de amparar o inexperiente mo¢o na dificil missdio
imposta aos seus dezanove anos. Acompanhou o ao
Porto, onde ambos foram muito aclamados, e toda
a sua existdneia a consagrou a aconselhar o filho,
que reinou sem ter abdicado, nem mesmo no exilio,
do seu juramen-
to de soberano
co nstitucional.

Quando eclo-
diu a revolucio
de 5 de Outu-
bro, encontrava-
-se a Rainha em
Sintra, no pala
¢cio da Pena,
onde recebeu a
noticia da par-
tida do Rei para
Mafra, Na com-
panhia de sua
sogra, D. Maria
Pia, que se ins-
talara, como ha-
bitualmente, no
paldcio da vila,
com ele foi ter,
embarcando
toda a familia,
depois, no jate
« Amélia», fun-
deado em fren-
te da Ericeira.

Tendo se
aventado a ideia
de se dirigirem
ao Porto, ambas
as rainhas a
aceitaram com
decidida ener-
gia, mas o
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comandante do navio, o capitdio de mar e guerra
Velez Caldeira, decidiu s6 fundear em Gibraltar,
alegando que n#o queria responsabilizar-se pela
possivel prisfio dos soberanos e do infante D. Afon-
50. A Rainha protestou:

— Do exilio n#io se volta! — disse.

Mas para Gibraltar seguiu o iate e ali desem-
bareou com todas as honras a familia real. D. Maria
Pia partiu para a Itdlia a acolher-se a protec¢io de
seu sobrinho Vitor Manuel III. A viuva de D, Carlos
partiu para a Inglaterra, indo instalar-se no paldcio
de Woodnorton, pertencente 'a seu irmaio, o duque
de Orleans, com o Rei exilado, até que passaram a
Richmond e depois a Fulwell Park, onde o monarca
proserito havia de casar com a princesa D. Augusta
Vitéria de Hohenzollern Sigmaringen, em 7 de Se-
tembro de 1913,

Ali veio a falecer D. Manuel II, em 9 de Julho
de 1932, Um rude golpe mais para o seu coracio

amantissimo de m#e, tio alanceado ja pela perda
tridgica de seu marido e de seu filho primogénito.

Inteiramente alheia @ politica que se preparou
durante o exilio, ap6s o casamento do Rei proserito
fixou residéncia em Franca, em Versalhes, no cas-
telo de Bellevue, onde em Dezembro de 1935 recebeu
o pretendente & coroa portuguesa, D, Duarte Nuno,
neto de D. Miguel, sem que, porém, tratasse do me-
nor assunto politico com o prinecipe escolhido pelos
integralistas, quando se deu a divisfio entre os mo-
ndrquicos portugueses.

Grande senhora, exemplo de bondade e caridade
eristd, requintadamente artista, a ela dedicaram
formosas pdginas escritores de alto mérito, tais
como Eg¢a de Queirds, Ramalho Ortigiio, Jo#io de
Deus, ete., exaltando suas virtudes e suas altas
qualidades de mfie e educadora, superiormente inte-
ligente e pondo sempre a sua inteligéncia ao servico
inico do bem.

N.R.— Em 1949, quando da excursdo dos assinantes do «Boletim da C. P> a Fran¢a, os fer«
rovidrios portugueses tiveram a honra de ser recebidos por Sua Majestade A Rainha Senhora D, Amélia,
que, depois de conversar com 08 excursionistas, os obsequiouw com um copo de Vinho do Porto.

Os jornais de Lisboa referiram-se entlio a iniciativa do «Boletim da C. P.», tendo o jornal <O Sé-

culos publicado as sequintes palavras :

«De um facto, todos a wuma, falam com verdadeiro emcantamento:—da visita que, a sua pas-

sagem por Versalhes, fizeram a Rainha Senhora D. Amélia. Embora ainda bastante doente, a Senhora
D. Amélia de Bragan¢a acedeu, com inteira satisfacllo, ao pedido que alguns ferrovidrios lhe apresen-
taram para que og recebesse. Acabaram lodos por entrar no paldeio, a cuja porta avuliava uma grande
bandeira de Portugal — a bandeira verde & rubra.

Ndo tardou que a figura imponente da Rainha Senhora D, Amélia aparecesse numa sala e, entlo
todos, sem excepgdo, conversaram com ela, que se mostrow sensibilisadissima por conversar com gente de
todos os pontos de Portugal. Mais demoradamente, a Senhora D. Amélia conversou com as senhoras e
por todas as maneiras, procurou demonsirar aos seus visitantes quanto lhe agradava recebé-los. Jd na
presenga do Senhor Visconde de Asseca, a Rainha Senhora D, Amélia ofereceu-lhes um edlice de Porto.

Quando se retiraram, 08 ferrovidrios sentiram-se profundamente emocionados pela forma eomo
tinham sido recebidos».

No regresso a Lisboa, logo "que howve conhecimento do que acima relatamos, o nosso Direclor
Geral Eng.© Espregueira Mendes agradeceu a S. M. a Rainha D. dmélia as atengdes dispensadas aos
assinantes do «Boletim da C. P> e, dfas depois, quando do aniversdrio da Soberana, a 28 de Setembro
de 1949, os ferrovidrios que éstiveram no Castelo de Bellevue, em Versalhes, dirigiram-lhe um telegrama
de felicitagdes, ao qual a Rainha Senhora D. Amélia respondeuw nos seguintes termos :

<Agradego comovida cheia saudades sinto-me feliz poder ter tido junto de mim tdo bons portu-
gueses. Amélias. "

A morte da Rainha Senhora D. Amélia, causou, como em todo o Pais, a maior impressdto, visto
tratar se duma ilustre personalidade que, mesmo no exilio, nunca deizou de ser portuguesa.

A familia real tinha, pelos nossos ferrovidrios, extrema simpatia, manifestada em muitas das via-
gens realizadas no nosgso pais, em algumas das quais S. M, El-Rei D, Carlos I apertava a mdo ao pessoal
que tripulava a locomotiva. .

O <Boletim da C. P.s, ao publicar as notas biogrdficas da Rainha Senhora D. Amélia, lamenta o

_'20 triste acontecimento e enderega a ilustre familia enlutada as mais sentidas condoléncias,



PERGUNTAS E RESPOSTAS

I — Divisado Comercial

Pergunta n.® 68 — Um agente possuidor dum anexo
de residéncia ao cartdo de identidade, vélido entre Trofa e
Azurara, pode utilizar a via Trofa-Porto S. Bento.Trin-
dade-Azurara ?

No meu entender 86 pode utilizar as vias: Trofa S.*da
Hora-Azurara ou Trofa-Famalicio-Pévoa-Azurara.

Resposta — Os portadores de anexvs de residéncia
vélidos entre Trofa e Azurara s6 podem utilizar as vias
«Trofa=S.* da Hora-Azurara®> ou «Trofa-Famalicio-Pévoa
de Varzim-Azuraras.

A via «Porto-S. Bento-Porto-Trindade-Azurara» niio
pode ser utilizada visto que a estagiio de Azursra, & partida
de Trofa, nio é normalmente servida por esta via.

[l

Pergunta m. 69 — As bilheteiras para acharem o
prego de oitavo no percurso sujeito ao minimo de cobranga
Tarifa Geral para uma crianga com menos de 10 anos de
idade, portadora de cartio de identidade para bénus de
75°/,, dividem os pregos inteiros, minimos por oito.

Como a reducio de 75°/o que concede o cartdo incide
sobre a redugio de 50°/, concedida pela Tarifa Geral a8
eriancas com esta idade, mas com sujei¢io aos pregos mini-
mos sem reduchio, praticamente as bilheteiras estio conce-
dendo redugiio de 50 /o nos minimos estipulados na Tarifa
Geral para as criancas, pois neste caso, & meu ver, concedem
redugiio superior & que a crianga tem direito, a qual The &
conferida apenas pela indicada no cartdo, visto, pela idade,
estar sujeita a0 minimo por inteiro. Como nio conhego
qualquer diploma que concedn, nestes casos, a redugio de
87,5 °/ nos minimos As criangas, ¢ ainda baseando me no
exemplo taxa indicado na pigina 4 da Circular da Divisdo
Comercial n.° 72, pego esclarecimentos.

Resposta — Para se achar o prego dos bilhetes oitavos
a fornecer ds criancas de 4 até 10 anos de idade portadores
de cartSes de identidade que Thes conceda a redugio de 75°/o,
divide-se sempre o preco do bilhete inteiro por 8 ainda
mesmo nos percursos sujeitos ao minimo de cobranga.

Exemplo: Prego de um bilhete oitavo, de 3." clasge, de
Coimbra-B, a Coimbra — Distancia 6 km.

Preco do bilhete inteiro (minimo de cobranga)
1$50:8 —$20. A Cireular n.® 72 da Divisio Comercial —
Servigo da Fiscalizacio das Receitas, de 24 de Agosto de
1950, foi anulada pelas Instrugdes Complementares do

Liveo E, 11. ///

Pergunta n.° 70 — Peco dizer-me se estd certo o pro-
cesso de taxa a seguir indicado: Pequena velocidade, de
Lishoa-Jardim a Setabal, um tambor carboneto de célcio,
85 quilos.

Distlincia 29 + 10 = 39 km.

(Transporte so abrigo do Aviso ao Pdblico B n,° 97).

Preco $50>< 39 >< 0,10 = 1§95,

Minimo de cobranga =— . . 5%00
Via fluvial (minimo de cobranga) — 9%00
Manutengio 18500 < 0,10 = 1580
Registo : 3500
Aviso de chegada. 1500

Importéncia a cobrar - 19$80

Resposta — A taxa apresentada ests errada. Segue dise
erimina¢do como corresponde:

Avigo ao Pablico B 97,

Disikoda Vfa f.érn.:a 29 km, { § 1o
Via fiuvial 10 »

Minimo de cobrang¢a (art. 93.° da T. Geral) . 5%00

Manuten¢do 18$00 >< 0,06 = , 1508

Registo 540G Yo 0y 3%00

Aviso de chegada. S 2 : 1500

7 P T S et S N SR N L $o2
Total 10§10

Como o percurso fluvial & computado em 10 quiléme=
tros, ndo deve sujeitar-se a remessa 80 minimo de cobranga
previsto na Tarifa de Transportes na Via Fluvial,

]

Pergunta n.° 71 — Pe¢o dizer-me se estd certo o pro-
cesso de taxa a seguir indicado: Grande velocidade de
Agueda a Pombal, 6 barris com resina de pinheiro 1.300 km.
(Ao abrigo do Aviso ao PaGblico B 98).

Distincias — A. R, 104 km,, V. V., 21 km.

ANTIGA REDE

Prego $12><104°<6= ., 74$88 :
Arredondamento ., . . . . . _@g% 74%$90
VALE DO VOUGA
Minimo de cobranca . 4$00
Manutengio 18%00 >< 1,30 = 23%40
220 R L T e R 3%00 _59§59
Importincia total a cobhrar . . 105$30

Resposta — A taxa apresentada esté errada na parte
referente ao participe da linha do Vouga,

Segue discriminagiio correspondente &0 percurso nesta
linha :

Aviso no Publico, B 98,

Distancia 21 km.,

pteco $12 >< 21 >< 6 = - L - . " L] . . 15$!z
ArcedondREEnto . . WL hE b Teg o0 e L $08
Soma - ., 15820

Nota-se ao consulente que sdmente & de aplicar 0 mi~
nimo de cobran¢a previsto na Tarifa Geral quando a impor-
tincia determinada segundo o Aviso ao Publico relativa-
mente no percurso total da remessa seja inferior & que resul-

taria da aplicagio do referido minimo em cada Rede,
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Il — Divis&o de Exploracao

Pergunta n.® 45 — Ag estacdes de Caxarias ¢ C. de
Magis tiveram conhecimento telefénico, que o comboio
n.' 50 tem  cruzamento extraordindrio com o comboio
n.° 30201 em Caxarias e com o comboio n.® 52 em C, de
Magas. Depois disso tiveram conhecimento, pela mesma via,
que o comboio n.o 50 circulava excepcionalmente a frente
do comboio 52 até Caxarias, onde o s2evigo foi normalizado.
O comboio n.? 52 cruzou de facto em C. de Magiis com o
comboio 30201, Neste caso, o comboio n." 52 podia partir
de Caxarias sem modelos M 116 ou 126, suprimindo o com-

boio n.? 303017

Resposta — A estagio de Caxarias ndo tinha que for-
nzeer 0 modelo M 116 ao comboio n ® 5§52, visto que este a
partir dali circulava j4 normalmente A& frente do comboio
n.% 50, nio sendo portanto de considerar o cruzamento fi-
xado em harmonia com o artigo 35.% do Regulamento 2.

Como o telefone funcionava, Caxariss transmitu a
Cha de Magis o telegrama referente & normalizagio do ger-
vigo e esta transmitin'lhe o ciente ¢ assim nio fornecia ao
pessoal do comboio n.? 30201 0 modelo M 126 em harmonia
com o artigo 36.".

Desta forma o comboio n.” 52 era expedido de Caxarias

/I

Pergunta n.? 46 — Peco sejn informado se hd algum
diploma que nltera a doutrina do Artigo 46.° do livro 2, na
parte respeitante a antncio por telefone,

com avango normal.

Resposta — Nio hi diplomas que alterem a doutrina
do artigo 46.° do Regulamento 2. Hé os, sim, que ampliam,
explicando as melhores formas da sus aplicagio como sejam :
A C/ Circular do movimento n.” 288 de Novembro de 1927,
que explica que quando uma estagio colateral do sentido
aposto a0 da marcha do comboio extraordinério, recebe o
geu antncio, deve perguntar A estagio colateral do outro
lado, se j& o recebeu e caso contririo deve transmiti-lo ]
procedimento idéntico deve adoptar uma estagio provida de
telef ne directo.

A C/ Circular n.° 362 de Novembro de 1929, que ordena
que 0s ariincios dos comboios extraordindrios sejam feitos
com a maior antecedéncia possivel,

[l

Pergunts n.® 47 — O comboio n.° 5172 tem cruza-
mento em Barrozelas com o comboio n.® §171. Barrozelas
estabelece mod. M 126 em que diz que o comboio n.” 5171
circula excepcionalmente & rectaguarda do comboio n.® 5121,
O cruzamento com o comboio n.? 5121 é em Tamel e nesta
cruzou com o8 dois comboios. Rogo dizer-me se Tamel deve
estabelecer mod. 126 para o comboio n.” 5172, indicando
que eruzou com o comboio n.” 5171.

Resposta — Como a estagio de Barrozelas cumpriu
com o artigo 36,° do Regulamento 2, em referéncia & inter-
versido realizada entre os comboios n. * 5121 e 5171, o pes-
soal do comboio n.Y 5172 ficou ipso-facto avisado de que o
seu cruzamento com o comboio n,” 5121 (Tamel). Houve de
facto uma mudanga de cruzamento deierminada pelo dis-

I = e ——— R S

posto no Artigo 35.° do mesmo regulamento, mas nio houve
alteragio de cruzamento propriamente dita. |

Se 0 comboio n.” 5171 nio estivesse ainda em Tamel e
o cruzamento fosse alterado para Barcelos, ji esta estagio
devia fornecer o mod. M 128,

[l

Pergunta n.° 48 — Como tém sido atrelados vérias
vezes um vefculo & cauda de comboios de passageiros, cujo,
para efeito de frenagem é contado como dois, ¢ a regra 1.*
do livro, tabelas de frenagem, diz 86 poder seguir & cauda
um veiculo, desejo saber se esse dito vagdo deve ser munido
de freio manual e ser tripulado no caso de niio ter freio
continuo. "

Também desejo ser esclarecido se pode ser dispensada a
ocupacio desse freio, sendo feita observagio em folha de
trinsito, pelo chefe da estagio, em que diga tomar a respon-
sabilidade de nio ser ocupado.

Resposta — A tabe'a de frenagem 86 tem aplicagio
para comboios desligados. No caso presente tem splicagio o
§ 1.° do artigo 31 ° do Liveo E 2, que permite atrelar a
cauda dos comboios de passageiros um ou mais veiculos
desprovidos de tubo de intercomunicagio, com a condigio
de que o nimero destes velculos seja 0 méximo de 4 ¢ nio
exceda um ter;o da compoesi¢io do comboio.

Fote caleulo & feito depois de adicionar & composigio do
comboio, a quantidade de vefculos a atrelar, Se forem mais
de dois, um deles deverd ter freio manual guarnecido.

[l

Pergunta n.” 49 — O comboio n.” 7026 tem cruza-
mento extraordinirio na estacio de Muro com o comboio
n.” 37063. Bougado fornece mod. M 117, Eate comboio tem
também que anunciar pela frente desde Bougado a Muro, o
comboio extraordindrio n.? 37063. No meu entender e tendo
em aten¢io o Gltimo periodo do artigo 63.° da Instrugdo
n ® 2504, o referido mod. M 117 dispensa também a entrega
do mod. M 126 para anunciar pela frente a circulagio em

referéncia.
Pego seja informado se a minha maneira de ver é exacta,

Resposta — No caso presente as prescrijdes regula-
mentares a cumprir sio as seguintes:

1.° — A estagiio de destino do comboio extraordinério
n.? 37063, fornece ao pessoal do comboio n.° 7026 0 mod. M
126, utilizando o n.* 2 — (artigo 63.° da Instrugio n.” 2504),

2.9 — A estagio de Bougado fornece ao mesmo pessoal
o mod. M 117, com vista ao cruzamento em Muro e também
o mod. M 126 utilizando o n.” 5, visto que tem de fazer o
andneio do extraordindrio até Muro.

O consulente interpretoumal o dltimo perfodo do art,63.%,

O mod. M 117 niio pode ser dispensado; dispensa-se
sim o mod. M 126 utilizando-se o n.° 2, quando A mesma
estagio competir o fornecimento de ambos.

Exemplo — Se o comboio n.® 37063 se destinasse a Gui-
maries e 0 cruzamento com o comboio n.® 7026 estivesse fi-
xado em Cdvas, competia & primeira, o fornecimento dos
mod. M 117 e M 126 (utilizando o n.? 2).

Neste caso é que é dispensado o mod. M 126,



ESTACOES FLORIDAS

A Estscso do Valado

ganhou o Primeiro

Piémio do X Concurso

A mui‘tos anos que o «<Boletim da C.

P.» abriu, nas suas colunas, o pri-

meiro concurso das c<lstagdes Flo-

ridas», iniciativa que o pessoal aca-

rinhou desde a primeira hora. O piiblico
seguiu interessado a melhoria do aspscto
das estacoes, verificando que as mesmas se
aformoseavam de ano para ano, gragas ao

interesse dos ferrovidirios.
O Secretario Nacional de Informagao,

Cultura Popular e Turismo soube da orga-
nizacao dos concursos chamados «figtacoes
Floridas» e compreendendo o significado
da interessante iniciativa e até a sua impor-
tAncia dentro do turismo nacional, ofere-
ceu-nos espontaneamente a sua valiosissima
colaboracao.

De ano para ano, o niimero de concor-
rentes foi aumentando, bastando dizer-se
que, ainda em 1950, foi de 57 o mimero de
estagoes conocorrentes, elevado no presente
concurso para 72. A Companhia, dada a im-
portincia do concurso, passou a fornecer
mais plantas, aumentou o nimero de pré-
mios, realizou melhoramentos e, com estes
incentivos, o pessoal comegou a interessar-se
ainda mais, por tdo importante manifesta-
¢4o de bom gdsto que, em grande parte, lhe
é devida. | '

No tltimo verao, foram as estaghes con®
correntes visitadas pelo juri, composto pe-

los grs.: \

Arquitecto Carlos Manuel Sotto-Maior
Negrao, representante da Direcedo Geral de
Transportes Terrestres; Eng.” Agrénomo
Mério Meller Mendes; Alberto Pereira Leite,
representante do Sacretariado Nacional de
Informagao, Cultura Popular e Turismo e
Ingpector Principal Abel Leite Pinto, do
. Servigo de Turismo ¢ Publicidade da C. P..

VALADO—1."° Prémio
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Com raras excepgoes,
nos jardins das estagoes
concorrentes nofou-se sen-
sivel melhoria, maior va-
riedade de plantas, um me-
lhor arranjo decorativo, ve-
rificando-se a eficiente
assisténeia dos chefes de
estagao, a quem se deve es-
pecialmente o acolhimento
desta iniciativa, muito do
agrado do piiblico e, em
especial, dos estrangeiros
que visitam o nosso pais.

A classificagao deste ano,
deu os seguinte resultados:

Prémios Pecuniarios

1. prémio — Estagdo do
VALADO, Linha do Oeste
— Ese. 2.500%00.

2.2 prémio — Estagdo de RUNA — Linha do Oeste — Ese. 2.000800.

* _3.° prémio— Estagao de CETE — Linha do Douro — Eso. 1.500%00.

4.° prémio — Estacao de LEIXOES— Linha de Cintura do Porto — Ese. 1.000%00.

5.0 prémio— Estagaio de OLHAO — Linha do Sul —
Ese. 750%00.

6.0 prémio — Bstagao de CAMINHA — Linha do Mi-
nho — Ese. 500500.

LEIXOES—4° Prémio

-

Mensdes Honrosas Especiais

Fstacao de Sinfra — Linha de Sintra.

Fstacao de (lelorico da Beira —Linha da Beira Alta.
Listacao de Fornos de Algodres — Linha da Beira Alta.
Fstacao de Luso-Bugaco— Linha da Beira Alta.
Estacao de Lowrigal — Linha de Oeste,

lstacao de Santo Tirso— Linha de Guimaraes.
Rstacao de Darque — Linha do Minho.

Fstacao de Afife— Linha do Minho.

Esta¢ao de Rio Tinto — Linha do Minho.

Mensoes Honrosas

Fstacao de Gouveia — Linha da Beira Alta.
Bstacao de Espinho — Linha do Norte.
Fstagao de Nine — Linha do Minho.
Estagao de Barcelos — Linha do Minho.
Kstacao de Tamel — Linha do Minho.
Estacao de Barroselas— Linha do Minho.
- Fstacdo de Penafiel — Linha do Douro.

24 ¢ ETE 3" Prémio Estacao de Vila Mea — Linha do Douro,




Estagio de Carcaveles
— Linha de Cascais.

Estacao de Parede—Li-
nha de Casecais.

Estacdo de Vizela — Li-
nha de Guimaraes.

Prémios de Persisténcia

Estagao de Fornos de
Algodres — Linha da Beira
Alta.

Estagao de Lourical —
Linha de Oeste.

Estagio de Tamel— Li-
nha do Minho.

Estacao de Rio Tinto—
Linha do Minho.

s bl
. A

O PETCSAT B d.este .ano CAMINHA—G® Prémio
despertou o maior inte-

resse e sgerviu para mos- |
trar, uma vez mais, a dedicagao do pessoal das estagdes sem o qual, diga-se de passagem,

se tornava impossivel alcangar tao brilhantes resultados. Oportunamente serd feita a
distribuicao dos prémios que, como no ano passado, serdo entregues pelo nosso
Director Geral, com a assisténcia dos membros do juri que, no concurso deste ano, se
viu em dificuldades para proceder a classifica¢do, nao s6 pelo elevado nimero de estacoes
visitadas, mas pelo arranjo e bom gdsto que apresentaram.

A colaboracao valiosfssima do Secretariado Nacional de Informagdo, Cultura Popu-
lar e Turismo, merece o reconhecimento do «Boletim da C. P.» que, com a maior satis-
fagao, vé progredir a iniciativa langada héd anos, que muito concorre para a propagan-
da do pafs, tdo grande é o valor do embelezamento das estacdes no turismo nacional.

r | | AS ESTACOES
n QUE NECESSI-
\ TEM PLANTAS
B B LORES
PARA OS JAR-
DINS DEVEM

FAZER O PEDI-

DO AO <BOLE-

TIM DA C. P.»

OLHA O — 5 Prémio

25
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Paisagem suiga

AS NOSSAS INICIATIVAS

A préxima excursdo dos assinantes
do «Boletim da C. P.» seréd a Suica

O 1ltimo mimero do <Boletim da C.

P.» informamos os nossos leitores

que a excursao do proximo ano serf

A Suniga. A iniciativa teve o melhor acolhi-

mento e a prova estd nas insorigdes recebi-

das, apesar de faltarem seis meses para a
realizacio da excursfo.

(lomo as anteriores, n4o se trata shmente
duma excursdo turistica, mas duma viagem
que incluird visitas a estagdes, linhas fér-
reas e fabricas de material ferrovidrio, ten-
do por isso mesmo uma finalidade instru-
tiva e cultural,

Jd informimos que a excursio de 1952
terd a colaboracdo do Centro Nacional Sui-
¢o do Tarismo, dos Caminhos de Ferro
Federais e dos Caminhos de Ferro Rhé-

ticos,

Hoje, podemos dizer que, além das visitas
as maiores curiosidades suigas, serd incluido
no programa o passeio A cidade de Milao,
a maior da Ttdlia e, possivelmente, a uma
cidade austriaca. :

O prego da excursao, que no pode ainda
ger fixado, serd de cerca de 2.500%00 Ese.
(dois mil e quinhentos escudos), compreen-
dendo-se naquela importincia a alimentagao,
transportes, visitas a instalagoes em hotéis
desde a entrada na Suica, & saida deste pais.
A importincia de Ese. 2.500300 (dois mil
e quinhentos escudos) pode ser paga em
prestagoes mensais de Ese. 500800 devendo
os passaportes dos excursionistas ser-nos re-
metidos até 80 de Abril do préximo ano,
data em que, impreterivelmente, serd encer-
rada a inserigfio.
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O rolamento de rolos L auto-com-
pensador, foi desenhado em 1919 especial-
mente para caminhos de ferro. Desde en-
tao, mais de 650,000 caixas com rolamentos
de rolos tém sido fornecidas pela SCEF
para os caminhos de ferro em mais de 60
paises. Elas sdo usadas nao soOmente para
novos veiculos, mas também para a modifi-
cacao de antigos vagoes que tém de ser mo-
dernizados & medida que condigdes de se-
guranga sdo requeridas para velocidades

elevadas .

Sociedade HIE[F Limitada

PRACA DA ALEGRIA, 66-A— LISBOA
TELET NE 34223

AV. DOS ALI£LLOS, 152—P ORT O
TELEFONE 21396

OO

R. Fugénio dos Fantes, 9, 2.°-Faq. (Ao Rassio)
Tel. 23797 — LISFBOA

-

Receitas, mudangas de lentes bifocais, consertos, etc.,
deve V. Ex consultar-nos pessoalmente ou pelo cor-
reio, porque 0s NOssO8 pPregos $io Os mais vaniajosos.
~— Recomendado pelos principais oftalmologistas —

Concedomos nog Ferrovidrios o suas fumiliss o desconto
= de 30°, em srmagdes, 25'/, pm lentes @ 10?@ em oon-
yortos, mediante s apresontagio do Cartio de [dentidede

‘U casaco SPORT ouum hom FATO, e DISTINTO, 36

na Unido de Confecgdes, Lda.
Grande sortfdo em: GABARDINAS, Impermed-
veis, Sobretudos e CANADIANAS
Fornccedores das vossas Cooperativas

Calgada do Carmo, 7, 1.° ROSSI0 Telefone 2 4337

Sumdrio
Natal — Versos de Jo@o Bispo.

08 Pintores ¢ o Caminho de Ferro

José A, Pedroso Janior

Desportos: Viagem a Suécia

Curiosidades: Os Carros postais suicos ao
gervigo do Turismo, por A. M.

0 problema da coordenagdo do caminhe de

ferro e da estrada, por Bertrand Phi-
lippOn_.

Para a historia: Caminho de ferro de Lisboa
a Cintra e Torres Vedras, por L. de
Mendonca e Costa.

Automotoras
Bom Humor
As «Bodas de Diro»> dos <Wagons-Lits»

Figuras Nacienais: Rainha D. Amélia de Or-
leans ¢ Braganga ‘

Perguntas e Respostas

Estagdes Floridas: A Estagdo do Valado ganhou
0 Primeire Prémio do X Concurso

As nossas iniciativas: A proxima excursdo dos

assinantes do <Boletim da C. P> sera &
Suiga.

NA CAPA — Presépio de Napoles




Uma auvtomotora Budd PDC
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PI-IILAD'EI.PHIA 32 (Pa)
MATERIAL FERROVIARIO EM ACO INOXIDAVEL
LEVEZA, SEGURANCA = DURAGAO, ECONOMIA DE CONSERVACAO

DIREC(CAO PARA A EUROPA: 49, Av. Georges V, PARIS (5°)
Representante Geral para Portugal e Ultramar: CARLOS EMPIS — Rua de §. Julido, 23 — LISBOA

CIMEINIT OS

CABO MONDEGO

= : d mento 0 — A mais modernn ffibrion tu- — A mais antiga fibriea do Pafs.
mgg,,o i sl o guess, S l pRE — As suas instalagdes fabris sfio as
— O hidrofugado <N» & indispensi. — Cimento de qualidade extra. maiores da Peninsula,
vel em todos os trabalhos de imper- — Cimento de s6lida reputagéo.

menbilizagiio,

Cimento com as caracteristicas internacionais da B, §. §. 12/47 proprio para expertagao

— Fébrica em Maceira — Fdbrica na Figueira da — Fabrica em Alhandra.
— Séde em Lisboa, Foz. — Séde em Lisboa.
— Filial no Porto. — Séde no Porto. — Agentes em todo o pais.

— Agentes em todo o pais,

Revendedores: DISTRIBUIDORES GERAIS:

]'IQANS FOMAL U'SEOA: largo do Conde Bardo, 14— Telofone ©5176

PORTO: Avenida dos Aliades, 20-2.° — Telcfone 22551
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