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SE "BINTORES BTN
CAMINHO DE FERRO

caminho de ferro tem sido, por esse mundo
O fora, uma fonte de inspiracfio para artistas

e escritores. Tema sugestivo, com caraeteris-
ticas muito ‘do agrado do piblico, o eaminho de
ferro, em pouco mais de cem anos de existéncia, tem
constituido assunto magnifico para jornais e revis-
tas, filmes e exposic¢des,

Em Portugal, muitos escritores contemporineos
nos legaram péiginas sublimes sobre o caminho de
ferro, como E¢a de Queiroz, Bulho Pato, Ramalho
Ortig#io, Pinheiro Chagas e Camilo Castelo Branco,
N#o sabemos porqué, o caminho de ferro ndo mere-
ceu, até hd pouco, a atenc¢o dos nossos artistas plas-
ticos, apesar de se desfrutar, de cada janela do com-
boio, uma deliciosa aguarela.

Na verdade, a janela do comboio é um mirante
que convida & contemplag¢lio da paisagem portu-
guesa, celebrada e caracterizada pelos mais fortes
contrastes. Mas, da janela do comboio, desfrutam-se
também pontes, cais, viadutos, linhas, oficinas, es-
tacdes, locomotivas, tantos e tantos assuntos que
pareciam ignorados dos nossos artistas.

O <Boletim da C. P.» aproveitou os dias melan-
edlicos do outono para realizar a exposigfio «Os Pin.
fores e o Caminho de Ferros, conseguindo reunir 45
trabalhos assinados por artistas de merecimento,

O sr. Ministro das Comnnlvugbu visitando a Exposigio ns companhia do Administrador Eng.y Mirio
ar

Costa, Coronel Fymeraldo de

Becretirio Geral Fog' Brsnco Cabral e Anténio Montds,

valhais, do Conselho Fiscn), Director Goral Eng.* Espregueira Mendes,
Editor do «<Boletim da C. Po

como Alberto Souza, Alfredo Morais, Anténio Antu-
nes, Anténio de Carvalho, Anténio Cruz, Arnaldo de
Figueiredo, Artur Bordalo da 8ilva, Charo, Domin-
gos Rebelo, Francelina G. Rodrigues, Hermano Bap-
tista, Jaime Ferreira, Jaime Isidoro, Jofio Marques,
Jo#io Rosa Rodrigues, Joe, José Anténio Marques,
José Félix, Manuel Caldeira Martins, Martin Ma-.
queda, Martins da Costa, Silva Lino, Varela Alde-
mira, Prof. Attila Mendly de Vétyemy e Antémio
Abreu,

Que o assunto seduziu os nossos aguarelistas
prova-o a lindissima exposi¢lio inaugurada por Sua
Ex.* o Ministro das Comunicacdes, Coronel Gomes
de Araiijo, no vestibulo inferior da estagiio de Lis-
boa-Rossio, certame que, além de reunir um conjunto
aprecidvel de trabalhos, fol admirada por muitos
milhares de pessoas, que elogiaram a iniciativa e
teceram justos louvores aos nossos artistas que,
desinteressadamente, prestaram brilhante colabora-
¢fio & nossa revista.

A entrada da estacglio do Rossio, Sua Ex.* o Mi-
nistro das Comunicacdes era aguardado pelos Admi-
nistradores Eng.°s Mério Costa e Frederico Vilar,
Director Geral Eng.* Espregueira Mendes, Secretdrio
Geral Eng.” Branco Cabral, Subdirector Eng.® Cam-
pos Henriques, e Coronel Esmeraldo Carvalbais,
do Congelho Fis-
cal e ainda por
muitas dezenas
de funciondrios
superiores da
Companhia, Du-
rante a visita, o
Sr. Qoronel Go
mes de Arafijo
foi acompanha-
do pelo nosso
Director Geral,
Eng.° Espre-
gueira Mendes e
por Anténio
Montéds, editor
do «Boletim da
0. P.», 208 quais
enderegou as
suas felicitagdes
pela interessan-
tisgima inieia-
tiva.

Desde entilo,
ficou a exposi.
¢fo aberta ao pi-
blico, nito tendo
conta as pes-
soas que a visi-



taram. A imprensa referiu-se largamente ao cer- fada. 4 exposicdo «Os Pintores e o Caminho de
tame, que classificou de acontecimento artistico,e  Ferros por causa igualmente do sitio onde se en-
ao qual o Didrio de Noticias dedicou, entre outras,as  contra, vai ser um éxito, Vai ser sem contestacdo,

seguintes palavras:

«...Se alguém
é levado também a
Supor que certos as
suntog, motivos ou
lemas se nlio pres
tam a inspiror ar-
tistas (tempos foram
esses que niio os de
hojel), igualmente
uma tal suposicio
fiea por esta exposi
¢lo destruida, Por-
que ge 08 arlistas
prestam—e € 0 caso
dos vinle ¢ quatro
que ali isso provam
com Mmais ou menos
fulgor — & sempre
de préstimo quanto
fazem. Além disso,
um tal certame tem,
velo sitio onde se en.
contra, uma funedo
altamente simpd-
tica:—pde traba-
lhos artisticos ao al-
ecance e muita gente
que, pelos seus cur-
dados didrios, deles
descuidada anda ge:
ralmente, E que ter
mina por ficar,
diante deles, presa,
surpresa e encan-
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a mais visitada de
guantas se tém
feito em Lisboa.
A pontos de que,
para bem a ver e a
apreciar, hd de se
escolher, se a hou-
ver, uma horacalma
e fdaecil para isso,
Porque, de conird-
rio, 80 se vé...
gente a véla!-.

Nestas palavras
do distinto jornalis-
ta e eritico de arte,
Augusto Pinto, esta
o melhor elogio da
exposicdo «Os Pin-
tores e 0 Caminho
de Ferros

O <«Boletim da
C. P.», ao agradecer
as elogiosas referén-
cias da Imprensa
diéria, felicita todos
08 expositores, 808
quais estd muito
grato pela brilhan-
tissima eolaborag¢fio
que prestaram a
mais uma iniciativa

da nossa revista.
A GUARDA L Para todos, 08 nos-
‘ S 808 melhores agra.

Aguareln de Alberto Souza adquirids pela Administracio da C, P. decimentos.

Pedroso J.cor

José Anténio Pedroso Jiinior, diplomado com distingao
com o eurso de Kngenheiro auxiliar pelo 1. I. L., faleceu no dia
23 de Outubro do corrente ano, com 51 anos de idade.

Curta foi a sua vida, deixando profunda saudade entre os
seus camaradas ferrovidrios onde, em cada um, contava um amigo.

Estimado por seus superiores e por seus subordinados,
imensamente disciplinado e disciplinador, honesto e muito traba-
lhador, ndo pode a Divisfio a que pertenceu— Via e Obras—dei-
xar de lalpgntar a perda de tao leal e valioso colaborador.

Admitido na Companhia como praticante em 1-7-925, entrou
no quadro como subchefe de Sec¢aio em 1-3 926.

Tao valiosos eram os seus conhecimentos téenicos, que em
1.8-927 ascende & categoria de Chefe de Seccao Adjunto.

A Chefe de Seegao foi promovido em 1-1-931, e nestas duas

Josée A.

tiltimas categorias chefiou sempre com acerto, a 4.* e 10.* Secgdes, e por iltimo a 8. e
onde, por mérito, foi promovido a Chefe de Seccaio de Via e Obras de 1.* elasse em 1-12-945,



DESPORTOS

VIAGEM A SUECIA

DOS GRUPOS DESPORTIVOS DOS FERROVIARIOS

DE LISBOA,

A mases, um grupo de ferrovidrios suecos dis-
pos-se a visitar Portugal e a disputar com
os ferrovidrios portugueses dois torneios de

ping-pong, um no nosso pais e outro na Suécia.

O «Boletim da O. P.» 1nioticiou entfio a visita dos
camaradas suecos ao nosso pais, onde disputaram
jogos em Lisboa, Barreiro e Entroncamento. Auto-
rizada superiormente a desloca¢fio dos ferrovidrios
portugueses A Suéeia, no fim de Julho partiram
para Paris os representantes dos grupos desporti-
vos de Lishoa, Barreiro e Entroncamento que, de-
pois de rdpida visita 4 capital da Franga, tomaram
o comboio que os transportou 2 Escandindvia, de-
pois de atravessarem a Bélgica e a Alemanha.

Em Nybors, o comboio entrou no <ferry-boat»,
barco que causou admiragio aos viajantes, pois
possui trés linhas para fraccionar os comboios,
transportando ainda muitos automoveis.

Depois do desembarque em Korsar, os despor-
tistas portugueses tomaram o comboio para Cope-
nhague—a capital da Dinamarca. De Copenhague a
Malmoe a viagem foi feita também em <ferry-boat»,
importante porto sueco, onde tomaram o comboio
para Estocolmo. No fim de tdo longa viagem, veri.
ficou-se que a chegada A capital da Buécia foi feita
apenas com dez minutos de atraso, o que provocou
o seguinte comentdirio dum dos ele-
mentos da caravana:

«Depois de tantos milbares de
quilémetros, um atraso téio insignifi
cante 86 prova que os transportes fer-
rovidrios sdo o8 melhores do mundos!

Na estacfio de Estacolmo, o8 nos-
gos camaradas eram aguardados pelos
directores do Clube dos Ferrovidrios
de Tomteboda, dos quais Mr. Tage
Eriksson era ja conhecido dos portu-
gueses, por ter visitado meses antes o
nosso pais, com um grupo de despor-
istas suecos.

Instalados nos hotéis, seguin-se
um passeio pela lin lissima cidade de
Estocolmo, durante o qual tiveram
ocasifio de apreciar o nivel de vida e
a educaclio do povo sueco. Us ferro-
vidrios suecos e familias n3io mais
largaram os desportistas portugueses,
dispensando-lhes as majores gentile-

BARREIRO E ENTRONCAMENTO

zas @ proporcionando-lhes visitas a monumentos,
parques de diversdes, ete.

Acompanhados de Mr. Tage Eriksson, os fer-
rovidrios portugueses visitaram as oficinas de re-
paraciio de carruagens, onde apresentaram cumpri-
mentos ao Engenheiro-Chefe das mesmas, tendo
almocgado na cantina. Nesta visita observaram as
boas eondigdes em que s¥o encontrados os traba-
lhos de reparac¢des, com maquinas de grande ren-
dimento.

Foi numa dependéncia das oficinas que, depois
de terminado o trabalho, foram disputados os jogos
de «ping-pongs.

A equipa sueca, de cal¢fio branco e camisola ama-
rela com vivos azuis —as cores da pandeira nacio-
nal, apresentou E. Svensson, H, Wretam, K. Ljug-
dahl, H, Averdahl, R. Blomguist, K. Eriksson, Scher.
fors e Boberg. Dos ferroviarios portugueses, de ¢al-
¢a ecamisola branca com as quinas a azul e as pa-
lavras « Ferrovidrios—Portugals, alinharam Fran-
cisco Sim-Sim Lauréncio, Anténio Pedro, Jorge da
Luz Telmo, Crisogno Ferreira Lopes, Joaquim M.
dos Reis Fernandes, Silvestre Ferreira Mateus, Dia-
mantino da C. Carvalho e Alfredo Braga. Os drbi-
tros foram Tage Eriksson (sueco) e Leonel Henri-
ques Pereira (portugués).

Desportistus portugueses e succos, momentos antes do tornejo de Estocolmo



Desportistas portugueses e suecos em Estoeclmo

Com ambas as equipas alinhadas junto das ban-
deiras nacionais dos dois paises, foram proferidas
breves palavras de saudagfio pelos directores Tage
Eriksson e Antonio Contente Vietdrio, sendo troca-
das lembrancas,

Tal como sucedera em Portugal, ndo foi dado aos
jogos o cardcter de competi¢dio por equipas, orde.
nando cada grupo os seus elementos e jogando o 1.°
com o 1.% o 2.2 com o 2.°, ete., até aos 8 jogos. Pro
curou-se desta forma valorizar o torneio, nfio se
pensando sequer que, com 8 jogos, haveria a pos-
sibilidade de empate, que afinal se veio a verificar
por 4-4.

A competigfio, que teve fases emocionantes, per-

mitiu apreciar a forma, o comportamento e o espi-
rito desportivo dos jogadores portugueses, que se
defrontaram galhardamente eom adversirios de
comprovado valor.

A noite, foi oferecido aos jogadores portugueses
um jantar, no Restaurante Berus Salonger, durante
o qual reinou o maior entusiasmo, tendo sido tro-
cados afectuosos brindes entre os desportistas dos
dois paiees e, no dia seguinte, acompanhados por
um intérprete que conheecia a lingua portuguesa,
08 nossos ferrovifrios realizaram a visita & Cimara
Municipal, seguida dum agraddvel passeio em au-
to carro, que lhes permitiu apreciar os aspectos
mais curiosos de Estocolmo, cidade cercada de ilhas
@ que, por isso mesmo, & conhecida no meio turis-
tico por «Veneza do Nortes.

A igreja real, o Museu Etnografico, a «<Cidade
do Sol», o Castelo de Drottimgholm, o aeroporto, as
pontes, os canais, as vivendas, tudo passou diante
dos olhos deslumbrad>s dos nossos desportistas.

As visitas dos ferroviarios portugueses, algu-
mas feitas em bareco, permitiram fazer uma ideia
nfo 86 dos encantos de Estocolmo, mas das suas

indistrias, como sucedeu com a visita da Fébrica
Ford, onde foram recebidos pelo Eng. A. de Cas-
tro Feijo, filho do antigo Ministro de Portugal na
Suéeia, 0 poeta e diplomata Anténio Feij6, que cumu-
lou de atenc¢des os desportistas portugueses.
Percorrida a fabrica foram visitadas demorada-
mente as suas instalag¢des, nas quais tiveram oca-
sifio de apreciar uma perfeita organizac¢do do tra-
balho em série. As pecas sio fabricadas na Améri-
ca e enviadas para a oficina de montagem de Esto-
colmo, que tem capacidade para uma produc#io dia-
ria de cinquenta unidades, Hi duas cadeias, sendo
numa montados os chassis e 0s motores, e na outra:
a carrossaria, sendo o8 movimentos ecoordenados de
forma que ambas as partes do automével figuem
prontas simultineamente para, em seguida, se fazer

a saa ligacdo.
Depois da visita, durante a qual apreciaram to-

das as fases de montagem, desde a soldadura por
pontos das chapas da carrossaria, até aos acaba-
mentos e experiéncias de funcionamento, executa-
das num ritmo que dd a impressio de n#io haver
pressas, consequéncia dum trabalho bem planeaco,
foi oferecida aos desportistas portugueses uma,
magnifica merenda, depois da qual se efectuou um
jogo de «ping-pongs, entre trés ferrovidrios suecos
e igual niimero de operéirios suecos.

A competi¢fio revelou as qualidades dos joga-

Og desportistas portugueses na estagko de Hamburgo



Os desportistas portugueses em Estocolmo

dores e mostrou uma vez mais a compostura dos
desportistas portugueses, que foram saudados pelo
Eng.” Antdnio Feijd, que, em nome Jda Fabrica Ford,
ofereceu ao nosso Grupo um galhardéte e botdes de
punho aos seus componentes que, em terra estra-
nha, souberam honrar o nome da Companhia e de
Portugal.

Depois do jantar oferecido pela eimara dos sue
cos, no fim do qual foram pronunciados expressi-
vos diseursos pelos camaradas Tage Eriksson, Ar-
mando Barbosa e Diamantino da Cruz Carvalho, os
nosgos jogadores visitaram o célebre Parque <Ti-
volis, grande centro de diversdes onde disfrutaram,
gratuitamente, todos os atrativos que 4li existem,
gempre acompanhados for ferrovidrios suecos e suas
familias.

No dia da partida, os desportistas portugueses
foram obsequiados com um jantar realizado num
restaurante donde se disfrutava toda a cidade de
Estocolmo, jantar que decorreu num ambiente fes-
tivo e no fim do qual o Presidente da Direcgfio dos
Ferrovidrios Suecos se congratulou com as relagdes
eriadas no intercimbio desportive encetado entre
trabalhadores do caminho de ferro dos dois paises,
fazendo votos para que, de futuro, voltassem a fa-
zer-se visitas como a que acabava de se realizar.

Os ferrovidrios portugueses, verdadeiramente

sensibilizados pelo acolhimento dispensado pelos
camaradas suecos, mostraram se reconhecidissimos
pelas provas de amizade recebidas, afirmando que
deixavam com saudade a formosa cidade de Esto-
colmo, e mostrando desejos de vér em Portugal as
pessoas que, na Suécia, lhes tinham dispensado a
melhor hospitalidade,

Na estagio de Estocolmo, trocaram-se abragos
entre os ferrovidrios dos dois paises e durante a
longa viagem muitas vezes foram recordadas as
competi¢des desportivas entre os ferrovidrios de
dois paises distantes, que tiveram o condfio de
aproximar trabalhadores da mesma profissio,

Os grupos, foram assim representados

Grupo Desportivo da C. P, — Lishoa : Antonio
Contente Victério, Adido Técnico de 3.* ol,, Jorge
da Luz Telmo, Escrevente e Silvestre Fernandes
Mateu, Operdrio ajudante-caldeireiro.

Grupo Desportivo dos Ferrovidrios do Barreiro:
Arnaldo da Silva Mendes, Chefe de Seecc¢iio, Fran-
cisco Sim Sim Lauréneio, Operdrio de 3.% cl,, serra-
lheiro, Diamantino da Cruz Carvalho, Operdirio aju-
dante, serralheiro e Joaquim Marques dos Reis Fer-
nandes, Operdrio ajudante, serralheiro.

Grupo Desportivo dos Ferrovidrios de Entron-
camento : Armando da Silva Barbosa, Contrames-
tre de 2.* el.; Anténio Pedro, Operdrio ajudante, sol-
dador; Crisogno Ferreira Lopes, Operdrio ajudante,
pintor; Alfredo Braga, Operfrio ajudante, carpin-
teiro e Leonel Henriques Pereira, empregado de
escritorio de 3.* ol.

O «Boletim da C. P.», a0 relatar aos seus leito.
res, as principais passagens da excursiio A Sudoia,
dos grupos desportivos de Lisboa-Barreiro e Entron
mento, envia-lhes as suas felicitagdes pelos resulta-
dos alecangados e congratula-se pelo facto de verifi-
car as provas de camaradagem realizadas de parte
a parte, estimulo para intensificar as relagdes entre
a Suéeia e Portugal.

l equipa do Entroneamento em Estocolmo



Oorreio transportado em muchos

CURIOSIDADES

Os Carros postais suicos
ao servico do Turismo

A dias, deparfimos num livro de tu-
rismo com a seguinte frase: «O
correio representa wm traco de
amizade entre as nagoes, um ele-
mento de paz enire 08 povos, o auziliar do
bem estar e da inteligéncia, um dos instru-
mentos do poder do Estado. Devida ao cé-
lebre Director dos Correios Suigos, Henri
Stephan, fundador da Unido Postal Uni-
versal, esta frase curta resume toda a acli-
vidade dum servico piublico dos mais im-
portantes, servigo que, num pais como o
nosso, estd intimamente ligado ao caminho
de ferro.

Vai para setecentos anos que os primei-
ros correios atravessaram os Alpes. O facto
constituia uma aventura arriscada, bastando
dizer-se que um saco de correio com 15 ou
20 quilos, levava a transportar trés dias e
meio de Zurich a Bellinzona, percurso que
hoje se faz em poucas horas.

Os degelos, as avalanches e os temporais
constituiam inimigos poderosos e, com o ro-
dar dos anos, os transportes do correio
comegaram a ser feitos ao dorso de machos,
animais pacientes que, como os condutores,
sofreram durante muitos anos as inclemén-
cias do tempo.



Assalto n uma diligéneia

Os Alpes s3o a muralha mais forte e ele-
vada da Europa, cadeia de montanhas cujos
cumes atingem 4.600 metros, fronteira que
separa o mundo latino do mundo germa-
nico — uma das caracteristicas mais curiosas
da Suigca que, num territério de superficie
reduzida, conserva
atractivos de extra-
ordindrio valor, que
vio desde a consti-
tuigao fisica dos ha-
bitantes aos contras-
tes da prépria natu-

reza.
Foi um geélogo

inglés, Charles Grei-
rele, que efectuou a
primeira travessia
dos Alpes em carrua-
gem, no ano de 1775,
acontecimento que
causou espanto na
regido do St. Go-
thard. O carro, rebo-
cado por quatro ho-
mens e um macho,
foi trepando a en-

costa, mas, na «Ponte
do Diabo», a tarefa
tornou-se de tal
forma difieil, que a
carruagem teve que
ser desmontada, pois
80 assim conseguiu
vencer a ispera ram-
pa, contando-se que
o velho inglés teve
de utilizar 78 homens
para realizar a difi-
cil travessia de Alt-
dorf ao Lago Maior

Estava aberto o
caminho s diligén-
cias que, afinal, eram
as nossas <¢mala-pos-
tas». A neve caia, o
vento soprava, ou-
viam-se as pragas
dos cocheiros, relin-
chavam o8 cavalos,
e as longas viagens,
iluminadas pelos re.
lampagos, deixavam os passageiros esgo-
tados.

De Fluelen, pequena aldeia no extremo
do <Lago dos Quatro Cantdes», a Mildo, a
diligéncia levava trinta horas, trinta horas
de angiistias e de perigos. Nas curvas, des-

Um dos primeiros vefeulos a vapor



manchavam-se as coberturas
das malas, ouviam-se os toques
de corneta, espantavam-se 08
gados e, com os gritos do bo-
lieiro, as pequenas povoagodes
perdiam a habitual tranquili-

dade.
O «Postillon» — o bolieiro

da velha diligénecia—a entrada
das aldeias, empunhava a cor-
neta dourada, cujo som estri-
dente corria pelos vales pro-
fundos, e as criancas ficavam
perplexas ao ver aquele ho-
mem de calgas de oiro, colete
vermelho, casaca azul com bo-
toes doirados e o chapéu ne-
gro brilhante, personagem ro-
méntico olhado ao tempo como
um heréi!

Durante mais dum século,
a diligéneia foi o tinico meio
de transporte que circulou nas
velhas estradas suigas. Aqueles
veiculos estranhos, ao chega-
rem #s povoagdes, eram olha-
dos de todos os lados, enquanto
08 passageiros fomavam as re-
feigdes. Durante duas horas,

contavam-se histérias, apreciavam-se petis-
CO8 regionais, sopravam-seé cachimbos, ali-

A seguranga das estradas dos Alpes

A diligénecin do Gothard

mentavam-ge os cavalos e, por fim, seguiam-
"+8@ a8 viagens com o risco de assaltos pre-

parados por bando-
leiros, que exigiam a
bolsa ou a vida dos
viajantes, j4 estropia-
dos pela fadiga!

Em 1769 desco-
bre-se a méquina a
vapor, e todo o
mundo fala no in-
vento do engenheiro
francés Cugnot—
uma miquina de trés
rodas que, depois de
trabalhar dez minu-
tos, aguardava que
se formasse o0 vapor,
para continuar o tra-
jecto...



Passados cem anos, ji providos de gran-
des chaminés, os veiculos a vapor aperfei-
gcoam-ge, mas giram ainda sobre frés rodas,
atingindo a velocidade mdxima de 10 quil6-
metros & hora!

Fazem-se estudos, modificam-se 08 moto-
res, transformam-se as carrosserias, e em
1919 inauguram-se os primeiros automo-
veis-postais, com deZzoito lugares para pas-
sageiros, O servigo dos correios comega a
fazer-se em grandes automdveis, que 840

montanhas; os vidros descem, e até os luga-
res se alargam, embora estreitando os cor-
redores durante a marcha; com assentes
confortiveis, levam as malas do correio e
com o espanto dos passageiros, é 0 meca-
nico que vende os bilhetes e econduz, por
entre precipicios fantdsticos, os pesados
auto-carros, fornecendo aos viajantes indi-
cacbes sobre as curiosidades das regioes

- atravessadas.

Os passageiros tém plena confianga na

L]

Os earros-postais na estrada de Furkas

aproveitados pelos viajantes que vivem em
terras onde o caminho de ferro ainda nao
chegava, e, em 1920, ji os auto-carros pos-
tais comecam a circular nas estradas alpes-
tres de (irimsel, de Furka, Obesalp e St.
Bernardino.

Nio tarda que os carros-postais come:
cem a constituir elementos turisticos de
grande interésse. Feitos para circular com
todo o tempo, os novos auto-carros podem

10 descobrir-se, o que permitird admirar as

golidez e qualidade destes auto-carros gigan-
tes fabricados nas oficinas «Saurer» e do-
tados com motores «Diesel», inventados e
estudados por Rudolfo Diesel. Mas tém tam-
bém a maior confianca nos condutores, que
além de prestarem o servigo militar, devem
possuir o certificado de registo criminal
limpo, aprendizagem completa de mecénico
e idade entre 22 e 28 anos. Depois do exa-
me médieo rigoroso e de cumprirem um
estigio exigente, os condutores, jd senhores
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A estrada de Susten convids ao turismo

dos veiculos de cem cavalos que lhe con-
fiaram, ficam aptos a percorrer aquelas
estradas estranhas e perigosas que, vistas
de longe, lembram linhas quebradas preci-
pitando-se em abismos indescritiveis.

O combéio, o barco e o carro postal, cir-
culando em fintima liga¢ao, sao, por assim
dizer, os trés pontos de apoio do turismo
sui¢o. Se, na verdade, para fazer turismo, se
tornam indispensédveis bons hotéis, a ver-
dade é que nao pode haver turismo sem
um perfeito servigo de transportes. Os cha-
mados servicos combinados que, na Suiga,
880 verdadeiramente modelares — orientam
os turistas, fornecem-lhe bilhetes para quais-
quer percursos, e transportam as malas,
sem inc6modo para 0s passageiros.

A Suiga, verdadeiro pais de turismo,
tem nos carros postais, nao 86 um dos me-
lhores transportes, mas um dos seus maiores
agentes de propaganda.

Os automdéveis amarelos, alegres e bri-
lhantes, que cruzam as perigosas estradas
suicas, sfo verdadeiros mirantes dos quais
se desfrutam os mais deslumbrantes pano-
ramas.

Atraentes, simpéticos, populares, quando
o seu toque inconfundivel se ouve nos es-
treitos desfiladeiros, toda a genfe corre a
saudar os viajantes, como sucedia no tempo
distante das diligéncias.

Com o rodar dos anos, as diligéncias de-
sapareceram e com elas desapareceu o ve-
lho <Postillon», personagem curioso cujas
vestimentas garridas causaram .a alegria
das povoacgdes.

Em seu logar, foram criados os modela-

res carros postais, que permitem a realiza-
¢do das mais deslumbrantes viagens através
das estradas suicas.

Pode ser que ainda exista quem admire
o pitoresco da antiga diligéncia do Gothard,
rebocada por lindos cavalos brancos, que
inspirou o celebrado pintor Rudolf Keller,
mas, em compensag¢do, melhoraram conside-
ravelmente os transpostes por estrada, a tal
ponto que, em poucas horas, se podem
apreciar com comodidade, seguranga e eco-
nomia, as mais impressionantes curiosida-
des da velha Helvétia.

A. M.

A impressionante estrads de Maloia

11



12

O problema da coordenacdo
do caminho de ferro e da estrada

Uma interessante sugestdo das grandes linhas europeias

Unido internacional dos caminhos de

ferro que 6, como se sabe, uma das

mais poderosas organizagoes, visto
abranger 36 administra¢des de caminhos
de ferro, acaba de publicar um relatério
sobre a situagao das grandes linhas euro-
peias, relatério que terd, sem a menor di.-
vida, uma grande repercussao.

Depois de perguntar se o caminho de
ferro ndao se tornou um modo de locomo-
¢do caduco, que deve desaparecer em face
do automével e do avido, as redes euro-
peias, sem contestar o imenso progresso
realizado pelo desenvolvimento destes tlti-
mos, respondem pela negativa.

Segundo elas, a razdo principal do «dé-
ficit> dos caminhos de ferro é que, apesar
da concorréncia do automdével, elas nfo dei-
xam de continuar a suportar a maior parte
dos encargos que lhes foram impostos num
periodo de quase monopdlio.

Quer isto dizer que o caminho de ferro
ndo deve modernizar-se? O relatério subli-
nhou esta necessidade. «Que se trate do re-
juvenescimento do material circulante, da
aceleracao dos combdéios, de melhorar o
conforto, do aperfeicoamento dos métodos
de exploragio, e mesmo se para isso hou-
ver lugar, de certas reformas de estrutura;
enfim, uma modernizagao radical se impoe
e as redes estao prontas a prosseguir reso-
lutamente na sua execu¢ao». Bem entendido,
com a condigao de que lhe seja dada ajuda fi-
nanceira, a fim de lhes permitir praticar
uma necessiria politica de aplicagdo de oa-

pitais importantes.

Para restabelecer o equilibrio crcamen-
tal dos caminhos de ferro

O documento da Unido Internacional dos
Caminhos de Ferro, abordando o problema
da coordenagdo dos transportes insiste so-
bre o facto de que nao se poderd restabe-
lecer o equilibrio do or¢amento dos cami-
nhos de ferro, limitando-se 4s economias e
as reformas anteriores.

Isto, com efeito, 6 fung¢ao tanto das re-
ceitas como das despesas, Ora as receitas

estao estreitamente ligadas &s taxas tarifé-
rias e ao volume do tréfego.

As grandes redes europeias propdem,
poig, nao travar o desenvolvimento do auto-
mdével, mas repartir os encargos do automo-
vel e do caminho de ferro (as despesas de
conservacao, por exemplo, da estrada duma
parte e da via férrea doutra parte).

Elas procuram em primeiro lugar uma
maior liberdade, tanto no estabelecimento
das tarifas, como na possibilidade «de utili-
zagao das duas téenicas do caminho de ferro
e da estrada por chegarem aos menores
precos de custo». Esta liberdade, com efeito,
deve permitir uma competi¢do equitativa
entre o caminho de ferro e a estrada.

As grandes redes nao hesitam em afir-
mar que, realizadas estas condi¢des, a coor-
dena¢do far-se-i progressivamente e de
certo modo automaticamente.

Qual é, a este respeito, a opinido dos ca-
mionistas ?

Em conclusso, as grandes linhas euro-
peias lembram que o caminho de ferro
deve continuar a ser a Empresa encarre-
gada do servigo piblico de transportes, su-
jeito, portanto, a assegurar em todos os lu-
gares e a todas as horas a totalidade dos
transportes, mesmo os mais desiquilibrados
e ingratos, Esta missao comporta despesas
suplementares que devem gser suportadas
pela colectividade. Nao sdo subvengodes que
reclamam os caminhos de ferro para ecobrir
o8 seus «déficits», mas o reembolso equita-
tivo dos encargos excepeionais que nenhum
gistema de transgporte poderd absorver sem
compremeter o equilibrio do seu or¢gamento.

Esta opinito dos caminhos de ferro eu-
ropeus serd compreendida por aqueles que
tém a responsabilidade de promover a re-
forma da S. N. C. F.?

Em todo o caso, temos de verificar que
o assunto parece digno de interesse & Co-
missao econémica para a Europa, em Ge-
neve, que depende da organizagao das Na-
coes Unidas, visto que ela decidiu proceder
ao exame da questao.

BERTRAND PHILIPPON


































































