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LEITOR: O melhor servigo que podes presiar
a0 «Bolelim da C, P.» é angariar
novos assinanies. Serds, assim, o0
nosso melhor colaborador.
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A Exposi¢ao
realizada no

i o Y Instituto Su-
_ .hﬁ\m-*}.ﬁl—n o 4+ 3 .

S i 2 perior Técnico, em
Lisboa, por ocasido
do X Congresso In-

ternacional de Med:i-

cina do Trabalho fi-
gurou uma interes-
gsante fotomontagem,
sobre a assisténcia
médica prestada pela
C. P. aos trabalha-
dores do caminho
de ferro.
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A reunido das Subcomissées da Unido

Internacional dos Caminhos de Ferro

convite da Companhia dos Caminhos
A de Ferro Portugueses, reuniram-se em

Sintra, de 11 a 15 de Setembro, duas

Subcomissdes de Estudo da IV Comis-
sdo (Exploragdo Técnica), da Unido Interna-
cional dos Caminhos de Ferro (U. 1, C)).

Na sessdo inaugural, realizada no Palicio
Valencas, por amdvel deferéncia da Cimara
Municipal de Sintra, o Director Geral da C. P,
Eng.° Espregueira Mendes, saudou os delega-
dos estrangeiros mostrando a sua satisfagdo
por os ver reunidos em Portugal. Depois de
lhes desejar uma estadia agraddvel, fez votos
para que, ao regressarem as suas terras, levas-
sem as melhores impressdes do nosso pais. O
Presidente da Camara Municipal de Sintra,
Eng.® Carlos Santos, depois de saudar os pre-
sentes, disse que a Vila de Sintra se sentia
muito honrada com a visita de t3o ilustres

personalidades, a quem dirigiu as suas sauda-
coes.

Foi entio dado inicio aos trabalhos, Uina
das Subcomissdes, presidida pelo Prof. Albert
Dobmaier, Ministeriel dirigent dos Caminhos
de Ferro Federais Alemaes, tem a seu cargo
0 estudo do problema <Utilizacdo de técnicas
modernas para melhoramento das ligacdes de
servico por telecomunicagdes e aperfeigoa-
mento dos métodos de exploracdo». Desta
Subcomissdo fazem parte, além da Adminis-
tragdo presidente, os caminhos de ferro iran-
ceses (Mr. Marchand), italianos (Mrs. Palmieri
e Fazio), Suecos (Mrs. Svensson e Baath) e
Suicos (Mrs. Dietschi, Hager e L.ambert), tendo
assistido as reunides o delegado portugués,
Eng.” Abreu Ferreira, da Divisao de Explora-
cdo,

A outra Subcomissdo estd encarregada de

Aspecto do jantar oferceido no Palfelo Hotel do Estoril



NAZARE — O Rancho Folelérico «Ti-Mars, que se exibiu no almogo regional

estudar as «¢Directivas a seguir e meios a
adoptar para realizar a explora¢do mais econé-
mica nas linhas férreas, de ac6rdo com a im-
portancia do trifego», tem como presidente o
Eng.® C. de Azevedo Nazaré, Subchefe da
Divisao de Exploracio da C. P. e é constituida
por delegados dos caminhos de ferro austria-

cos (Dr. Bruno Kepnik) franceses (Mrs. Long

e Tougne), italianos (Mr. Cirillo) e portugue-
ses (Eng.°® Vaz Cintra e Ferreira de Al neida).

O estudo dos dois problemas de explora-
¢d0 técnica que, pela sua actualidade, merecem
a atencdo de todas as Administracdes incorpo-
radas na U, I. C. ocupou trés dias de reunides
no Palicio Valencas e foi completado com
uma visita is instalacdes de exploracdo econd-
mica da C. P, na <estréla» de Evora.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses proporcionou aos delegados estran-
geiros a visita a Fvora— Cidade-Museu de
Portugal—e ainda uma digresso pela Estrema-
dura, a qual foi organizada pelo Servico de
Turismo e Publicidade da C. P.

No dia 12, os convidados, transportados
¢m automotora especial até S. Martinho do
Porto, eram ali aguardados por um dos mo-

dernos auto carros da Companhia, que os tran-
portou ao ¢Facho», espléndido mirante sobre
o Atlintico, levando-os depois ao Sitio da
Nazaré, onde visitaram o Santudrio e a praia
de banhos, tendo assistido a chegada dos
barcos de pesca.

No Forte de S. Miguel, com a autorizagio
do Ministério da Marinha, teve lugar nm al-
mogo regional, para o qual tinha sido convi-
dado o Presidente da Cimara Municipal Dr.
Victor Coelho que, no final da refeicdo, agra-
deceu a honrosa visita, saudando os visitantes
a quem foram entregues recordagdes.

O terraco do Forte de S. Miguel, estava
coberto com velas de barcos, encontrando-se
decorado com redes, odres, boias, incoras e
outros aprestos maritimos, tendo o almogo,
com ementa regional, sido servido por gente
do mar, que envergava os seus trajes pito-
rescos. A mesa, caprichosamente decorada com
barcos e loicas regionais, foi muito apreciada
pelos visitantes, que se mostraram encantados
com os hdbitos da mais caracteristica praia de
pescadores da nossa terra,

No final, exibiu-se o Rancho «T4-Mars,
cujas dancas e cantares foram muito apreciados



pela assisténcia, que tributou uma grande
ovagdo ao simpitico grupo folclérico, jus-
tamente considerado um dos melhores de
Portugal.

Os convidados seguiram depois para a
«Real Abadia de Santa Maria de Alcobaca»
que visitaram demoradamente, tendo tomado
chd na «Pousada de S. Martinho> onde lhe
foram oferecidas lembrancas regionais. A di-
gressdo, que foi muito apreciada, terminou
com o regresso a Lisboa, feito também em
automotora especial.

Em Evora, os visitantes percorreram a ci-
dade, tendo admirado os principais monumen-
tos como a Sé Catedral, Templo de Diana,
S. Francisco, Igreja da Gracga, Pal4cio D, Ma-
nuel, Antiga Universidade, etc., regressando a
Lisboa ao fim da tarde de 14.

Num dos dias das reunides, os delegados
foram recebidos no Palicio Asseca, de Sintra,
que lhes foi mostrado pelo actual proprietirio
Senhor Visconde de Asseca. Tiveram assim os
visitantes ocasido de verificar a fidalga hospi-
talidade duma nobre familia portuguesa, que
nido quis deixar passar a oportunidade de sau-
dar os ilustres ferrovidrios que, durante alguns
dias, se deliciaram com a mais encantadora e
afamada estincia de Portugal.

A reunido das Subcomissdes da U, I. C,,
foi encerrada com um jantar oficial no Paldcio

Hotel do Estoril, oferecido pela C. P, Presidiu
o Eng? O. de Azevedo Nazaré, Subchefe da
Divisio de Exploragdo, que representava o
nosso Director QGeral.

Aos brindes, o Eng.° Azevedo Nazaré, de-
pois de se referir 4 impossibilidade do nosso
Director Geral presidir a refeicdo, apresentou
aos delegados estrangeiros os cumprimentos
dos caminhos de ferro portugueses, desejando
a todos as maiores prosperidades pessoais e,
depois de se referir aos trabalhos realizados,
fez votos por um feliz regresso aos seus paises,
lamentando vé-los partir tio cedo e manifes-
tando-lhes o desejo de, em breve, visitarem
novamente Portugal.

Em nome dos delegados estrangeiros, o
Prof. Albert Dobmaier, Ministeriel dirigent
dos Caminhos de Ferro Federais Alemdes, de-
pois de fazer o elogio dos caminhos de ferro
e de se referir 2 ac¢do do U. I, C., mostrou-se
encantado com as belezag do nosso pais, afir-
mando que as magnificas impressdes recebidas
em Portugal tiveram influéncia na forma pro-
veitosa como decorreram os trabalhos, Agra-
deceu as gentilezas da C., P. e em nome de
todas as delegacdes exaltou a hospitalidade
portuguesa e o acolhimento amigo que lhes
foi dispensado, terminando por beber pelas
prosperidades de Portugal e dos seus cami-

nhos de ferro.

Os delegados da U, I. C. na antiga Universidade de Evora



Uma lembranca dos ferrovidrios suicos

aos seus camaradas de Portugal

o <«Jodler Club Tell», famoso grupo

coral dos ferroviirios suigos, cuja

actuagio nos concertos realizados
em Lisboa, Estoril e Caldas da Rainha foi
brilhante.

No momento da despedida, o <Boletim
da C. P.» ofereceu aos camaradas suigos
uma caravela em fili-
grana, delicada lem-
branga que figura
na sede do «Jodler
Club Tells,de Berne.

O referido grupo,
aproveitando a pas-
sagem do nosso edi-
tor pela cidade de
Berne, fez-lhe en-
trega duma lem-
branga para os fer-
rovifrios portugue-
ses, que traduz o seu
reconhecimento pela
forma hospitaleira
como recebemos 08
nossos camaradas. A
lembranga repre-
senta o simbolo he-
rildico da histérica
cidade de Berne,um -~
urso esculpido em
madeira, segurando nas maos a bandeira da
confederagao helvética, bordada em seda.
Na base da escultura lé-se a seguinte le-
genda, que traduz simpatia pelos ferrovii-
rios de Portugal:

Pede o Grupo de Cantores do
«Jodler Club Tell», de Berne, aos
seus estimados camaradas dos Ca-
minhos de Ferro Porlugueses, para
acetlarem os seus agradecimentos
& sentimentos amigos.

Berne e Lisboa, 28 de Abril a
10 de Maio 19561,

C()MO noticidmos, esteve em Portugal

O Editor do «Boletim da C. P.», ao che-
gar a Lisboa, fez entrega da interessante
lembranca ao nosso Director Geral, que
imediatamente a colocou na chamada «Sala
Grandes», apressando-se a comunicar ao
«Jodler Club Tell» a satisfagdo com que
tinha recebido a recordagio—prova de
afecto que agradeceu, em nome de todos os
ferrovidrios portu-
gueses.

Falta dizer que o
«Jodler Club Tells,
ao saber da pas-
sagem do Editor do
¢Boletim da C. P.
pela cidade de Berne,
ndo se limitou a ofe-
recer a inferessante
lembrancga, pois rea-
lizou um magnifico
' concerto num dos

| melhores restauran-

tes da cidade, em

‘ honra dos ferrovié-

rios de Portugal, que

teve a assisténcia de

ilustres ferrovidrios

|  dos Caminhos de

. Ferro Federais e

] da linha do Lotsch-

berg, que assim qui-

seram manifestar a sua simpatia pelo nosso
pais.

Desta forma se vao intensificando as re-
lagoes de amizade e camaradagem, ndo 86
com o8 ferrovidrios suigos, mas com os de
outros paises da Europa, como Espanha,
Franga, Suéeia, Itdlia, ete.

Ao <Jodler Club Tell» endere¢a o <Bole-
tim da C. P.» os seus melhores cumprimen-
tos, aproveitando a oportunidade para, mais
uma vez, lhe testemunhar os seus agradeci-
mentos.

2

- -

e 4
_"fi"_'@é:a
P iy 3 =



& Oubsecretirio das. Cbras ShDlits
de Espanha esteve na 6.
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NA ESTACAO DO ROSSIO — O Eng.* D, José Maria Rivero d’Aguilar, Subsecretirio das Obras Piblieas do
Governo de Espanha, ¢ recebido pelo Subsecretirio das Obras Piblions de Portugal Eng.” Alberto Saraiva e
Sousa ; Director Gersl da C. P,, Eng.* Espregueirs Mendes; Secretfirio Geral, Eng.? Branco Cabral e Sub-
~director Goral Eng.” Pereira Barata ; Inspector Superior das Obras Pdblions, Eng.* Jorge Moreira; Director
do Servigo de Pontes da J. A, E., Eng.* Carlos Couvreur ¢ Anténio Montés, Editor do «Boletim da C, P.»

O Eng.° D. José Maria Rivero d’Aguilar,
Antigo Director Geral da «Renfe» e actual
Subsecretirio das Obras Piiblicas do Go-
verno de Espanha, que veio hé dias a Lis-
boa por motivo do Congresso Internacional
da Estrada, dignou-se visitar a estag¢ao de
Santa Apolénia,

Na preseng¢a do Director Geral da C. P.
Eng.° Espregueira Mendes, Subdirectores
e vérios funciondrios superiores daquela em-
presa, D, José Maria Rivero d’Aguilar saudou
todos os ferrovidrios portugueses, afirman-

do a sua simpatia pelo nosso pais e garan-
tindo-lhes que, apesar de ter deixado a Di-
reccido dos Caminhos de Ferro Espanhdis,
confinuard a ser o mesmo amigo e camarada
dos ferrovidrios portugueses, dos quais con-
gerva sempre as melhores recordagoes.

Apraz-nos registar, com o merecido rele-
vo, a noticia da visita do Eng." D. José Maria
Rivero d’Aguilar, visita essa que constitui
mais uma prova de que entre os ferrovia-
rios peninsulares existem as melhores rela-
¢des de camaradagem e amizade,



MR. CEZARE LUCCHINI DEIXOU OS
CAMINHOS DE FERRO FEDERAIS

consagrados & actividade ferroviaria, deixou
o alto cargo de Presidente da Direcgdo Geral
dos Caminhos de Ferro Federais Suigos, Mr. Cezare
Lucchini, que passou 2 situacfio de reforma por ter
sido atingido pelo limite de idade.

O antigo Presidente da Direc¢fio Geral dos C.
F. F. é muito conhecido no meio ferrovidrio portu-
gués, tendo visitado Lisboa quando da reunifio da
Comissio Permanente

DEPOIS de 43 anos de servigo, inteiramente

prestada, elogiando o mérito e a devo¢#o com que
trabalham em favor do prestigio dos caminhos de
ferro federais.

«Continuai, caros ferrovidrios, a cumprir com
amor 0 vosso dever, como sé a empresa Lhes perien-
cesse ! Desenvolvei a iniciativa pessoal de alto a
baizo !

Tende confianga uns nos outros, dando provas
de colaboragdto, de coesdo, de solidariedade €

esforgando-se para ele-

g —— - - -— - -

da Associac3io Interna-
cional dos Caminhos de
Ferro, realizada no nos-
80 Pais em 1948,

Mr, Cezare Lucchini,
teve a gentileza de rece-
ber os ferrovidrios por-
tugueses que visitaram
& Buiga, no ano passado,
408 quais n#o esconden
a4 sua satisfacfio por se
éncontrar entre camara.
das dum pais amigo,
confessando-se admira-
dor de Portugal e do sen
PoOvo, cuja hospitalidade
tinha tido ocasifio de
apreciar,

Este facto, 86 por si,
justifica este artigo, que
6 de saudacio para o
ilustre ferrovidrio, que
dedicou o melhor da sua
vida & nossa profissiio,
E com esta saudagio,
VAo 08 sinceros votos do
«Boletim da C. P.» para
que, na nova situacio
disfrute a melhor saiide,

Ao deixar a elevada
fung¢io de Presidente da
Direc¢dio Geral dos Ca-
minhos de Ferro Fede-
rais, cargo em que foi
substituido por Mr. Hu-
£0 Gschwind, Doutor em
Cidncias Econémicas —a quem o <Boletim da C.
P> apresenta os seus cumprimentos — Mr. Cezare
Luechini fez uma saudagfo a todos os ferrovidrios
8uigos, que o «Boletim dos C, F. F.» publicou na in-
tegra. Nessa sauda¢dio, que representa a sua despe-
dida de todos os trabalhadores de caminhos de
ferro, Mr. Cezare Lucchini agradece a colaboraglio

MR, CEZARE' LUCCHINI
Antigo Presidente da Direoglio Geral dos Caminhos de F. Federais

AL ] ' ki
|

var a vossa actividade,
de forma que todes o0s
que possuem as alavan-
cas de comando as con-
servem, ndo somente
com o cérebro, mas, so-
bretudo, com o corago».

«0 turista, o indus-
irial, o comerciante, to-
dos os que confiam em
nos € nos ddo as suas
receilas, 80 NO§s08
clientes. Devem por 1880
ser iratados como o fa-
ria um mnegociante ha-
bil, que deseja airair
sempre mais publico e
por 1880 devereis empre-
gar a gentileza com lo-
dos 0s que wutilizam o
caminho de ferro».

E a terminar, Mr, Ce-
zare Lncechini disse:

«Caros ferrovidrios )
Eu néio vos digo adeus,
mas até breve. Eu sou
¢ learei vosso amigo
fiel. E quando eu en-
contrar algum de vis, a
minha maior satisfagdo
serd a de vos aperiar a
meo I

Estas palavras de
afecto do antigo Presi-
dente da Direcglio Ge-
ral dos C. F, F. Suicos merecem ser apreciadas
pelos nossos leitores,

A Mr. Lucchini, engenheiro distinto que
durante 43 anos se dedicou proficientemente a
trabalhos ferrovidrios, envia o «Boletim da C. P.» 08
seus melhores cumprimentos, desejando-lhe as
maijores prosperidades.




Regulamentacdo Dispersa

Yiotivos alheios a nossa wontade obri
gam-nos @ conservar em Suspenso, por pe-
riodo de tempo tmpossivel de prever, a pu-
blicagdo da «SNeparatas da regqulamentag¢do
dispersa da Companhia.

O «Buletim da C. P> ndo esquece, po-
rém, a promessa feita e, logo que o8 referi-
dos motivos tenham desaparecido, recome-
¢ard a publicagdo da aludida separata com
08 documentos que sairam no més de Margo
de 1948, visto que os saidos em Janeiro e
Fevereiro do mesmo ano jd foram publi-

cados.
Na medida do possivel o «Boletim da

C. P> procurard entdo acelerar a publica-
¢do da «<Separata> até consequir que no
<Boletim»> de ecada més sejam publicados
o8 diplomas da requlamenta¢do dispersa
saidos no més anterior. Como se desconhece,
porém, o tempo que demorard a requlari-
zar-se a situagdo, intciaremos no presente
niumero a publicacdo de uma resenha, sob
a rubrira «Documento», dos diplomas saidos
desde Janeiro do corrente ano, a qual, en-
quanto ndn estiver actualizada a «Sepa-
ratas da requlamentagdo dispersa, poderd
prestar bons servigos aos nossos assinantes.

Direcgao Geral

Ordem da Direcedo-Geral n.° 299 — (18
de Janeiro de 1951)—Comissdes de Refor-
mas nos termos dos Regulamentos da Caixa
de 1913 e 1927 —Biénio de 1951-1952,

Aditamento @ Ordem da Direcedo-Ge-
ral n 294 — (20 de Janeiro de 1951) —
Alteracao do Art.° 19.° da Ordem da Direc-
¢do-Geral n.° 294. O pagamento ao pessoal
dos escritérios centrais, estagdes de Lisboa,
Barreiro e Porto e suas dependéncias,
efectuar-se:d no dia antecedente, sempre
que o dia designado para esse efeifo seja
domingo ou feriado.

Divisao Comercial
Fiscalizacdo das receitas

Comunseagdo-Circular n° 75 (11-1-1951)
— Bilhetes a fornecer em troca de requisi-

¢oes de transporte.
Carta-Imprensa n.° 49 (6-1-1951) — Re-
validacao dos anexos a Carteira Profissio-

nal de Jornalista.

Reclamacdes

C/Cireular n.° 24, de 8-1 1951 — D4 ins
trugoes sobre o transporte de tubos ou gar-
rafas de ferro, utilizados no acondiciona-
mento de oxigénio, géis carbdnico, azoto,

acetileno e outros gases.
Indica preceitos para se evitarem ava-

rias e consequentes reclamagoes.

Trafego

11.° Aditamento & Tarifa Especial n.°
1-P. (Em vigor desde 12-951) — Alteragao
das tabelas de precos da 12.* Zona.

29.° Aditamento & Classifica¢do Geral
de Mercadorias (Em vigor desde 1-2-951) —
Elimina a rubrica «<terras radioactivas».

282 Aditamento ao Indicador Geral do
servico que prestam as estagoes, apeadeiros,
etc.. (Em vigor desde 6-1-951) — Béscula
para pesagem de carros de carga na esta-
cdo de Lisboa-P.— Cais de Xabregas.

29.° Aditamento ao Indicador Geral
do servico que prestam as estagdes, apeadei-
ros, ete.. (Em vigor desde 22 1-951) — Esta-
belece a fusiao de Espinho e Espinho-Praia
numa 86 estagao, com a designagdo de <KHs-
pinhos,

1.° Aditamento a Tarifa Especial n.® 2
—@. V. (Em vigor desde 10-1-951) — Altera
a redaccdo do Artigo 4.° (Formalidades psra
o levantamento dos volumes na esta¢do de
destino).

Aviso ao Piiblico Te. n.° 31 (Em vigor
desde 15-11-950) — Concessao de bénus no
preco de transporte de escérias nao desig-
nadas,

Aviso ao Piblico B. n.° 103 (Em vigor
desde 15-1.951—Prec¢o especial para o trans-
porte de eriagdo e OVOS.

Aviso ao Piblico B. n." 103 (Em vigor
desde 22-1-951) — Estabelece sejam taxados
como 1 86 vefeulo, dois ou mais automéveis
carregados num 86 vagao.

Aviso ao Piublico B.n° 104 (Em vigor
desde 22:1-951) — Estabelece a fusao de Es-
pinho e Espinho-Praia numa sé6 estagao,
com a designagao de «Espinhos.

Aviso ao Piblico B. n.° 105 (Em vigor



desde 25-1-951) — Transporte de leite e res-
pectivas taras vazias, por meio de livrete
especial.

Aviso ao Piiblico B. n. 106 (Em vigor
desde 1-2 951) — Prego especial para o trans-
porte de vérias mercadorias para o Algarve.

Aviso ao Publico B. n." 107 (Em vigor
desde 1-2-951) Prec¢o especial para o trans-
porte de conservas alimenticias, do Algarve
para o Barreiro e Lisboa.

48.° Complemento @ Tarifa de Camio-
nagem (Em vigor desde 1-2-951) — Trans-
porte de mercadorias entre a esta¢do de Va-
longo, o Despacho Central de Valongo-Lor-
delo e os domicilios de Pacos de Ferreira
e de Freamunde.

89.0 Complemento & Tarifa de Camio-
nagem (Em vigor desde 1-2-951) — Trans-
porte de mercadorias enfre a estagcao de
Griandola e o Despacho Central de Griin-
dola.

92.° Complemento a Tarifa de Camio-
nagem (Em vigor desde 25-2-951) — Trans-
porte de passageiros, bagagens e mercado-
rias entre a estagdo de Oliveirinha e o8 Des-
pachos Centrais de Beijos e Loureiro.

128.* Complemento a 1arifa de Camio-
nagem (Em vigor desde 1-2-951) — Trans-
porte de passageiros, bagagens e mercado-
rias entre a estagio de Vila Pouca de Aguiar
® 0 Despacho Central de Valpagos.

Divisao de Exploragao

Estudos e Aprovisionamentos

Carta Impressa n 1 de 2-1-951 — In-
ventario de Encerados.

Instru¢do n. 2535 de 5-1-951 — Sinali-
zagao do triingulo de Tunes.

Cireular n° 1092 de 8-1-951 — Contra-
tos ou acordos sobre fornecimento de dgua,
a estabelecer em nome da Companhia.

Instrugdo n.* 2536 de 8-1-951 — Organi-
zagio geral do servigo na estagao de Cam-

panha,
Carta Impressa n." 25.° de 15-1-951 —

Inventéirio de Cordas.

Aviso de 25 de Janeiro de 1951 — Rea-
lizagao de comboios entre Pampilhosa, Can-
tanhede e Figueira no dia 5/2, em vez de no
dia 6/2, por ocasiao da feira em Cantanhede.

Divisao de Via e Obras

Circular de Via n.° 3369 de 29-1-951—
Comunicagdo aos Servigos Centrais e regio-
nais sobre o encerramenfo dos escritérios
por motivo do feriado do Carnaval e do
abono ao pessoal das Oficinas da Compa-
nhia, no dia 6/2, em que as mesmas estao
encerradas.

Conservacao

Cireular n.° 223 de 16 1-951 — Adita-
mento a Circular n.° 217 — Defini¢cao dos li-
mites do terreno do Caminho de Ferro nos
desenhos a enviar ao Servico.

Circular n 224 de 16-1-951 — Deter-
mina que sempre que seja alterada a distri-
buigao de fguas em qualquer estagao seja
rectificada a planta existente no cadastro
da Divisao.

Movimento

12.° Aditamento a Comunica¢do Cir-
cular n° 871 de 7/2/ 951 — Alteracdes a
considerar na Nomenclatura dos modelos
da série M.

Direcgao-Geral

Ordem da Direcgdo-Geral n.° 300— (14
de Fevereiro de 1951)— Comunica que por
resolucdo do Conselho de Administracso,
em sessdo de 1 de Fevereiro corrente, fica
revogado o Regulamento Geral do Pessoal
Operdrio da Companhia, promulgado em
12 de Abril de 1927.

Exploragao
Estudos e Aprovisionamentos

3.° Aditamento & Instrugao n.* 2236, de
3-2-951 — Sinalizagao das estagdes do Porto
e Campanha (Lado Sul).

Instrugao n.° 2537, de 9-2-951 — Sinaliza-
cdo da estagfio do Porto — Trindade.

Divisao Comercial
Tréfego

2. Aditamento @ Tarifa Internacional
para o transporte de passageiros, bagagens
e cdes, entre Portugal e Franga, em tran-
sito por Espanha. (Em vigor desde 1-3-961)
— Substitui as pfiginas 13 e 14 da Tarifa.
Substitui a redacgao do n.° 1 do Artigo 3.°
do Capitulo T das Condigdes de iransporte.
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Substitui a redacco do n.° 3 das instrugdes
para o cdleculo dos pregos de transporte.
Introduz alteragdes na fabela de pregos cor-
respondentes aos percursos franceses. In-
clui a estagcao de Chao de Magas entre as
que executam servigo ao abrigo da Tarifa.
Inclui as estacoes de La Baule-Escoublac
e Clermont - Ferrand entre as estagdes fran-
cesas que executam servigo ao abrigo da
Tarifa,

4.° Aditamento aos Quadros das disian-
cias quilométricas de aplicagdo nas linkas
do Minho e Douro, e respectivo Anexo. (Em
vigor desde 1-3-951).— Atribui disténcias
préprias aos apeadeiros de Alvardes e Ca-
rapecos, rectifica as distincias de aplica¢ao
do apeadeiro de Silva e estabelece distin-
cias de aplicagdo para os apeadeiros de
Arroteia e Custi6-Araiijo.

30. Aditamento ao Indicador Geral do
servigo que prestam as estagoes, apeadeiros,
ete. (Em vigor desde 9-2-951).— Altera o
servigo que prestam os apeadeiros de Tré-
moa e Almalaguez.

Aviso ao Publico Te. n.° 32. (Em vigor
desde 9-2-951).— COoncede bénus no prego
de transporte de 6leo de mendubi.

Aviso ao Publico B. n.° 108. (Em vigor
desde 12-2-951).— Estabelece prego espe-
cial para o transporte de cascas para cur-
timento de couros. :

Aviso ao Piiblico B. n.° 109. (Em vigor
desde 1-3-951).— Substitui o texto das dis-
posigdes complementares especiais ao Ar-
tigo 21.° da C. I. M. (Direito de modificar
o contrato de transporte) constantes do n.’
2, da alinea B) do Titulo II do Aviso ao
Piiblico B. n.* 56, de 19 de Setembro de 1949,
e estabelece o despacho directo de merca-
dorias para a Austria, a Dinamarca, a No"
ruega e a Suécia.

Aviso ao Publico B. n.’ 110. (Em vigor
desde 1-3-951).— Estabelece pre¢os espe-
ciais para o transporte de gesso.

Aviso ao Piblico B, n° 111, (Em vigor
desde 5-3-951).— Estabelece pregos espe-
ciais para o transporte de sabao ordindrio.

Cireular n® 78. (Em vigor desde 17-2-
-951).— Anula algumas Circulares da Divi-
sao de Exploragao, relativas a assuntos de

trifego.
5° Aditamento a Tarifa de Camiona-

gem mno Porto. (Em wvigor desde 8-2-951).
— Estabelece prec¢os especiais para as re-
messas ao abrigo da Tarifa Especial n.° 1,
de Grande Velocidade, e do Aviso ao Pi-
blico B. n.° 100,

8.° Aditamento & Tarifa de Camiona-
gem em Lisboa. (Em vigor desde 8-2-951).
— Estabelece pregos especiais para as re-
messas ao abrigo da Tarifa Especial n.° 1,
de Grande Velocidade, e do Aviso ao Pii-

blico B. n.° 100.
5.° Complemento a Tarifa de Camiona-

nagem. (Em vigor desde 1.3-951). — Trans-
porte de passageiros, bagagens e mercado-
rias enfre a estacdo de Pombal e o8 Des-
pachos Centrais de Ancido, Avelar, Figueiré
dos Vinhos e Castanheira de Pera.

932 Complemento a Tarifa de Camio-
nagem. (Em vigor desde 5.3 951). — Trans-
porte de mercadorias entre a estagdo de
Santarém e o Despacho Central de Pernes
e os Postos de Despacho de Pévoa de San-
tarém e Torre do Bispo.

Divisao Comercial
Fiscalizacido das Receitas

Comunicagdo — Cirveular n.” 76 — Comu-
nica que o jornal O Figueirense e a revista

" Cara Alegre podem ser transportados gra-

tuitamente nos comboios.

Comunicagdo — Cireular n.” 77 — Refe-
re-se s condigoes a que fica sujeita a acei-
tacao, em trinsito, das Requisigoes, da
Assembleia Nacional.

Carta — Impressa n. 50— Indica o8
prazos para o envio, pelas estagOes e Des-
pachos Centrais, de todos os impressos uti-
lizados, pertencentes a este Servigo e que
diga respeito aos anos de 1948 e anteriores.

Divisao de Via e Obras

Instrucdo de Via N.” 325 de 24-2-19561.
— Determina que as propostas X-32 de
pronto pagamento ao pessoal dispensado
devem ser estabelecidas com antecedéncia,
para ser em visadas pela Divisdo. ;

Conservacao

Circular N.° 225 de 1-2-1951 — Acerca
da conservacao dos marcos de betdo armado
que delimitam os terrenos do Caminho de

Ferro,



BELGICA
O PROGRESSO DAS LOCOMOTIVAS

Loocomotiva «Atlintico», com a poténoin de 3000 eavalos vapor. Tem o peso de 148 tone-
ladas, O didmetro das rodas ¢ de 2,10%, stingindo a velocidade de 140 guilémetros & hora

A Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas publicou recentemente uma coleccio de
bilhetes postais, com as locomotivas utilizadas na sua réde. -

O <Boletim da C. P.», ao referir-se ao assunto, publica hoje as fotografias das méquinas <O Ele-
fante> e <Atlintico», respectivamente de 1835 e 1938, pelas quais se verifica o progresso realizado em 103 anos.

Locomotiva «O Elefante» — Com a poténein de 100 cavalos vapdr. Tem o peso de 20 toneladas,
O dilmetro das rodas & de 1,420 m,, atingindo a velocidade de 40 quildmetros @& hora

11
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Todas as locomotivas da Europa

qguerem vestir a «camisola amarela

Jornal La Presse, de Paris, referiu-se hé& dias ao terrivel acidente ferrovidrio do «<rdpidos Franc-
O fort-Paris, devido a deficiéncias de sinaliza¢do.

Diz aquele jornal, que o sistema de sinaliza¢fio deve ser aperfeicoado A medida que a veloci-
dade dos comboios aumenta, visto que para parar um comboio lan¢gado a cem quilémetros & hora, se torna
indispensdvel a extensfio dum quilémetro.

O referido didrio, depois de dizer que os caminhos de ferro franceses utilizam a soldagem de carris
em extensles de 600 a 800 metros, e de se referir & velocidade conseguida na Alemanha, por um comboio
constituido por trés veioulos entre Dortmund e Franecfort, de 215 quilémetros & hora, afirma que no pe-
riodo de um século, a velocidade dos comboios passou ao dobro,

A gravura que publicamos, extraida do jornal La Presse, mostra as velocidades alecancadas de 1845 a
1951 nos comboios europeus.

As locomotivas da Europa parecem todas empenhadas, neste século de progresso, em vestir a <cami.
sola amarelas da velocidade, tornando-se impossivel prever onde chegarfio as velocidades no ano 2000!
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Concurso utilitario do «Boletim da C. P.»

OMO ¢é do conhecimento dos nossos
‘ leitores, o «Boletim da C. P,» realizou
0 seu primeiro concurso utilitirio, em
colaboracdo com a firma A. J. OLI-
VEIRA, FILHOS & C* L?* de S. Jodo da
Madeira, conhecidos fabricantes das mdquinas
de costura «OLIVA®,
Em sessdo piiblica realizada no Teatro Ca-
pitélio de Lisboa, foi feito o sorteio dos pré-
mios, o qual foi retransmitido pelo Ridio Ciub

Portugués.
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O niimero de concorrentes elevou-se a cerca
de 12,000, tendo os jornais diirios publicado os
resultados do concurso, que foram os seguintes:

1.° prémio: n." 3443 —Uma méquina de
costura «Olivar ao- factor de 3. Joaquim da
Silva — Ovar.

2.° prémio: n.,° 9836 — Um fogio de cozi-
nha «Primolivar ao fiel de 2.* Francisco Lopes
Lameira — Lisboa-P.

3.2 prémio: n.° 5068 — Um ferro de engo-

Aspecto do Cine-Teatro de Ovar no momento em que fol feits a entrega
do primeiro prémio 4 familis do Factor de 8,* classe Josquim da Silva
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mar «Olivar ao chefe de Distrito JoZo Dionisio
— Abrantes.

4.° prémio: n.° 4815 — Um ferro de engo-
mar «Olivar ao factor de 1.* Anténio Marques
Clara — Telhada.

5.° prémio: n.° 3359 — Um ferro de engo-
mar «Oliva» ao limpador Joaquim Matos —
Campolide,

0.° prémio: n.’ 3033—Um ferro de engomar
«Olivar ao factor de 2.* Jodo Chambre — Setil.

®

CONCURSO UTILITARIO
DO BOLETIM DA Ci P.

O POSTAL DE V. EXA., QUE
RECEBEMOS, TOMOU O

N03443 #

COM O QUAL SE HABILITARA AO

SORTEIO FINAL DESTE CONCURSO.

ENTRETANTO, NAO SE ESQUECA V. EXA.

DE QUE A OLIVA E A MAIS PERFEITA,

A MAIS MODERNA E A MAIS ECONOMICA

MAQUINA DE COSTURA QUE SE VENDE
EM PORTUGAL.

A. ). OLIVEIRA, FILHOS & CA., LDA.
S. JOAO DA MADEIRA

Sr.* D. Maria de Jesus Silva, esposa do factor
de 3.* Joaquim da Silva, da estagdo de Ovar,
presentemente em Africa. A entrega, realizada
no Cine-Teatro de Ovar, assistiram muitas cen~
tenas de pessoas, que elogiaram a interessante
iniciativa do «Boletim da C. P.», feita em cola-~
boragdo com as Oficinas Metalirgicas «OLIVA»
de S. Jodo da Madeira,

Os restantes prémios serdo entregues pela
firma A, ]. Oliveira, Filhos & C.* L.%, aos pors=

Joaquim da Silva

Estagdo Cam, de Ferro

OVAR

Reprodugiio do Bilhete Postal com o ntimero do primeiro prémio

7.° prémio: n.° 1401 — Um ferro de engo-
mar «Olivar ao carregador José Machado Fer-
reira— Torre das Vargens.

8.° prémio: n.° 5508 — Um ferro de engo-
mar «Olivar ao factor de 2.* Manuel Anténio
Costa — Borba.

% W

Dias depois, a firma A, ]. Oliveira, Filhos
& C* L.* recebia o bilhete postal do concor-
rente classificado em primeiro lugar, que re-
produzimos e contra entrega do qual a familia
do interessado recebeu o 1.° prémio—Uma mé-
quina de costura «Olivar, em gabinete de luxo.

A entrega do respectivo prémio foi feita 4

tadores dos bilhetes postais com os nimeros
premiados.

Agora que terminou o 1.° Concurso Utili~
tirio do =Boletim da C, P.» é nosso dever tes-
temunhar o nosso reconhecimento as Oficinas
Metaldrgicas «OLIVA», de quem recebemos
uma colaboragio valiosissima, sem a qual n3o
poderia alcangar tdo extraordindrio brilho,

As Oficinas Metaldrgicas «OLIVA. cujos
produtos sdo jia c:nhecidos em todo o Pais
pela exceléncia do fabrico, enderega o «Bole-
tim da C, P.» os seus cumprimentos, aprovei-
tando a oportunidade para saudar os seus lei-
tores pelo interesse com que receberam a in-

teressante iniciativa.



PARA A HISTORIA

DO PORTO A SALAMANCA
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Insugursgiio da Ponte Internacional do Rio Agueds, em 8 de Dezembro de 1887

STAO finalmente ligadas as nossas
provincias do norte com o resto
da Furopa, por meio de uma linha
ferrea directa, que encurta consi-

deravelmente o caminho, entre o Porto,
aquelle centro de producgdo e actividade que
tdo cioso é, e com razdo, das suas preroga~
tivas e tio propugnador se conserva de todos
08 seus melhoramentos moraes e materiaes,
e os demais paizes, sem percorrer na sua
extensio de mais de 350 kilometros o nosso,
sem passar pelas fronteiras da Estremadura,
nem pelas da Galliza, nem, finalmente, pelo
centro da Hespanha.

A linha do Porto a Salamanca foi aberta
& exploracio em 8 de Dezembro ultimo, dia
de Nossa Senhora da Conceicéo.

Que esta bondosa Padroeira do Reino o
seja tambem da nova via ferrea, para que
ella produza pata o nosso paiz os seus be-

neficos effeitos, é o que desejamos, j& que
tantos sacrificios nos custou aquella obra,
que o espirito teimosamente emprehendedor
das nossas provincias do norte quiz fazer
em terreno visinho,

Porque é uma teima, um costumesinho
que nés temos, e que o proverbio ametter a
foice em ceara alheia» ndo nos castiga:

— Fazer obras na casa dos visinhos.

(Que importa que nos faltem cé na sals,
ou na cosinha, 0s moveis ou os utensilios
indispensaveis? O que tem que a nossa
agricultura nfo tenha estradas para levar
0s seus productos aos mercados; que a nossa

industria textil viva ali na Covilha entre .

rochedos, 4 espera que a linha da Beira
Baixa lhe va abrir passagem aos seus arte-
factos; que para ir ao Algarve seja neces-
sario passar mais inclemencias do que para
atravessar a Africa; que Braganca se con-
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serve na dependencia do archaico churrido
ge quer vir ao Porto?

Isso tudo sdo superfluidades que bem
escusamos; do que ndés necessitamos é de
muitas linhas internacionaes, muitas liga-
¢Oes com os paizes cultos, para ndo irmos
14, e a0 mesmo tempo, tambem, muitas exi=
gencias de passaportes, quarentenas e outras
prescrip¢does impostas aos passageiros...
para que elles tambem céd ndo venham.

Tirado de ser isto, cada provincia tem a
sua ligacdo com o reino visinho por uma
via accelerada; pode-se atravessar a fron-
teira em caminhos de ferro por 5 pontos
differentes; é o necessario.

Para isso ndo nos poupidmos a despezas
nem a fadigas e 14 vamos atraz do pennacho
do fumo da machina, por essas terras féra,
tendo que deixar na fronteira as mallas,
para verificacdo da alfandega hespanhola,
gracas & hypothetica lei de transito do paiz
visinho. '

F. ndo foram pequenos os sacrificios que
nos custou esta nova rede.

Resumil-as-hemos em poucas palavras:

Nao estando a Hespanha resolvida a
construir estas linhas, foi mister que os
principaes bancos e banqueiros do Porto se
reunissem n’um syndicato para esse fim.

Mas para levantar capitaes, obstando a
que a enorme sSomma necessaria para a
construc¢do fosse retirada da circulagdo d’'a-
quella praca, o governo teve que garantir
um juro ao que fosse empregado, garantia
com a qual o syndicato levantou um em-
prestimo de 4500 contos no Comptoir d’E.s-
compte.

Este emprestimo, porém, foi repetidas
vezes prorogado no seu praso de liquidagdo,
até que, ha poucos mezes, o tomador o de-
nunciou, vendo-se de novo os bancos por-
tuenses a bracos com a difficuldade de dis-
penderem tdo enorme somma que forcosa-
mente iria affectar as suas transacc¢des
ordinarias.

Mais uma vez o governo teve que inter-
vir, pondo & disposi¢do do syndicato impor-
tantes quantias, para a liquidagdo d’aquelle
credito, e ndo vira longe o dia em que esta
negociagio venha a publico nos seus deta-
lhes geralmente desconhecidos hoje, porque,
ao que se affirma, o governo vae propdr s

camaras providencias tendentes a exhonerar
o syndicato portuense dos seus encargos.

Ha mais ainda:

A ponte internacional sobre o qual os
comboios se beijaram, segundo a phrase
consagrada a esse acto, foi tambem cons-
truida pelo nosso paiz, isto é, pelo Estado,
independentemente do syndicato.

Caro beijo aquelle, ou caro thalamo em
que elle se deu.

F, essa cerimonia que a nossa gravura
hoje representa.

A ponte estava vistosamente embandei-
rada com os pavilhdes das duas nagdes.

Os dois comboios, o portuguez que as 4
horas e tres quartos da manha partira do
Porto, e 0 hespanhol que sahira de Sala-
manca 4s 7, chegaram 4s 11 horas e meia &
ponte internacional, parando respeitosa-
mente junto dos encontros, e avang¢ando
depois até o centro da ponte, onde os cabe-
cotes das duas machinas se tocaram entre
vivas acclamacdes.

F.ntdao o comboio portuguez recuou, tra=-
zendo engatado o hespanhol, para a estagéo
de Barca d’Alva, onde foi servido aos con-
vidados um almogo de 100 talheres.

A 1 hora da tarde os excursionistas po-
zeram-se a caminho tendo-se reunido os
dois comboios de inauguracdo, em um 86
que, rebocado pelas duas machinas, trans-
poz a ponte internacional, avancando rapi-
damente pela Hespanha dentro.

A sécc¢io d'esta linha entre a fronteira e
a primeira estacdo, Frejeneda, é de feio as-
pecto, apenas interessante pelo grande nu-
mero de obras de arte na construcgdo da
via ferrea.

F.stas, porém, sdo muito importantes
como passamos a descrever,

Logo em seguida & ponte internacional
passa-se o tunnel del Muelle, de 225 metros;
depois outro de 40 metros, seguindo o via=-
ducto de las Almas de 132 metros com a cota
de 25 metros.

Adiante d’este cerca de dois kilometros
temos o8 tunneis del (Gazaro, 69 metros e
de los Riscos, de 192 metros, 4 sahida do
qual nos achamos sobre o viaducto d’este
ultimo nome que passa n'uma extensdo de
70 metros, a 32 metros do fundo do valle,

Avista-se logo o tunnel de la Parrera



de 321 metros 4 profundidade de 54 metros
e pouco depois o viaducto de los Pollos que
tem 134 metros de extensio, os 2 tunneis de
la Barca, o primeiro de 38 metros e o se-
gundo de 128, o do Lugar de 110 metros e
o viaducto do meésmo nome de 139 metros
que é o mais alto da linha, tendo a cota de
60 metros sobre o valle,

Como uma cadeia ininterrupta conti-
nuam os tunneis, o de Llanos de 148 me-
tros, Cegadina, 94 metros, mais tres de 57,
52 e 40 metros, o de Poyo Valicute de 349,
o de las Bellezas de 35.

Mal respiramos sobre o viaducto del
Poyo Rubio, de 132 metros, temos logo que
entrar em novo tunnel, o do mesmo nome,
pequeno, de 70 metros.

Depois ainda o viaducto e tunnel del
Morgado de 104 e 409 metros respectiva-
mente, e a final ainda outro de 30 metros
com o qual nos despedimos do valle do
Agueda que desde a fronteira seguiamos
nas suas tortuosidades.

Dois kilometros depois as obras d’arte
despedem-se pelo seu bouquet final.

E o grande tunnel de la Carretera por
debaixo da estrada de Salamanca a Freje-
neda, obra que mede 1.560 metros e que é a
mais importante da linha.

Tem um episodio triste a construcgdo
d’este tunnel.

Em 15 de junho de 1885, quando se tra-
balhava na perfuracéo, a agua da chuva pe-
netrou em tal quantidade pelos po¢os que
inundou as galerias matando 29 operarios.

Sahido o tunnel ja se avista a estacdo
de Frejeneda, que é a que serve de estacdo
internacional hespanhola.

Passado este ponto a aridez do estreito
valle do Agueda é substituida pela ameni-
dade dos campos cultivados pelos largos
horisontes de montanhas, assim como as
difficuldades de construc¢io da linha desap-
pareceram seguindo o comboio por um ca-
minho em rampa, para chegar a Boadilla
tendo passado as de Hinojosa, Lumbrales,
Olmedo y Cerralvo, Bogajo, Vllla\nega,
Villares de Yeltes e Boada.

h L. de Mendonga e Costa

Da revista O Ocidente, de 15 de Dezembio de 1887

VELHOS TEMAS

VALOR MORAL

Por K. PEREIRA RODRIGUES
Chefe de Repartigio da Divisio Comercial

De pouco serve a alguém
ter valor profissional,

sé ndo possuir também
um certo valor moral.

Com bom porte, lealdade,
sentimento do dever,
disciplina, honestidade

e vontade de aprender;

com cuidada linguagem,
uma sd camaradagem
e respeito aos superiores,

na prova «Valor Moral»,
de exame individual,
obterds vinte valores.

AGENTES QUE COMPLETARAM
40 ANOS DE SERVICO

Por lamentével erro de paginag¢éao, o no-
me do sr. Anibal Tavares Frade, digno
chefe de Maquinistas, do Depésito do Bar-

reiro, que completou 40 anos de wservigo
activo, e que devia ter sai-

do na nossa secc¢ao Agentes
que completaram 40 anos
de servigo, veio incluido na
seccdo de Falecimentos !

Felizmente, {frata-se,
apenas, de um lapso, pois
o sr. Anibal Tavares Frade
encontra-se de perfeita
salide e longe mesmo, de
atingir o limite de idade,
que a lei, inexoravelmente, marca 208 que
trabalham.,

Do lamentdvel erro pedimos desculpa.

Anfbal Tevares Frade
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Senhora Dona <Diesels :
ou, se me permite,
«My dear Miss Diesel> :

O ler as suas confidéncias no tdltimo

A Boletim vejo, com pena, que se con-

sidera uma incompreendida. Permi-

ta-me, pois, querida «Miss>, que,

como colega mais velha, venha procurar

acabar com esses «macaquinhos» que a fa-
zem desconfiada e possidénia.

Deito fora o meu incomodativo charuto,
para, como boas amigas, conversarmos a
sombra do seu guarda-sol, com franca inti-
midade, tratando-nos por tu.

Acusas-nos de criticas injustas, mas acre-
dita que nao tens razao; pelo contrério,
admiramos-te e invejamos a tua platinada
juventude, quando, dangando animados «xi-
mis», passas por nds com uma interminével
e alfabética bicha de vagons, brincando
atrds de ti.

Apreciamos os teus hibitos de higiene,
e a tua dnsia pelo ar puro; até o teu aler-

18 gismo pelo nosso fumo, é por nés perfeita-

«CA» PARA < A»

mente compreendido. Profundamente lasti-
mamos que o nosso hibito te incomode!
Mas, que admirag¢ao! Pois, enquanto que tu
80 bebes do fino «gaséleo de 1.*», nés somos
obrigadas a digerir, bem ou mal, 0 que nos
aparece. Seja Cardiff, seja Africano, ou seja
do briquete <«que o0 Sobrique amassou» tudo
gerve para nos.

[l possivel que nos oigas cochichar,
quando, ao chegares a casa, te vemos logo
rodeada pelo exérecito galante dos teus mais
peritos «rodocuros», c<analistas», e «medi-
dores de tensao», que em grande azdifama e
munidos de complicado instrumental, te
auscultam, apalpam e observam! Mas.,. é
a curiosidade que nos faz falar, e quem sabe,
até, se um bocadinho de inveja.

Coitadas de nés! Por maior que tenha
sido a caminhada, por mais violento o nosso
esforgo, por mais esfalfadas que estejamos,
suando por todos os poros, ¢ com as tripas
desarranjadas pelas figuas salobras que, sem
escriipulos, nos dao a beber, somos apenas
recolhidas ¢no adique» para ali sofrer as
torturas do ferro que nos revolve as en-



tranhas, e do irritante martelo que nos per-
cute as articulagdes desconjuntadas e es-
caldantes.

Somos rudes, como vVvés, mas, apesar

deste nosso aspecto de <negras ventrudas»,
gsomos simples e boas camaradas, e como fu
gsempre dispostas para o trabalho. Quando
de reserva, seja verao ou inverno, decerto
tens reparado na boa vontade com que te
ajudamos, tantas vezes, a levar <a cruz ao
calvério», ou seja, na giria da nossa ro-
tunda, <dar dupla ao 13 até Campo Peque-
no».
! Velhas experimentadas, achamos graga
aos teus <histerésis» e <excitagdes», pois
sdo verduras da tua idade e do teu tempe-
ramente de «girl trifdsica», e estamos cer-
tos que te héds-de habituar a esses comboios
desligados, que te provocam febre nas ro-
das e ataques de nervos.

Quantas e quantas vezes, em noites es-
curas de nevoeiro, quando nas grandes pen-
dentes a nossa palmatéria jA ndo dé resul-
tado, porque, como tu, sentimos a febre a
subir nas rodas, recorremos a injec¢des de
contravapor, que nos fazem passar essa
febre e nos dao forca nas bielas. £ certo
que nao dispdes desse eficaz medicamento,
mas, decerto, terds recursos para obter
outros que o equivalham,

Uso também, com O6ptimos resulfados, a
careia-micina», medicamento que tu igual-
mente utilizas, mas, ao que nos parece, nao
acertaste ainda com o seu doseamento. Com a
prética, querida <Miss», resolveriis estes
problemas tal qual n6s o fizemos.

Também como tu, acompanhamos o pro-
gresso, e desde que chegaste, deves ter no-
tado diferenca nos efeitos irritantes do
nosso fumo sdbre a tua gargants sensivel,
porque vamos modificando os nossos «ki-
lalas», as nossas <abébadas», e modernizan-
do as nossas <boquilhas» e «magaricoss,
para queimar melhor, e desperdi¢gando me-
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nos calorias, conseguir um maior aprovei-
tamento para a nossa ccaudelarias.

Quantas de nés ndo tém ja modificado a
sua alimentacdo, trocando o carviao a gra-
nel pelo 6leo, embora negro carrascio em
nada compardvel ao teu, mas racional e
cientificamente pulverizado.

As tuas primas <Alcos, que se ndo davam
bem com as nossas dguas, bebem agora
«complexo», Estdo na moda, a tomar com-
plexo T. I. A. forte, em gotas.

Nao sei, pois, que melhores provas de
lisonja, podemos nés dar-te, de que copiar
os teus hébitos e seguir os teus exemplos,
para obter o mais elevado grau de aperfei-
¢coamento e de higiene.

H4 uma coisa, porém, <Dear Miss,» em
que nos consideramos superiores a ti, des-
culpa este desabafo!

I na raca e na nobreza da nossa <cau-
delarias, na qual temos o maior orgulho e
dele nao abdicaremos.

Repara na altivez da nossa marcha, na
elegincia dos nossos movimentos, no nosso
dinamismo embriagador, quando ofegantes,
num ritmo acelerado, te cruzamos correndo
a 100 & hora, e medita depois na sensaboria
dos teus <kilowatios» que, como toupeiras
invisiveis, percorrem as teias complicadas
dos enrolamentos das tuas 93 bobines, imé-
veis, apiticas e indiferentes a fudo, se ndo
houver quem as «excite» ! Estamos certos
que nos dards razao.

Conta sempre connosco, querida «Misss,
para bem cumprir a nossa missao comum,
que pena é ndo possa ser desempenhada
por cavalos como o do inglés (antes de
morrer, estd claro!) e aparece mais vezes
para o cavaco, para, no ambiente aconche-
gado dos nossos <pavilhoes», nos desvenda-
res pouco a pouco os teus mistérios.

Um abrag¢o da amiga e colega

Vapor
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PERGUNTAS E RESPOSTAS

I —- Divisdo Comercial

Pergunta n.° 59 — Peco dizer-me se esté certo o pro-
cesso de taxa a seguir indicado: Pequena velocidade de Méra
a Barreiro-Mar, distdncia 177 km , um vagio com madeira de
carvalho em bruto cerca de 6 metros de comprimento, 11.500
kg.; uma viga macacauba 3.500 kg. com 5 metros, 100 té~
buas de pinho simplesmente cerradas 4 000 kg., carga e
descarga donos. Requisitado vagio 20 T. e fornecido vagio
Lyde 28 T, utilizado guindaste para carga da viga.

Madeira — T 7 = 139%11 >< 115. = 1.599%77
Viga—1.*— = 154800115 °/ ><350. = 619885
Tébuas — 3 * — — 128880 <500 .= 644%00
Manutengio 8 >< 20 == 160$00
Registo e aviso de chegada 8$00
Cais, madeira $10 >< 11 >< 115 = 12965
10%, . = 1927
5% . : = §70) 3387
Cais, viga e tibuas $10>< 11><7, 50 .= B8%$25
10° —— $83
Guindaste $70 > 11 >< 4 . = 30$80 |
0% -+ . =  3%08
Arredondamento = $o2 ) 16840
33%9%0
Carga 5800 < 3,50. -T2 = 17$50
Diferenga. . 16840 |
Ar.udondamento & LSRR 3 QR - O $08
Total. 3.071880

Resposta — Estd errada. Segue discriminagio como

‘ corresponde:

Distancia 177 km, — Aviso ao Pablico B n.* 94.
11.500 Kg. — Tarifa Especial Interna n.° 1, tabela 7
3.5c0 Kg. — Tarifa Geral 1." classe com 15°/s.
5.000 Kg. — Tarifa Especial Interna n.? 1, tabela 9

Puco 125820 <11,8§. . . .= 1 439830
4$00><15
Prego (154500—[—-!—5- le ———~"")><3,8 = 619$85
Prego 114840< 5 . = 572800
Manutengio 8800°<20 . = 160800
Registo . gl WL o — 3%00
Aviso de chegada . == 5$00 2.799%65
USO DE CAIS
Preco $10>< 11 < 15,5 = 17505
Adicional de10°/. 1871 18876

Adiclopal de 8°/» . . + . . $94

Prego $50 ¢ 4><11 . 22800
Adicional 109/, oy s 2$20 43%$90
B SBUSTISESRts .« & i wl-ar veo dlamt eed $05
Soma 2.843860
Guindaste $70 >< 4 >< 11 =230$80
Adicional de 10°/,. 3¢08 33$88
Adicional de 5°/, . 1870
35$58
A deduzir 5500 < 3,5. 17850
18808
Arredondsmento . . . . . $o2 18810
Total, . . . 2.861870

Pergunta n.° 60 — Pego dizer-me se estd certo o pro~
cesso de taxa a seguir indicado :

Transporte de um grupo de 9 artistas teatrais de Lis-
boa-R. a Viseu, em 1.* classe, ao abrigo das condi¢ies da
Tarifa Especial n.” 6 (Passageiros).

Lisboa-R. a Pampilhosa, 239 Km. 83§70>{10= 837%00
Pampilhogas SantaComba, 36 » 12860°<10 = 126800
Santa Combaa Viseu, 50 » 17850°<10= 175%00

Total colectivo . 1.138%00

Resposta —— A taxa estd certa, mas mal discriminada.
A seguir se discrimina como corresponde, tendo em
atengfio de que as distincias a ter em vista para o cdleulo
dos pregos sio corridas e nio separadas por redes, desde
que as viagens sejam efectuadas em todo o percurso na
mesma classe.
Lisboa-R. a Pampilhosa 239 Km.,
Pampilhosa a Santa Comba Dio . 36 »

Santa Comba D&o a Viseu. . . 50 »
Distincia total . . . 325 »
Prego para 300 Km. . 105800
» » 80 * 7%$00
» » 5 » 1375

Arredondamento . . . . . $05
113$80 < 10 == 1.138%00

/

L

Pergunta n.° 61 — Rogo dizer-me se o seguinte pro-
cesso de taxa esth certo:

Pequena velocidade de Lisboa-P entreposto a Vila
Franca de Xira, um motor mechnico 4.400 k4., uma méquina
de sondagem 3.500 kg, um veio de transmissio — peca de
méquina — 1.600 kg, com 8 metros de comprimento, carre~
gado em 2 vagdes (procede do estrangeiro) carga e descarga
pelos donos. Ao abrigo do Aviso ao Pablico B. n.? 94,

Distincia 31 km.
Motor-T. Geral 1.* com 15 °/o — prego (30810 |-
+ So0gs0 X 1‘s)>-<4 4. . = 152$31
100
Veio transmissio — T. Geral 1.* prego 30$10><4,1 = 123541
Méquina sondagem — T. Geral 2." com 15°/,

preco (27865 -+ 373650:’. 1‘) >x35. . = 111830
Manutengiio 8$00>< 12 . — 96$00
Registo . . SR Hlesie e i el = 3%00
Aviso de chcuda N bl M N
Aveodondamento « « + « ¢ o « +» o «e= $08
Entreposto — 7850 >< 12 .o e o= 90800

Importdncia total a cobrar. . . . 581§10

Resposta — A taxa apresentada estd errada.

Segue discrimina¢iio como corresponde:

Distincia 31 km.

= ) 4400 kg 1. classe com 15 %/
st OF" | 3.500 kg 2.* classe com 15 °/,

| Art.° 66.° 12.000 kg. 1.* classe, prego simples

T. Geral



Preco (30810 |- _3_0_8_11%_._?‘115) > 4,4 =1852881
Prego (37865 |- 12!%.-25'“) > 3,5 = 111%80
Prego 30810<12 . . . = 361%$20
Manutengiio 8$00>< 19,9 . = 159%20
Badlotd ' A 5 it s 3800
Aviso de chegada . : : 5%00
Arredondamento. . . . . . ~ $09

Soma., 792810
Entreposto: 7$50 >< 20 . . == 150%00

Total. 942810

[l

Pergunta n.° 62 — Pego ser informado da cobranga
a efectuar ao portador de assinatura de 3.* classe, forne-
cida ao abrigo do Capftulo I da Tarifa 4-P., vélida entre
Beja e Lishboa-T, do Pago, que toma em Beja o comboio
n.° 8052/2750 e desaja seguir a Lishoa-P.

A Tarifa 4-P., niio prevé mudanga de via, mas em con-
formidade com o Art.° 34.° da mesma tarifa, que determina
que ¢“a tudo o que nio l:!jl contririo ao que nesta Tarifa
se estabelece, aplicam-se as disposicies da Tarifa Geral de
Transportes>. Depreendo, por isso, que se deve fazer a co-
branca da diferenga de pregos entre uma e outra via.

Resposta — Deve efectuar-se a cobranga que corres-
ponda a passageiro sem bilhete no percurso em que ndo €
vélido o bilhete de assinatura (Vendas Novas a Lisboa-P.).

[l

Pergunta n,° 63 — Havendo divergéncias no procedi-
mento a adoptar na aplicagio de precos da Tarifa 8 (Mer-
cados) em zonas tranvias, quando os passageiros embarquem
nos apeadeiros, em comboios ou automotoras que ndo fazem
servico de tranvia, pego informar se devo cobrar o duplo
pre¢o tranvia por resultar mais barato, ou o prego da Ta-
rifa 8, por os ditos comboios e automotoras nio fazerem
servigo de tranvia, embora circulem em zona tranvia.

Resposta — Embora os passageiros utilizem comboios
ou automotoras que nio fagam servigo de tranvia, os precos
a cobrar sio os de tranvias quando resultem mais baixos
¢ 0 percurso esteja comprendido em zona de tranvias, con-
forme estabelece o n.® 2 do Art® 4.° da Tarifa Especial

n.° 8-Passageiros «Bilhetes de mercados locais».

]

Pergunta n.% 64 — Peco dizer-me se os pregos espe-
cinis estabelecidos nos Avisos ao Pdablico B. n.”* 57, 62, 78,
83, 92, 97, 98, 99, 102, 108 e 111, estiio sujeitos ao minimo
da Tarifa Geral de Transportes, visto a Reparticio da Fis-
calizagiio das Receitas, de Figu ira da Foz, em seu expediente
n.® 250/36-CF , dizer que os transportes de resina em barris
nas condi¢des do Aviso ao Pablico B n.” 98 estarem sujeitos
80 minimo da Tarifa Geral de Transportes.

Resposta — Dos Avisos ao Pablico indizados, apenas
Se encontram em vigor os n.** 97, 98, 99, 108 e 111.
Quanto ao céleulo das taxas das remessas transportadas

ao abrigo destes Avisos ao Publico, esclarece-se o consulente
que é de aplicar em cada Rede o minimo de cobranga pre-
visto na Tarifa Geral, sempre que a importdncia resultante
da aplicagiio dos pr2cos estabelecidos no respectivo Aviso ao
Pablico no percurso total da remessa, seja inferior & impor-
tincia gue, no mesmo percurso, resultar da aplicagfio do mi-
nimo de cobranga em cada Rede,

Nota-se ainda ao consulente que o Aviso ao Ptblico B
n.° 102, a que alude, foi anulado e substituido pelo B n.” 115,

/I

Pergunta n.° 66 — Pego dizer-me se estd certo o pro-
cesso de taxa a seguir indicado:

Setdbal a Lishoa-T. do Paco, 10 cabazes com laranjas,
370 quilogramas.

Disténcia 29 km.

Aviso ao Pablico B. n.° 100 por 50 km.

37

Transporte 50 *< $50 — 25$00 < Pl 9%25
Registo ¢ Aviso R A o | 4$00
Arredondamento . . . . NP AN el $05

Total 13830

Minimo :

Transporte, Caminho de Ferro 4%$00
Via flaviel . 6500
Manuten¢io 6566
Registo e Aviso 3 I T T 4%00
Arvedondamento . i s 4 b e e 4l s $o04

Total 20870

A meu ver paga 20870 ou seja 0 minimo ¢ o Aviso ao
Pablico B. n.° 100 86 dé 13$30.

Resposta — Esté certo o processo de taxa calculado
pelo prego estabelecido no Aviso ao Pdblico B n.° 100,

Conforme instrugSes dadas pelo Servigo de Fiscalizagdo
das Receitas (expediente n.” 4581-C, F. M.) niio & de consi-
derar, no caso apresentado, o minimo de cobranga previsto
na Tarifa de Transportes na Via Fluvial,

/]

Pergunta n.° 66 — Pego dizer-me qual a importincia
que deve pagar pela mudange de classe a portadora de um
bilhete de assinatura mensal em 3.* classe, fornecido a uma
filha solteira de empregado da Companhia, ao abrigo da
Imm'ucﬁo n.° 2155, entre Rio de Mouro e Lishoa-R., que
em vérios dias deseja viajar em 2.* classe.

Resposta — Os portadores de bilhetes de assinatura
fornecidos ao abrigo da Instrugio n.° 2155, que forem en-
contrados a viajar em classe superior & indicada nos respec-
tivos bilhetes, devem ser considerados como passageiros sem
bilhete, conforme determina a referida Instrugio.

[l

Pergunts n.° 67 — Sendo apresentads requisicdo para
bilhete colectivo, ao abrigo da Tarifa Especial n.° 6 — Pas-
sageiros, para 9 artistas de circo, mas como tal Tarifa serd

21
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de aplicar 86 quando 10 ou pagando como tal, agradego ser
informado se o artista que lhe falta pode padar pela 2.° classe,
em obediéncia ao n.” 2 do Artigo 14.°,

Na relacio nominal que apressnta, tem apenas indica-
dos 9 artistas. Que deve fazer-ss para que essa relagiio seja
valida para 9 em 1 * ¢ 1 em 2.*?

Resposta — No caso apresentado pelo consulente, deve
convidar se o Director ou dirigente do grupo a indicar na
respectiva requisi¢io — mod. F 7 B. — 9 passageiros em 1.°
classe ¢ 1 em 2.% processando-se a taxa em conformidade,
excepto se no percurso a efectuar houver sdmente servigo de
1." ¢ 3.* classes, zas0 em que todos os bilhetes tém de ser de
1.* classe.

Na relagio nominal dos artistas deve constar apenas os
nomes dos que efectuam a viagem,

Il - Divisdo da Exploracido

. Pergunta n.% 41 — Pego ser esclarecido do seguinte:
No caso de um chefe de Delegagio Aduaneira ou de um
Chefe da Policia Internacional, cometerem gqualquer acto,
classificado como crime, dentro da drea da estagiio, qual é o
procedimento a tomar pela chefe da estagio ? Entce os trés
funcionérios, qual deles tem que intervir em qualquer delito
ocorrido na estagdo ?

Resposta : —

1 — A consulta eavolve o daplo problema de saber:

a) Qual o procedimento do chefe de uma estagio fer-
rovidria, no caso de um chefe de estagio aduancira ou de
am chefe da Policia Internacional cometerem qualquer acto,
classificado como crime, dentro da drea da estagiio;

5) Qual dos trés funcicnfrios mencionados deve inter~
vir quando ocorra qualquer crime na drea da estagdo.

Ambos os prob'emas se situam no plano de aplicagiio
das disposi¢des combinadas dos art.”® 160.° e segs. do Céd,
Proc. Penal e art.2® 7.° ¢ 9.9 do Dec. lei n.° 35,007, de 13
de Outubro de 1945.

a2 — Quanto ao primeiro problema :

Se o chefe da estag@io estiver ajuramentado nos termos
do § 2.°do Art.” 17.° do Dec. de 31 de Dezembro de 1864,
e pruenciu. o crime, no exercicio das suas fungdes, tem o
dever de levantar auto de noticia, qualquer que seja o agente
que pratique a infracgdo, e, portanto, também no caso de se
tratar de chefe de estagio aduaneira ou de chefe da Policia
Internacional.

Se o chefe da estacio estiver ajuramentado e tiver co=-
nhecimento de crime no exercicio ou por causa do exercicio
dassuasfunc¢Bes, tem o dever de o denunciar, por participagio.

Se, pelo contririo, o chefe da estagiio nio estiver, por
qualquer razdo, sjuramentado, nio pode ser considerado fun-
cionério piblico, nem agente de autoridade e, entio, segun’
do a lei, é para ele facultativo fazer a participagiio no senti-
do de denunciar o erime, que presenciou ou de que tem conhe-
cimento; porém, atendendo & disciplina e 4 idoneidade que se
exigem aos servidores da Companhia e as obrigacies desta
como concessiondria de servigos piablicos, é dever dos agen-
tes niio ajuramentados participar ou dar conhecimento do
crime que presenciarem ou de que sabem a qualquer agente
ajuramentado, para que a ac¢do da justiga possa exercerse.

E claro que a faculdade de denunciar por parte de todos.

em geral, 86 & de considerar em relagio aos crimes pablicos,
isto é, aqueles cuja dentincia ou acusagio nio seja limitada,
por lei, a certas pessoas,

3 — Quanto ao segundo problema posto s

A lei impde a obrigagio aos funciondrios, autoridades
e agentes de autoridade:

a) De levantarem autos de noticia, quando, no exercicio
das suss funcBes, presenciarem quslquer infracgiio ;

b) De fazerem a dendncia, quando, no exercicio ou por
causa do exercicio das suas funcdes, tenham conhecimento
de qualquer infracgio,

Pode suceder que vérios funcionérios, autoridades, ou
agentes de autoridade, presenciem ou tenham conhecimento
de uma mesma infracgio.

A lei impde a todos 0 mesmo dever,

F, de perguntar: todos tdm de exercer esse dever, ou
basta que 56 um o exerga ?

No caso de bastar que 86 um o exerga, qual deve ter a
preferéncia em exercé-lo?

A jurisdi¢io penal visa um fim de justica, e a justica
depende essencialmente da certeza.

Por isso, se um funciondrio, autoridade ou agente de
autoridade presenciar a infrac¢do e outro 86 da pratica da
infraccio teve conhecimento, deve o primeiro levantar o auto,
¢ o segundo deve, em todo o caso, fazer a participagio.

Se vérios funcionéris, autoridades ou agentes de auto-
rilade presenciarem a infracgdo, deve ter preferéncia para
levantar o auto aquele que se mostrar em melhores condi-
cBes para nele consignar os elementos indicados no A?rtigo
166 ° do Cod. Processo Penal, e, em igualdade de circuns-
tincias, aquele em cujo servigo a infracgiio se praticou.

E claro que, se um agente de autoridade estiver no exer~
clcio das suss fungBes e outro ndo estiver no exercicio das
fungBes que lhe competem, 86 o primeiro levantard o
auto,

Se vhrios funciondrios, autoridades ou agentes de auto=
ridades tiverem conhecimento de uma ¢ mesma infracgio
mas nio a presenciarem, todos eles devem fazer a dentincia.

4 — Para completo esclarecimento do assunto transcre«
vem-se :

O Art'go 166.° do Cod. Proc. Penal:

«Sempre que qualqaer autoridade, agente da sutoridade
ou funcionfério pablico, no exercicio das suas fungSes, pre-
senciar qualquer infracgio, levantard ou mandard levantar
auto de noticin, que mencionarh oa factos que constituirem
a infrac¢iio, o dia, hora, local e as circunstincias em que fol
cometida, 0 que puder averiguar acerca do nome, estado,
profissio, nataralidade e residéncia do infractor e do ofen-
dido, o nome, a qualidade e residéncia da autoridade, ngente
da autoridade ou empregado piblico que a presenciou ¢ o8
nomes, estado, profissio e residéncia ou outros sinais que
as possam identificar de, pelo menos, duas testemunhas que
possam depor sobre esses factoss,

§ 1.° — O auto de noticia a que se refere este artigo
deverk ser assinado pela autoridade, agente da autoridade ou
empregado pablico que o levantou ou mandou levantar
pelas testemunhas, quando for possivel, e pelo infractor, se
quiger assinar,

§ 2.° — Poders levantar-se um dnico auto de noticia
por diferentes infracgSes cometidas na mesma ocasido ou re-
lacionadas umas com as outras, embora sejam diversos os

seus agentes».



O artigo 7.° do Dec. lei n.” 35.007:

«Artigo 7.° — A dentincia do Ministério Pablico é obri-
gdatdria:

1.° — Para as autoridades policiais, quanto a todas as
infrac¢Bes de que tenham conhecimento;

2.* — Para os funciondrios pablicos, quanto as infrac-
¢0es de que tomem conhecimento no exercicio ou por causa
do exercicio das suas fungdes».

O artigo 8.° do mesmo diploma:

«Artigo 8.° — Qualquer pessoa pode denunciar ao Mi-
nistério Pdblico, ao juiz ou aos orgios da policia judicidria
as infraccdes de que tenha conhecimento, desde que a facul-
dade de dentncia ou de acusagiio nio seja limitada por lei
a certas pessoas.

§ Gnico — A dendnecia feita a qualquer entidade diversa
do Ministério Pdblico competents serd imediatamente trans-
mitida a este>,

O artigo 9.° do mesmo diploma :

«Artigo 9.° — A dendncia pode ser feita verbalmente ou
por escrito e conterd, quanto possivel :

1.° — A exposigio sucinta dos factos e suas circuns-
tincias que possam interessar ao processo penal;

2.° — A indicagio do autor da infracgio ou dos seus
sinais caracteristicos, ou de quaisquer elementos que possam
concorrer para a sua identificagio ;

3.9 — A identidade do ofendido, se for conhecida ;

4.° — Os nomes e residéncias das testemunhas,

§ 1. — Se a dendncia for feita verbalmente, serd redu-
zida a auto assinado pelo funciondrio que a receber e pelo
denunciante, ou, quando este ndio saiba ou nio possa escre-
ver ou nio prove a sua identidade, por duas testemunhas
abonatérias.

2.° — Se a dendncia for feita por escrito, por particular,
serd a sua assinatura, ou a assinatura a rdgo, reconhecida
por notério.

§ 3.° — O denunciante pode declarar na dendncia que
deseja constituir-se assistente, se a lei lhe conferir essa fa=
culdade. Tratando-se de crime particular, a declaragio &
obrigatéria.

§ 4.° — Pelo auto de dentincia verbal seré cobrada a
taxa de 5800, cujo produte reverte :

1. — Para o cofre geral dos tribunais, quando a denin~
cia seja feita ao Ministério Pdblico, ao juiz ou & policia ju-

dicidria ;
2.° — Para os cofres privativos das outras autoridades

& quem geja feita a dentincia, se estiverem autorizadas a
arrecadar receitas préprias;

3.9 — Para o Estado nos outros casos?.

O artigo dnico do Dec.-lei n.° 36,337, de 9 de Junho
de 1947 ;
~ «Artigo wnico. Nos autos de transgressio levantados
nos termos do artigo 6.° ¢ nos do § 2.° e n.° 2 do artigo 17.*
do regulamento de policia e exploragio de caminhos de ferro,
aprovado pelo decreto de 31 de Dezembro de 1864, é dispen-
éada a indicagio de testemunhas sempre que as circunstin-
cias de verificacio da infracgiio a nio permitam.

Estes autos fario fé em juizo até prova em contririo»,

[l

Pergunta n.” 42 — Pe¢o ser esclarecido do seguinte:
Qual & conveniéncia que a Repartigio de Abonos tem em

fazer os abonos da percentagem aos condutores cobradores
das automotoras por F, 35 «Folha A» e por E. G. 2, o3 res-
tantes.

Parece que a utiliza¢io deste dltimo modelo tenha sido
da iniciativa dos primeiros agentes que tais fun¢des principi~
aram e pelo simples facto da diferenca no prego da desloca-
¢io e quilémetros,

Como supenho néo haver inconveniente, creio que a
poder fazer se 86 em F. 35 constituiria supressio de despesas .

Resposta — Ogs agentes que prestam servigo nas con-
digdes indicadas, desempenham duas func¢Ges: uma de condu~
tor ¢ outra de revisor.

Pelo que respeita ao servigo de condutor faz«se o abo-
no de percurso, de horas e de deslocagies pelo modelo E.
G. 2, (modelo respeitante ao servigo de trens), e pelo que
respeita ao servigo de revisdo, faz se o abono da percenta-
gem referente As cobrangas efectuadas e indicadas em mo-
delo F 35,

F assim que se tem procedido, sempre ques os agentes
desempenham cumulativamente as fun¢des de condutor ou de
guarda-freios e de revisor, a fim de se proceder a szparagio
das despesas pelas Divisdes de Exploracio ¢ Comercial.

/1

Pergunta n.° 43 — Os comboios saidos do Porto e
Gaia que sejam recebidos em Campanh@ apresentando o si-
nal avanc¢ado luz verde para indicar ao maquinista que entra
na estagio por linha desviada ou atravessamento e daf resulte
perda de tempo, nessa entrada, a quem deve ser marcado o
tempo perdido ?

A Tracgio ou a diversos ?

Resposta — Quando os comboios sejam recebidos nor-
malmente por linhas desviadas (e neste caso esti o comboio
n? 4) o tempo perdido deve ser marcado & Tracgio.

Quando os comboios sejam recebidos desta forma, mas
acidentalmente, o tempo perdido é marcado a Diversos,
(6.° periodo da pégina 7 do Livro Horério em vigor.)

/]

Pergunta n.° 44 — Um agente entrou de servigo no
dia 24 &s 19-00 horas e saiu 4s 7-00 horas do dia 25,

Neste dia (25) ds 7-00 deu parte de doente, depois de
ter feito 7 horas de gervigo.

Que data deve ser indicada no modelo S . 1 ?

Resposta — A data do fornecimento do S 1, aos agen~
tes que tiverem iniciado o seu turno de servigo, é regulada
pela C / Circular n.° 26 dos Servicos Gerais de 15 de Abril
de 1936.

Se tiverem completado meio turno de servigo, indica-
se a correspondente ao dia imediato, se o niio tiverem com=
pletado, indica-se a correspondente a0 préprio dia, em que
a baixa se verifica,

Esta prética tem clara aplicacio para os agentes que co=
mecem e terminem a sua prestagio de servigo, no mesmo dia
e tem intima ligagio com a data do abono da mesma, quando
esta tenha lugar, parte num dia e parte no imediato, como
no caso presente.

Assim, se o abono corresponde ao dia 24 a data a indj-
carno S 1 £ a de 25.
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CARTAS AO EDITOR

Do Ex.™° Sr. José Anténio Carneiro, aspirante da Se-
cretaria do Comando da Policia de Seguranga Pablica de
Leiria, recebemos a seguinte carta que, gostosamente, pu-
blicamos.

Se bem que o agente a quem a carta se refere, tenha
cumprido o seu dever, o «Boletim da C. P.» regista com sa-
tisfacdo a sua atitude, que merece ser divalgada no meio
ferrovidrio,

Més do Douro — Setembro de 1951,

Sr. Editor do «Boletim da C. P.»

Porque ainda hd pessoas bem formadas, que merecem
se lhes torne publico a prova ou provas da sua 84 complei-
cio moral, venho por este meio cumprir o gratissimo dever
de comunicar a V., para os tins que achar conveniente, o
gesto nobre e honredo praticado por um humilde servidor
da C. P, e do qual eu fui o alvo reconhecido.

— Quando, no dia 6 de Setembro, desembarquei na es~
tagio de caminho de ferro de Freixo de Numio, que serve a

minha freguesia de Més do Douro, dei pela falta da minha
carteira, que continha 600800 Esc. em dinheiro e vivios do=
cumentos de valor particulsar, de muito maior importancia,
Porque a minha carteira foi dar as mios honradas e limpas
de Victor de Géis Nobre, assentador n.° 20767 V, em ser~
vigo no Distrito n.° 434, da Linha do Douro, foi-me a mes-
ma entregue por aguele humilde servidor, o que atesta bem
a formagio moral que reveste a sua alma e ao qual ficarei
eternamente agradecido e a C, P., que deve sentir-se orgu=
lhosa por albergar no seu seio um tio digno, como exemplar
servidor.

Bem hajam, a C. P. por saber tio bem incutir nos seus
servidores o sentido da honra e do dever e aquele agente
por dar tio boa amostra de assimilar perfeitamente o que
lhe compete, como ferrovidrio e como cidadio.

Reconhecidamente e certo de que ao honrado assenta-
dor serio prestados merecidos louvores, subscrevo-me

De V. .

(a) José Anténio Carneiro
Aspirante da Sseeretaria do Comando
da P. 8, P, de Leiria

BN EXEMPE

Durante o més de Setembro, o Juri do
Concurso ¢Estagoes Floridas» procedeu a
inspeccdo dos jardins de 72 estagbes —o
mais animado concurso até agora realizado.

No préximo niimero conta-
mos referirmo-nos, desenvolvi-
damente, ao assunto, podendo o
«Boletim da C. P.» informar,
desde j4, que o Jiiri estd preo-
cupado com as resolugdes a
tomar, tao elevado é o ni-
mero de estacdes concorrentes
e o progresso verificado no
arranjo e embelezamento das
mesmas.

Entre outras estagdes que
despertaram interesse, conta-
-88 a de Gondifelos, na Linha
de Famalicao,

Nao sabemos se a mesma
gerd ou nao premiada, visto
a classificacdo depender {ini-
camente do juri, mas nfao podemos deixar
de registar, com aprazimento, o facto de,
num dos canteiros daquela estagao, figurar

24 alegenda «CONFIE NA C. P..
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A simples legenda define 0 caminho
com que o pessoal da estagdo cuidou do seu
jardim e constitui um magnifico exemplo,
pois representa 6tima propaganda dos ser-

vigos ferrovidrios que outras estagdes pode-
rao seguir. Ao pessoal da estagao de Gon-
difelos, o «Boletim da C. P.>. envia o8 seus
cumprimentos.



O ROMANTISMO E OS

CAMINHOS

iniciativa dos caminhos de ferro
A franceses de reunir, hi pouco mais

dum ano, os gerentes dos restau-

ranfes das estagoes, com o fim de
contribuir para o prestigio da afamada
cozinha francesa, merece os maiores lou-
vores, pois além de beneficiar os passa-
geiros, constitui uma atrac¢ao de grande
interesse,

Gracas a esta iniciativa, os restauran-
tes de algumas estagdes francesas melho-
raram consideravelmente, ndo 86 no que
8o refere 4 confeccao de ementas, mas
ao arranjo e decorac¢do das salas de jan-
tar e ainda ao aprumo e apresentagao
do pessoal.

A capa do presente niimero do <Bole-
tim da C. P.», a que démos 0 nome de
«O Romantismo e o8 Caminhos de Fer-
ro», consfitui excelente prova do que
afirmamos, pois aqui hé anos, ninguém
acreditaria que se tratava dareproducao
do magnifico desenho do artista francés,
feito para a capa da ementa do Restau-
rante da Estacdo de Leste, em Paris. A
simples apresenta¢ao da artistica ementa,
em mesas limpas onde nao faltam flores,
mostra ao passageiro, melhor do que
quaisquer reclamos, os cuidados dos ge-
rentes dos restaurantes das esta¢oes fran-
cesas. K, mais do que isso, indica aos
apreciadores de boas espécies culinérias,
que a famosa cozinha francesa conti-
nua a tentar os gastronomos de todo o
mundo. A capa hoje publicada, com o ti-
tulo sugestivo de «O Romantismo e os
Caminhos de Ferros, leva-nos, sem que-
rermos, a fazer a propaganda dum res-
taurante de caminho de ferro e, ao mes-
mo tempo, a lancar a ideia de se melho-
rarem os restaurantes das nossas esta-

DE FERRO

gOes, por vezes tio desprezados. A seme-
lhanga do que se fez com os jardins,
porque nao havemos de estabelecer
concursos anuais enfre os restaurantes
dos caminhos de ferro, de forma a pre-
miar os concessionfirios que mais se dis-
tingam durante o ano, nao 86 nos arran-
jos e cuidados das galas de jantar, mas
na apresentagdo do pessoal e, sobretudo,
na confecgdo das ementas, nem sempre
dignas do agrado dos passageiros?

O exemplo seguido pela Sociedade Na-
cional dos Caminhos de Ferro France-
ses deu os melhores frutos e, exatamente
por isso, parece-nos digno de ser segui-
do no nosso pais, pois pode constituir
uma atracgdo turistica de grande inte-
resse.

J4 em tempo dissemos na nossa revis-
ta que <o pértico dum mosteiro, as mu-
ralhas dum castelo, as naves duma cate-
dral, as linhas dum pelourinho, esque-
cem depressa se, na terra visitada, nao
houver uma mesa limpa, uma refeicio
cuidada, ou um vinho de categoria. As
més impressoes colhidas na pensao ou
no restaurante, fazem, por vezes, esque-
cer o8 monumentos visitados ou, o que
é pior, levam o visitante a recomendar
a8 pessoas amigas que um determinado
lugar de turismo se nao deve visitar, por
nao possuir condigdes hoteleiras reco-
menddveis. . .»

Terd a capa da nossa revista, a que
démos o titulo sugestivo «O Romantismo
e 08 Caminhos de Ferros, o condao de
melhorar os restaurantes das nossas es-
tagdes, 0 que se conseguiria por meio de
concursos a realizar anualmente ?

A. M.
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Abastecimentos — Seralfim Francisco Heitor ; empregado de 2. ¢l, do Armazém de Boavista.
Arnaldo Valério Alves Mendes ; Mestre de Oficina das Oficinas Gréificas.
Faustino de Matos ; recebedor d® materiais de 1. classe do Armazém Regional de Entroncamento.

Comercial — Ernesto da Costa Azevedo ; Empregado de 3.* classe do Servi¢co da Fiscaliza¢io das Receitas.
Joagquim Matias Schaeffer ; Chefe de sec¢dio do Servigo da Fiscaliza¢io das Receitas.

Ilidio Pinto Ribeiro ; Revisor de bilhetes de 1.* classe de Campanhai.

Julio Carlos Freitas Oliveira; Subchefe da Reparti¢iio do S.° Reclamacgdes.

Maria Augusta da Silva ; Eseriturdria de 1.* de Lisboa-P.

José Dias da Conezigdo; Bilheteiro prineipal de Lisboa-T. P..

Manuel Maria Rodrigues Azenha ; Revisor de 1.» de Alfarelos.

Luiza da Concziglio Mendes ; Bilheteira de 1.* de Lisboa-R-.

Exploracdo — José Jodo J.° ; Condutor de 1.2 classe de Faro.
Alvaro Teixeira de Magalhdles ; Carregador de Contumil,
José Teizeira ; Carregador de Paredes. '
Artur Rodrigues ; Guarda-freios de 1, de Campanha.
Joaquim Augusto Vicente ; Condutor de 1.* classe de Alfarelos.
Joagquim Costa ; Carregador de Amieira.
Anténio Trindade Ferreira; Chefe de 22 de Lisboa-P..
José Dias Conde ; Agulheiro de 3.,* de Bemposta,
Manuel Ribeiro Aguiar ; Chefe de 1.* de Alfdndega.
Adriano Oliveira ; Chefe de 2,* de Valongo.
Raimundo Nobre da Costa; Condutor de 1,* de Faro.
Augusto Alves; Carregador de Santa Comba.,
Heliodoro Freitas Guimardes ; Chefe de 1.* classe de Guim ardes,
Joagquim de Lima ; Factor de 2.* classe de Alfindega.
Joagquim Alves ; Factor de 1.* classe de Barreiro,
José Rodrigues Nepomuceno ; Capataz de 2.* classe de Vendas Novas.
Anténio Tavares ; Agulheiro de cabina de Barr®iro.
Anténio Mendes ; Servente de Faro.
José Raimundo ; Condutor principal de Entroncamento.
Jodo Azevedo Pinto ; Factor de 2. de Entroncamento,
José Manuel dos Santos ; Chefe de 1." de Lisboa-P..
Alfredo Heitor da Costa Margues ; fiel de cais Prinecipal de Lisboa-P..
Guilherme Lourenco; Guarda de estagio de Aleintara Mar-
Joaquim dos Santos ; Carregador de Monte Real.
Antonio Sanches Garcia; Conferente de Lishoa-P..
Riecardo Rodrigues Correia ; Condutor de 1.* de Lishoa,
Vietor Gama Machado ; Chefe de 3.* de Torre das Vargens,
Manuel Agostinho de Oliveira ; factor de 1.* de Bombarral,
' Manuel Fernandes de Carvalho ; Condutor de 1-* de Porto-Trindade.
Antonio da Costa Pereira ; Guarda de estagdio de Porto.
Antdénio Negrito ; Carregador de Portim#o.
Serafim Gongalves Sancho ; rondista de Coimbra-B.
José Bernardo ; Factor de 2.* de Ermidas-Sado.
¥ Joaquim Tavares ; Carregador de Estarreja.
Manuel Fé Varela ; Factor de 1.* classe de Alfarelos.
Amadew Vilares ; Condutor de 2.* clagse de Campanh.
Bartolomeu Lopes Ramos ; Guarda-freios de 1.* classe de Campanhi.
Luis Mendon¢a ; Guarda-freios de 2.* classe de Lisboa.
José Jorge dos Santos ; Fiel de cais de 2.* classe de Aledntara-Terra.
4 Manuel Rodrigues ; Agulheiro de cabina de Porto.
e | Virgilio Anténio ; Agulheiro de 3." classe de Olivais,
| 26 Vitorino Dias » Agulheiro de 3.* classe de Recarei-Sobreira.
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Augusto de Assunc¢do Carreira: Continuo de 2.* classe da 5.* Circunsericlo.
Jodlo Henriques : Condutor de elevadores de Lisboa-R.

Maria da Silva : Guarda de passagem de nivel de Verride.

Renato Almeida : Guarda de esta¢iio de Régua,

Antonio Marques Pereira : Carregador de Cacia.

Luis Marques : Chefe de estagio principal de Santarém.

Manuel Ferreira de Casiro : Chefe de 1.* classe de Vizeu.

Jodo Manuel Espalha:® Factor de 1.* classe de Evora.

José Rodrigues Barbosa ; Factor de 1.* classe de Paredes.

Eduardo Gabriel Barbosa Malheiro : Factor de 1.* oclasse de Campanha.
Anténio Joaguim Simdes ! Factor de 2.* classe de Figueira da Foz,

José Pereira da Silva : Condutor de 1.* classe de Lisboa.

José Ferreira Féliz: Fiel de cais de 1.* classe de Campanhd.

Francisco Lemos Tarrafa' Guarda{reios de 1.* classe de Alfarelos.

Elias Domingos Margarido : Capataz de manobras de 1.* classe de Evora.
Asdribal Matias da Silva ;: Capataz de manobras de 1." classe de Alcantara-Terra.
José Correia: Agulheiro de 3.* classe de Pogo Barreto.

Joagquim Amado: Carregador de Coimbra,

Manuel Fernandes : Carregador de Estarreja.

Material e Traccio — Anibal Tavares Frade : Chefe de Miq.** do Depésito de Barreiro.
Jorge da Silva Alfaro: Vigilante, do Depdsito de Entroncamento.

Joaquim Geraldo Lopes : Maquinista P.a! do Depdésito de Gaia.

Joaquim Ferreira Mazimiano : Maquinista de 3.* els. do Depdsito de Campolide.
Anténio Alves da Silva : Fogueiro de 1.* ¢ls. do Dep.° de Entroncamento.

Manuel Lopes de Olweira : Revisor de 3. ¢ls. da Revisfio do Minho-V. do Castelo.
Anténio José Cardoso: Guarda do Depdsito de Campanhd,

Arménio Hondrio: Capataz de manuten¢fio de 2.* cls, do Dep.° de Entroncamento.
José Lopes Carneiro : Servente das Ofinas de Campanhi,

Franecisco Marques Estaca J.° : Inspector Pl da Revisiio de Barreiro.

Jilio da Guia : Inspector P.4l da Revis#io de Campolide.

Custédio dos Santos : Maquinigta P.#l do Dep.” de Beja.

José Lopes : Maquinista de 2.* cls. do Dep.° de Lisboa-P.

Franciseo Simdo : Fogueiro de 1.* ¢ls, do Dep.® de Entroncamento - Castelo Branco.
Adriano Rafael : Fogueiro de 1.* cls. do Dep.® de Figueira da Foz.

Jodlo de Matos Arrabag¢a : Capataz de 1.* cls. do Dep.® de Lisboa-P..

Francisco Serra: Limpador da Revisfio de Entroncamento.

Emilia Lopes Raposo : Servente do Dep.® de Lisboa - P..

Artur Alves : Operdrio de 1.* ¢ls, (caldeireiro) das Oficinas de Lisboa.

Jodlo de Campos : Operdrio de 1.* cls. (fundidor) das Oficinas de Barreiro,
Joaguim de Freitas Lima : Operirio de 1.* ols. (funileiio) das Of. Campanh4,
Anténio Maria:@ Operdrio de 1.* ¢ls. (serralheiro) do Dep. de Campanhi,

Joaquim Francisco da Silva : Operdrio de 1.* (torneiro) Of. de Entroncamento.

Via e Obras — Antdnio José : Chefe do distrito 256 (Ponte de Sor).

Henrique Rodrigues: Chefe de distrito 421 (Penafiel).

José Farinhua : Encarregado de carpinteiro da 14.° Seccio (Beja).

Augusto de Oliveira : Assentador do distrito 64 (Souzelas).

José Pinto : Assentador do distrito 6/5.* Sec¢fio (Amieira).

Bernardino Lourengo : Assentador do distrito 200- A (Barreiro).

Manuel Lourenco Calado : Assentador do distrito 233 (Messines),

Tomaz Traquino Parreira : Assentador do distrito 200-A (Barreiro),

Alberto da Fonseca Salvador : Chefe de escritério da 1.* classe da Sec¢lio de Santa Comba-Diio.
Manuel Dias : Operdirio de 3.% classe da 3." Seecfio (Entroncamento),

Franeisco Fonseca: Operdrio de 8.° classe da 7.* Secgfio (P. de Sor).

Domingos Tavares : Assentador do distrito 33 (Santa Euldlia),

Timéteo de Almeida : Assentador do distrito 86 (Aledntara-Terra).

Maria Carlota : Guarda de P. N. do distrito 6/6.* (Amieira).

Anténio Gongalves : Servente de escritério da Sec¢fio de Santa Comba-Dio,

Manuel Maria Bastos : Assentador do distrito 76 (Avanca)

Manuel da Fonseca : Chefe de lango de 2.% classe do 1.° lango da 4.* Secqio (Aveiro),
Jacinto Alegria Curvelo : Assentador do dist.° 50 (Caxarias).
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Anidnio de Carvalho : Assentador do dist.® 422 (Caide),

Jodo Cabrita : Assentador do dist.® 235 (Tunes).

José da Costa Abrantes : Operdrio ajudante da 1.* Sec¢io (Lisboa-P.)

José Bacelar Viana Bastos ' Empregado principal da 10.* SBecgfio (Régua).
Armando Miranda : Contra-mestre de 1.* classe da 8.* Secclio (Campanh#),
Manuel Diogo: Subchefe do dist,® 241 (Luz).

Jodo Ferreira: Assentador do dist.? 56 (Soure),

Maria da Cruz : Guarda de p. n. do dist,® 20 (Barquinha).

FALECIMENTOS

Alberto Ferraz, Carregador Manuel da Cruz Madaleno,
de Alfindega., Admitido como | Agulheiro de 3." de Penamacor,
carregador eventual em 17-11- Admitido como ecarregador em
-1920, foi nomeado carregador 21-12-1920, foi promovido a sgu-
em 1.7-1927, lheiro de 3.* classe em 21-10-1928,
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X Congresso Internacional
Trabalho

YAy

de Medicina do

A reunido das Subcomissdes da Unido Interna-
clonal dos Caminhos de Ferro

Uma lembranca dos ferroviarios suigos aos
camaradas de Portugal

0 Subsecretario das Obras Piblicas de Espanha
esteve na C, P.

Suigca: Mr. Cezare Lucchini deixou os Cami-
nhos de Ferro Federais

Regulamentacdo Dispersa
Bélgica: O progresso das locomotivas

Todas as locomotivas da Europa querem vestir
a ¢camisola amarela», por A. M.

Concurso utilitario do <Boletim da C. P.»

Para a historia: Do Porto a Salamanca, por
L. de Mendonc¢a e Costa

Velhos temas: Valor Moral, por F. Pereira
Rodrigues

De <Ca» para <L&»
Perguntas e Respostas
Cartas ao Editor

Um exemplo

0 Romantismo e os Caminhos de Ferro, por
A, M.

Pessoal
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NA CAPA — 0 Romantismo e o8 Caminhos de
Ferro
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Vaois

GARANTA-SE CONTRA
ACIDENTES PESSOAIS

com uma apdlice da Companhia de Seguros

B O N A N C A

Vai para férias ?
— Segure a sua mobilia contra roubo na Com-
panhia de Seguros

BONANCA
Sede: Ruva Avurca, 100—LISBOA

Um casaco SPORT ou um bom FATO,e DISTINTO 56

na Uniao de Confecgoes, Lda.
Grande sortido em: GABARDINAS, Impermed-
veis, Sobretudos e CANADIANAS
Fornecedores das vossas Cooperativas

Calada do Carmo, 7, 1.° ROSSIO Telefone 2 4937

PRESTA UM BOM SERVICO A C. P.
RECOMENDANDO AS PESSOAS

DAS SUAS RELACOES O08S:
—BILHETES DE FAMiILIA

— BILHETES FIM DE SEMANA

—BILHETES DE VERANEIO

—BILHETES OQUILOMETRICOS




