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Esteve em Lisboa, de passagem para Paris, Mr. Raoul Dautry, antigo ministro do Go-
Verno da Franga e antigo Director Geral dos Caminhos de Ferro Franceses, justamente consi-
derado uma das mais eminentes personalidades do meio ferrovidrio internacional.

A’ partida do «Sud-Express», apresentaram cumprimentos ao ilustre viajante o Director
Geral da C. P. Eng.° Espregueira Mendes, o Subdirector Geral Eng.° Pereira Barata, os Subdi-
ectores Eng.°* Pedro de Brion, Pinto Bravo e Campos Henriques e outros funciondrios supe-
tiores da Companhia. |



PARA A HISTORIA

Os antigos tardamenilos

dos nossos

e

«Boletim da C. P.» reproduz na capa
O do presente nimero os fardamentos

dos ferrovidrios portugueses, no ano

de 1874, grag:s i gentileza do Eng.°
Vaz Cintra, antigo colaborador da nossa re-
vista.

Falta n cinco anos para a comemoracido do
primeiro centendrio dos caminhos de ferro
portugueses. A reprodugdo dos antigos farda-
mentos constitui um magnifico subsidio para
o futuro museu dos caminhos de ferro.

Junto da locomotiva «D. Luis», que tem o
n.° 1 e se guarda cuidadosamente nas oficinas
do Barreiro, encontram-:e cinco ferrovidrios,
cujas categorias vamos indicar: —a figura cen-
tral € um carregador da época, que tem ao
lado, também de cal¢a branca, um agulheiro,
empunhando a cornéta e a bandeira de sinais.
A primeira figura da esquerda, com a lanterna
na mio, € o condutor do comboio, e do outro
lado, vestindo impecavelmente, dois chefes de
estacdo.

Interessante seria, desde j4, a execugdo de
manequins com os antigos fardamentos, que
constituiriam exemplares curiosos para o museu
a criar, Até agora, jad algumas Divisdes puse-
ram 2 disposi¢do do «Boletim da C. P.» mate-
riais, ferramentas, bilhetes, cartazes e outros
objectos destinados ao nosso museu, mas deve-
mos confessar que o material reunido é bas-
tante reduzido para a projectada realizacdo.

~ Aproxima-se o dia 28 de Outubro de 1856,
data em que Sua Majestade El-Rei D. Pedro V
inaugurou oficialmente os caminhcs de ferro
de Portugal, fazendo-se a viagem, de Santa
Apolénia ao Carregado, em 40 minutos. O re-
gulamento entdo publicado proibia a circula-
¢3o dos comboios a mais de 30 quilémetros a
hora—e era muito —, porque, se as carruagens

terroviarios

se enchessem, eram necessadrias mais locomoti-
vas para as rebocar!

Vale a pena transcrever do «Arquivo Pitn-
résco» as linhas que seguem, para que os fer-
rovidrios de hoje possam avaliar o que repre-
sentou para o pafs a inauguragio do troco re-
ferido :

Mediante a consignagdo e pagamento de
3.501 contos, obrigaram-se os empreiteiros a
dar pronto o caminho até Santarém, com todo o
seu material circulante e linha de telégrafo eléc-
trico, paralela.

Chegou o dia de se Ilnaugurarem solene-
mente, no Beato, as obras do caminho de ferro
de leste!

Os trabalhos comegados em pequena escala,
progrediram lentamente até fins de margo de
1854. Embaracos de expropriagies, embaragos
de planos, embaragos de material retardado,
embaragos de operdrios ndo amestrados, tudo
concorria para que a obra ndo luzisse como se
desejava, Em Abril, porém, tomaram os traba-
Lhos maior desenvolvimento e, desde [ulho, con-
tinuaram em pé regular.

Sobrevieram, em 1855, desinteligéncias en-
tre os empreiteiros e as companhlas. Desliga-
ram-se, por fim, mandando a iltima continuar
as obras directamente. Foi por aquele tempo

que se receben o patridtico auxilio de muitos

dos nossos concildaddos do Rio de Janeiro, que
tomaram para si acgoes com o que o Governo
ficaria, e que o punham em graves embararagos,
com o pagamento das prestacoes correntes.

No dia 28 de Outubro de 1850, fol a inau-
guracdo solene, e no dia seguinte a abertura a
viagdo piblica, da parte do caminho de ferro
entre Santa Apoldnia e o Carregado, obra de
trinta quilometros.

A. M.



OMA EXPOSICAO DE ARTE
NA ESTACAO DO ROSSIO

«Boletim da C. P.» a quem se devem

varias iniciativas de cardcter cultural

— concursos, excursdes, sessoes de
e cinema, etc.— realizou na esticdo de
Lisboa-R. uma interessantissima exposicdo de
gravuras executadas por Manuel Cabanas, Em-
pregado de 1.2 da Divisdo da Exploracdo.

Ao acto inaugural assistiram os Adminis-
tradores Eng.° Mirio Costa e Leite Pinto; Di-
rector Geral Eng.° Espregueira Mendes; Se-
cretario Geral Eng.° Branco Cabral; Subdirec-
tor Eng.° Pinto Bravo; os Chefes de Divisdo
Eng.”® Lima Régo, Fernando Arruda, Mério
Fonseca e Dr. Faria Lapa; Subchefes de Divi-
sd0 Eng.°®* Manuel Campélo, Azevedo Nazaré
e Dr. Francisco Molédo; Chefes de Servico
Conde de Almada, Vasco de Moura, Almeida
Henriques e Anténio Montés; Dr. Fernando
Wadington, Inspector dos Servicos Médicos;
Subchefe de Servigo Frutuoso Gaio e Jorge
Vasconcelos, e muitas dezenas de ferrovidrios,
que, depois de admirarem os trabalhos expos-
tos, visitaram a exposicio de encadernacdes
organizada por aquele artista numa livraria
dos Restauradores. A «Gazeta dos Caminhos
de Ferron estava representada pelo seu Direc-
tor Carlos d’Ornellas.

A Imprensa referiu-se largamente a este

acontecimento artistico, que foi visitado por
muitos milhares de pessoas, que elogiaram
a iniciativa e tiveram palavras de louvor para
o expositor Manuel Cabanas.

Manuel Cabanas, algarvio de nascimento,
comecou de muito novo a sentir gosto pela
Arte. Com um simples canivete, modelou de-
zenas de figuras em raizes sécas de arvores,
gravando os seus desenhos em pedagos de ar-
ddsia.

Nunca frequentou qualquer escola de Be-
las-Artes, mas sentindo desde pegueno um
gosto invulgar por todas as manifestagoes ar-
tisticas, aproveitou as horas livres da sua pro-
fissio de ferrovidrio, para estudar a técnica
dos antigos professores,

.O gosto, a vocacio, o trabalho e a persis-

téncia desenvolveram-se e aqui estd como Ma-

nuel Cabanas, com o rodar dos anos, se trans-
formou num artista curioso.

O «Boletim da C. P.» sabedor dos me-
re:imentos de Manuel Cabanas, entendeu que
os seus trabalhos deviam ser conhecidos, com
a certeza de que seriam apreciados pela cri-
tica e pelo piiblico — estimulo para novos em-
preendimentos,

As nossas felicitacdes pelo sucesso alcan-
cado.



Um concurso de fotografias

de assunltos

OMO informamos no nosso iltimo nti-
mero, encerra-sé no proximo dia 15
de Maio o concurso de fotografias

destinado aos nossos assinantes, no qual 86
serdo admitidas fotografias de assuntos fer-
roviarios como pontes, tineis, oficinas, lo-
comotivas, estacdes, trabalhadores, trocos
de linha, etc..

Todos os leitores devem ter verificado
que as capas do <«Boletim da C. P.» repro-
duzem fotografias de assuntos exclusiva-
mente ferrovidrios. O concurgo anunciado
destina-se a recolher fotografias destinadas
as capas da nossa revista, as quais sersao a
seu tempo publicadas.

Este concurso destina-se apenas aos assi-
nantes do <Boletim da C. P.», condi¢ao indis-
pensiavel para tomar parte na competigao,
para a qual foram estabelecidas as seguintes:

BASES DO CONCURSO

1.°— Estd aberto o concurso de fotogra-
fias de assuntos ferrovidrios entre os assi-
nantes do <Boletim da C. P.», o qual sera
eneerrado no dia 15 de Maio de 1951.

2.°-—E condigao indispensdvel para a
classificagao, o envio de uma fotografia no
formato de 18><24, em papel brilhante e
ainda da pelicula respectiva.

ferroviérios

3.°— As peliculas e as provas fotogra-
ficas serao remetidas em envelope lacrado,
que terd uma divisa escrita exteriormente.
Noutro envelope, também lacrado, escre-
ver-ge-2 exteriormente a mesma divisa, e
dentro o nome, morada e categoria do con-
corrente.

4,° — Encerrado o concurso, serao as fo-
tografias submetidas a apreciagao do jury,
que tera compostos de trés pessoas indice-
das pela Direc¢io do «Boletim da C. P.s.

— Serdo atribuidos aos concorrentes
seis prémios, compostos de trés méiquinas
fotogrdficas e trés ampliacdes, dos traba-
lhos classificados em 4., 5.° e 6.° lugar.

6.°— Os resultados do concurso serio
tornados priblicos, figurando os trabalhos
seleccionados, pelo jury, numa exposigio a
realizar em local oportfunamente designado.

7.°— As fotografias que nio estejam em
condi¢goes de ser classificadas, serao devol-
vidas aos concorrentes, assim como as que
nio obtiverem prémios.

8.°— As seis melhores fotografias apre-
sentadas, além das que obtiveram prémios,
gerdao reproduzidas na capa do «Boletim da
C. P.» com indicacdo do nome do autor.

Estd aberto o Concurso de Potogmfzas
de Assuntos Ferrovidrios.



OS REPRESENTANTES DA
IMPRENSA VISITARAM AS
INSTALACOES DA CARRIS

-

convite do Administrador-Delegado da

Companhia dos Carris de Ferro de

Lisboa, visitaram as instalacGes das

Amoreiras ¢ de Santo Amaro os re-
presentantes da imprensa didria de Lisboa e
Porto, da Gazeta dos Caminkos de Ferro e do
«Boletim da C. P.>.

Os leitores que vivem na capital, conhecem
a actividade da Companhia dos Carris de Ferro
de Lisboa, e o progresso levado a efeito nos
ultimos anos, com a montagem dum modelar
servico de auto-carros. O que muitos dos nos-
$os leitores nio avaliam, é o movimento que
a importaite emprésa regista e a série de me-
lhoramentos efectuada, que coloca os aeléc-
tricos de Lisboa ao lado dos das melhores
Capitais europeias.

Os transportes da <Carris» sdo feitos pre-
sentemente em 149 auto-carros, 414 eléctricos
e 55 atrelados, sendo a extensdo das carreiras
€m auto-carro de 278 quilémetros e a dos ser-
vigos eléctricos de 418 quilémetros.

Sendo a populagio da capital de cérca de
800.000 habitantes, pode dizer-se que raros
540 os lisboetas que ndo utilizam os meios de
transporte da «Companhia dos Carris>.

Os passageiros transportados diiriamente
em auto-carro sobem a 100,000 atingindo os
transportados em eléctricos o elevado niimero
de 745.000. O ntimero de empregados e assa-
lariados € de 5.579, sendo de 2.510 o niimero
de motoristas, condutores e guarda-freios.

Os «eléctricos» percorrem diariamente
28.324.286 quilémetros e os auto-carros
7.126.441, sendo de 215.421.000, o niimero
de bilhetes impressos por ano em tipografia
Prépria — niimero astronémico que d4 ideia
do excepcional movimento de passageiros.

A visita da Imprensa comegou pela estagio
das Amoreiras, onde os convidados assistiram
a lavagem e abastecimento dos auto-carros.
Antes de serem arrumados nos parques de re-

colha, os veiculos s3o abastecidos de gazéleo,
operagdo feita por aparelhagem moderna, a qual
interrompe automaticamente a alimentacido do
depdsito, quando se encontra cheio. O gazé-
leo é armazenado em reservatdérios subterra-
neos, donde é elevado por bombas eléctricas
para os tanques de abastecimento,

A seccdo de bobinagem de motores em Santo Amaro

Seguidamente, procede-se 4 operagdo de
lavagem, na qual se utilizam escovas espe-
ciais, alimentadas a 4gua. A operacdo de abas-
tecimento de gazéleo, 4gua, Sleo de lubrifica-
¢do e lasagem é feita por uma equipa de cinco
homens, em cérca de quatro minutos.

Os visitantes dirigiram-se, em seguida, a
Estacio de Servico, onde se procede a inspec-



cao periddica dos auto-carros e ainda a peque-
nas reparacoes, sendo as reparacdes de maior
vulto feitas nas oficinas de Santo Amaro.

Os trabalhos de conservagio s3o efectua-
dos por cada 10.000 quilémetros percorridos,
sendo os auto-carros submetidos a reparacio
geral, quindo completam 160,000 quilémetros.

Na estacio das Amoreiras foram ainda vi-
sitadas as oficinas de pintura, estofagem, car-
pintaria, e armazém privativo e ainda os com-
pressores de ar, que alimentam as miquinas,
ferramentas e o aparelho de recuperagdo de
6leo para aproveitamento de 6leo usado.

Circunstincias estranhas 4 Companhia dos
Carris de Ferro de Lisboa, nio permitiram
ampliar e modernizar a estagio de Santo
Amaro, onde existem a tipografia, armazens
gerais, barbearia, etc.

As instalacdes mais importantes de Santo
Amaro, sio as oficinas de reparagio, monta-
gem de rodados. motores e freios, reparagdo
de material eléctrico, fuadi¢do, pintura e cal-
deiraria. S6 nas oficinas de conservagio de
material circulante, trabalham mais de 1,200
homens. :

Desde 1922 até agora, foram construidos
nas oficinas visitadas 171 «eléctricos», e re-
construidas as caixas de 107 carros e monta-
das as caixas dos auto-carros.

Terminada a visita, durante a qual os jor-
nalistas foram acompanhados pelo Sr. Secre-
tdrio Geral da Companhia, Xavier Avilez,
Eng.”® Jorge Gongalves e Joaquim da Cunha
Ferraz, e outros funcionirios superiores da
Companhia dos Carris de Ferro de Lisboa,
ofereceu-lhes um «copo de 4guar durante o
qual o Administrador Delegado, Sr. Reginald
Smith, saudou os visitantes, afirmando-lhes
que tinha o maior prazer em trabalhar em Por-
tugal, procurando manter o prestigio da Com-
panhia e melhorar o servigo existente.

Em nome dos jornalistas presentes, o Di-
rector da Gazela dos Caminhos de Ferro,
Carlos d’Ornellas, saudou a Companhia dos
Carris de Ferro de Lisboa e agradeceu a de-
monstracdo de simpatia que a I'oprensa aca-
bava de receber, afirmando que a visita tinha
sensibilizado tod.)s os visitantes.

O «Boletim da C. P.» agradece, uma vez
mais, a gentileza do convite da Companhia
dos Carris de Ferro de Lisboa, a quem deseja
as maiores prosperidades.

VELHOS TEMAS

Por “F.. PEREIRA 'RODRIGUES

Chefe de Repartigido da Divisio Comereial

VALOR PROFISSIONAL

Se, em trabalho que te dao,
revelas facilidade,
prudente velocidade,
natural aplicagio;

ge mostras exactidao,
certa regularidade,
constante pontualidade,
metddica execucio;

se demonstras paciéncia,
interesse, persisténcia
e uma discreta alegria,

tens valor profissional
de empregado excepcional
— e chefe serds um dia.

ALELUIA

Por JOSE FERREIRA DE LIMA

Operdrio Ajudante das Oficinas Gerais de Campanhi

Ressuscitou Jesus!... Aleluia!, aleluia!...
Aves, emudecei!; Siléncio, d4guas do Mar!:
— Deixai ouvir, deixai!, a doce melodia
Implicita na voz de labios a rezar!. ..

O Que morreu na cruz, coroade de agonia,
Mas sem soltar um ai, mas sem se lamentar,
£ omesmo que hoje vem, (salve, bendito dia!)
Dar luz a cada alma e paz a csda lar!

Entre cantares, flores e repicar de sinos,
Numa aurora de luz, de cor e de alegria,
O Redentor do Mundo, o Pai dos pequeninos,

Ira dar-Se a beijar, em paldcio ou cabana,
Ele, que no Calvério, ha séculos, seria

O primeiro festim da iniquidade humanal...





































































