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: Quando da reunifio em Lisboa da Comiss@io
S A U D A C A O Permanente da Associaglio Internacional dos
Congressos de Caminhos de Ferro, no verdo de
4 1949, o <Boletim da C. P.» teve ocasido de se

referir a wma das personalidades mais desiaca-
das do meio ferrovidrio internacional: — o

A0s Ferroviarios italianes v Giovanns ai Raimondo, Director Gerat

Nao nos esqueceram ainda as palavras
proferidas mo almogo realizado na Foz do
Douro por Mr. Fernand Delory, Presidente da
Assoctagdo Internacional dos Congressos de
Caminhos de Ferro, que depois de tecer um hino
de louvor a Cidade do Porio, pediu ao Eng.°
Giovannt di Raimondo para fazer, em mome
de todos 08 congressisias, o agradecimento ofi-
eial a C. P., pelas atengdes recebidas no nosso
pais.

Entdio, o Eng. Giovanni di Raimondo foi
alvo duma calorosa manifestagdo de aprego,
comecando por dizer que <Portugal é uma terra
abengoada, onde reinam a paz e a prosperidades,
Fez wotos pelo bem estar dos povos de todo o
mundo, manifestando sinceros desejos de ver
reunidos na Cidade de Roma todos os congres-
sistas. Afirmou que 08 ferrovidrios de todo o
mundo constituem uma grande familia, em
que todos se conhecem e estimam, aproveitando
a oportunidade para saudar 08 ferrovidrios
portugueses, na presen¢ga do nosso Director
Geral.

Cumpriu-se a profecia, e em 25 de Setem-
bro ultimo reuniram se¢ na Cidade Eterna
muitos dos Congressistas que, um ano antes,
tinham tomado parte na reunidio de Lisboa.

O nome do Eng. Giovanni di Raimondo
era ja conhecido dos ferrovidrios portugueses,
pela sua simpatia irradiante, pela obra reno-
vadora efectuada nos caminhos de ferro italia-
nos e pelas qualidades de acedo, energia e in-
teligéncia manifestadas no exercicio das suas
altas fungoes.

Uma vez em Roma, os ferrovidrios de Por-
tugal senliram-se como na sua propria casa,
tendo tido ocassido de apreciar a estima, 0
aprego e a simpatia dos ferrovidrios italianos
pelo nosso pais.

Tudo isso se ficou devendo ao Director Ge-
ral dos Caminhos de Ferro Italianos, Eng.
Giovanni di Raimondo, que dispensou gentile-
208 wnesquecivels aos congressistas portugueses.

O «Boletim da C. P.s, ao registar o facto,
faz o0s melhores wotos pelas prosperidades da
Itdlia e savuda, na pessoa do Eng? Giovanni
di Raimondo, todos os ferrovidrios italianos.
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Aspecto da assisténcia 4 sess#io inaugural, na Universidade de
Roma, do XV Congresso Internacional dos Caminhos de Ferro

ITALIA

A Inauguragao do Congresso Inter-

nacional dos Caminhos de Ferro

sessdo solene da inaugurac¢io do Con-
A gresso Internacional dos Caminhos de

Ferro, realizada no dia 15 de Setem-

bro, na cidade de Roma, teve parti-
cular significado, pois reuniu cerca de qui-
nhentos delegados dos caminhos de ferro do
mundo.

A imponente cerimonia, efectuada na grande
sala da Universidade de Roma, foi honrada
com a presenca do Presidente d» Conselho
de Ministros De Gasperi e de outras persona-

lidades em evidéncia na vida social e politica
italiana.

Em lugares de destaque viam-se os repre-
sentantes dos Caminhos de Portugal e Colénias,
Eng.° Raidl da Costa Couvreur, Representante
do Governo e membro da Comissio Perma-
nente; Prof. Dr. Mdrio de Figueiredo e General
Rail Esteves, do Consellio de Administracdo
da C. P., Eng. Espregueira Mendes, Director
Geral da C. P., Sub-Director Eng. Campos
Henriques e Eng.*® Horta e Costa e Perestrélo



Guimardes, da C. P.; Eng.* Lopes Galvio,
Machado Vaz, Manitto Torres e Sales Lane,
representantes dos Caminhos de Ferro do
Estado nas Colonias e José Ferreira, represen-
tante do Caminho de Ferro de B:nguela.

Na mesa de honra tomaram parte o Minis-
tro dos Transportes de Itilia Senhor D'Aragona,
Eng.° Giovanni di Raimondo, Director Geral
dos Caminhos de Ferro Italianos e Fernard
Delory, Presidente da Associagdo Internacional
do Congresso dos Caminhos de Ferro, ladea-
dos pelos Srs. Goursat, Lord Hurcomb,
Gilmour Jenkins, Paul Ghilain, e Valdivieso,
membros da Comissdo Organizadora.

O Ministro dos Transportes de Itdlia, depois
de saudar os congressistas, lembra com satis-
fagdo que € a terceira vez que o Congresso
Internacional dos Caminhos de Ferro se rea-
liza na Itdlia:— No ano de 1887 em Mildo, em
Roma no ano de 1922 e agora, de novo, na
Cidade Eterna.

Depois de dizer que o mundo sente ainda
hoje os efeitos da guerra, afirma que, apesar
das feridas do tltimo conflitc ndo estarem ci-
catrizadas, pezam sobre a humanidade ameacgas
e perigos.

O Ministro dos Transportes de [tilia en-
cerrcy o seu discurso, fazendo votos para que

os caminhos de ferro continuem a realizar pro-
gressos, que muito contribuirio para a con-
fraternizagdo dos povos e uniio de todas as
nagdes. O Sr. Fernand Delory, Preside te da
Associacio Internacional dos Caminhos de
Ferro e Director Geral dos Caminhos de Ferro
B:lgas, depois de apresentar os seus cumpri-
mentos A assisténcia, recorda a actividade da
Associacdo Internacional dos Caminhos de
Ferro, que conta 110 seu activo quinze con-
gressos e trés reunides de Comissio Perma-
nente, a dltima das quais levada a efeito em
Lisboa, terminando o seu discurso com as
seguintes palavras:

«O; ferrovidrios do muido inteiro tém a
consciéncia da importincia do seu trabalho e
conhecem a responsabilidade da sua profissio,
factores importantissimos do patriménio das
nacoes. Os ferrovidrios de todo o mundo
compreenderam a gravidade da situagdo criada
pela concorréncia de outros meios de transporte
e devem esforcar-se por melhorar as condigoes
do trifego de passageiros e mercadorias.

A ordem do dia do Congresso, que com-
porta questdes técnicas, financeiras e sociais, é
posta em relévo por Fernand Delory, que se
ocupa particularmente dos problemas relativos
a construcio de pontes, a4 conservacgdo das li-

Sua Santidade Pio XII recebe os Congressistas em audi@ncia privada, Na fotografia véem-se o Director-Geral dos
Caminhos de Ferro Italianos, Engd. Giovanni di Raimondo e o Director-Geral da C. P,, Eng.* Espregueira Mendes



nhas secunddrias, ao conforto dos passageiros,
as grandes estagdes, dos transportes por car-
gas completas, aos precos liquidos por linha e
ainda dos servicos médicos sociais.

Depois de anunciar que o Senhor D’Aragona,
Ministro dos Transportes de Itdlia, se dignara
aceitar a Presidéncia de Honra do Congresso
e de indicar que os Srs. Deputado Mottarelo

Caminhos de Ferro Italianos, tendo as pro-
postas sido aprovadas e ovacionadas as perso-
nalidades escolhidas.

* * "

Em seguida, o Eng, Giovanni Di Raimondo
usou da palavra, para lembrar a importancia
dos dois congressos ji realizados na Itdlia.
Sublinhou o interesse particular da reunido

Vista aérea da nova estacéio ferrovidria de Roma, a maior da Europa

e Senador Battista, tinham amavelmente assu-
mido as fun¢des de Vice-Presidentes de Honra
Mr. Fernand Delory prop6s a4 Assembleia
a nomeacdo, como Presidente da Sessdo,
do Eng. Giovanni Di Raimondo, Director
Geral dos Caminhos de Ferro Hoteleiros, in-
dicando para vice-presidentes os Srs. Marion
e Lo Cigno, ambos Vice-Directores Gerais dos

deste ano, na qual se apresenta a“solucio de
importantes problemas, como consequéncia da
situacdo criada pela concorréncia reciproca dos
meios de trinsporte,

Afirmou que o caminho de ferro ndo é um
meio de transporte fora de moda, mas, ao con-
trario, continua na base de toda a organizagdo
de transporte,fpois permite ao Estado atingir



realizagdes concretas, nio de natureza econd-
mica mas também de ordem politica e social.

O Eng. Giovani Di Raimondo, apoiando-se
em niimeros, demonstrou que os caminhos de
ferro estdo sobrecarregados com pesados en-
cargos financeiros, dos yuais outros meios de
transporte estdo isentos, Todavia, apesar dos
encargos, € necessdrio empregar esforgos no
sentido de reduzir os precos de custo e de
aperfeigoar os servigos, tarefa a que o Con-
gresso de Roma se vai dedicar,

| ﬁSSOEIAZlﬂNE
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Ao terminar, o Director Geral dos Caminhos
de Ferro Italianos elogiou a organizacdo mo-
delar do Congresso deste ano e agradeceu o
trabalho dos relatores e as notdveis comunica-
cOes apresentadas.

Saudou, de forma especial, o Senhor De Gas-
peri, Presidente do Conselho de Ministros da
[tdlia, que honrou com a sua presenca distinta
o Congresso de Roma, mostrando a todo o
mundo a sua importincia e o significado de
oportuna politica de relagdes entre os paises,

M ERN

A Delegacdo da C, P com alguns dos representantes dos Caminhos de Ferro Coloniais
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O comboio de Chicado a S. Francisco

NOTAS DE VIAGEM

TRES DIAS NUM COMBOIO

BETEMHICATGO A& FRANCTSCO

Por

O importante didrio O Século publicou
recentemente uma série de artigos sobre a
América do Norte, da autcria de Franeisco
Mata.

Francisco Mata, nome bastante conhecido
pelas suas reporiagens sensacionais, conse-
guiu dar aos leitores daquele didrio o pano-
rama da vida americana, relatada em notas
de viagem curiosissimas. O artigo que va-
mos transcrever, com a dewvida vénia do
autor e do jornal onde foi publicado, refere-
-8¢ a uma viagem de caminho de ferro de
Chicago a S. Franeisco, assunto que muito
interessard os nossos leitores.

Ao jornal O Séeulo, apresentamos, com
as melhores homenagens, 08 mais sinceros

agradecimentos.

FRANCISCO

MATA

Num comboio da Southern Pacific. —Do
Illinois & Califérnia sdo trés dias num com-
béio que dispde de virias facilidades, entre
elas a do radiotelefone, que liga o passageiro
a um amigo antipoda, se necessirio for.
A companhia ferrovidria fez o que pdde
para convencer o viajante de que mais do
sessenta horas de ecativeiro volanté sfio, na
verdade, deliciosas, convidando-o a admirar
0o que se vé passar 14 fora. Mas a delicia
aceba depressa, & medida que as horas se
vao somando, obrigando-nos a olhar os com-
béios ecom uma certa reserva — todos os
combdéios da Terra, mesmo este, que & aero-
dinamico, corre bem, e tem camas de Pash.

Partindo-se de Chicago numa noite de
sibado, o domingo rompe em Iowa, que tem



Partida, ..

milho a despontar, colinas doces, vacas né-
dias e rios humildes condenados a desapa-
recer nas goelas de algum Mississipi. O pas-
8ageiro é suficientemente prevenido de que,
a0 domingo, a legisla¢ao estadual nao per-
mite a venda de bebidas alcodlicas no <bar»
do combéio. Mas o que é crime em Towa
nao é pecado em Nebraska, tanto assim que
mal a locomotiva Diesel enfia o nariz na
linha diviséria que separa as duas provin-
cias, hd um formigueiro humano que per-
corre as carruagens e se precipita, com
alegria, para um balcao todo cromado. A
seguir pagsa-se meia hora em Omaha, a ca-
pital, para desentorpecer as pernas numa
gare enorme e comprar bilhetes-postais ilus-
trados. E, no bufete, as mesmas mdquinas
autométicas, a pena perpétua da Coca-Cola,
4 mesma comida e até os mesmos livros de
algibeira para vender. Depois, a viagem
prossegue.

Na manha de segunda-feira goza-se a re-
lativa alegria de verificar que a paisagem
mudou de ¢dr e contorno, pois foram-se os
verdes dos milhos, e das vacas nao hi mais

sinal. Surgem rochas, montes escarpados,
desertos, e 6 o Wyoming, pitria de vaquei-
ros, de ranchos perdidos na soliddo, de pla-
naltos e de sebes. Atravessa-se um planalfo
que é tal qual o de Castela a Velha, ficando-
-8e 4 espera de ver aparecer as muralhas
de Avila numa volta da linha. Mas nem Avila
nem D. Quixote. Ji ficaram para fréds os
montes e as rochas e, agora, & uma planicie
sem fim, sem sinal de vida humana e vege-
tagao rasteira. Quebra a monotonia a apari-
¢do da cidade de Cheyenne, que cresce para
nés e se apresenta com cartazes e dizeres
a beira da linha. Lembra ela que o seu fa-
moso <rodeo» estd perto, 6 mesmo uma ques-
tao de dias, com ¢cow-boys» e danges rituais
de peles-vermelhas. E assim se abandona o
Wyoming, que di a vez a Utah.

Utah fem uma grande, formidédvel atrac-
¢do: o Lago Salgado. E tem, ainda, os «<mor-
mons», uma geita que, enfre oufras coisas
permite (ou pelo menos permitia) aos seus
apaniguados do sexo dito forte, a regalia de
virias esposas legitimas. Como os sultdes.

Mas a atracc¢do ai estd, vastissima, salga-
dissima, a perder de vista, quage mar, com

O cozinheiro prepara o almogo



tanto sal que duas coisas sdo impossiveis
nestas dguas: dar vida aos peixes e conde-
nar 4 morte o8 que nao sabem nadar. A per-
centagem de sal é em excesso, impede a
vida animal e obriga a flutuar os que se
atiram a dgua, exeepto quando de pedra ao
pescogo. O combdio atravessa o lago sem

nhas, que antecedem as Rochosas. Espalha-se
no ar um frio muito fino. O Green River
introduz-se, anima a paisagem, dd de bebar
a manadas de gado diverso e, depois, some-
-8¢ num vale obscuro. A cavalo, rancheiros
acenam com 08 chapeirdes e galopam ao lado
do combdio, que os deixa ficar para trés,

O comboio, rebocado por uma Diesel, atravessa um viaduto préximo de Toccoa

vida, a toda a sua largura, nao sobre uma
ponte, mas antes rodando num dique. Salt
Lake City, a capital de Utah, fica numa das
margens e fazse adivinhar muito ao longe.

Ao entardecer, Nevada, que tem nome a
condizer. Em pleno Verao, neves extensas
cobrem as alturas maiores das suas monfa-

indiferente. Quando a roite cai, jd se distin-
gue no horizonte o clardao eléctrico e afo-
gueado da «maior das pequenas cidades do
Mundo». Reno, metrépole americana do jogo
e do divireio. Atravessimo-la esfuziante de
luzes, leviana, inconsequente e de cabega
perdida na vertigem da tavolagem. Em Reno



joga-83 de manha a noite, entra-se pela ma-
drugada a chocalhar os dados e o romper
do Sol prolonga o cireulo vicioso. O jogo é
proibido em todos os Estados da América,
excepto no de Nevada, que o autorizou para
prosperar. Reno 6, portanto, uma cidades
artificial, animada por uma populacgio flu-
tuante de jogadores inveterados, que desa-
guam de todos os ponfos da Unido, arruinan-
do-se, mas alimentando os rendimentos fabu-
losos dos proprietdrios dos casinos e hotéis.

Na mira de reforgar o ssu negdcio, Reno
concebeu uma legislagao especial para o di-
véreio, ecomodidade de que se aproveitam
conjuges desiludidos, que em seis semanas
quebram cadeias que, em outros Eitados,
precisam de geis meses de demolicio. Em
resumo: Reno é uma cidade perigosa, cheia
de tantacoes fiseis, mas de conclusdes difi-
ceis. Lias Vegas, na mesma regiao, faz-lhe,
agora, uma concorréncia tremenda, nio no
divércio, mas com o pano verde, porque,
estando mais préxima de Hollywood, atrai
toda a clientela rica da indiistria do cinema.

As primbsiras florestis da Calif6rnia che-
gam com a noite definitiva. Grandes drvorea
deslizam, como sombras, 14 fora. O eamhéio
sobe hores a fio. Até o romper do dia terd
de durar a travessia desta cordilheira. E
amanhece. Kstd-se na Califérnia e tudo mu-
dou! Stibitamente, uma paisagem latina! H4
oliveiras modestas, dv copa aconchegada e
folha miudinha. Searas douradas eapregui-
¢am-3e nas lombadas dos montes. O céu é de

uma pintura de Itdlia, a terra tem o bom
cheiro que as lavouras lhe trazem e as cores
840 vivas e de uma alegria intensa. E quanto
mais o combdio corre ao encontro do Paci-
fico mais se afirma e confirma a beleza can-
tada da Califérnia, rainha do Sol, senhora
de todas as farturas, amiga da beleza, con-
fiada, quente, albergue de escritores e artis-
tas, terra que convida a viver e a gostar da
vida— Califérnia: o canto mais belo dos
Estados Unidos!

Também hd vinhas e casas de estilo espa-
nhol. E uma alegria que se comunica. Pcma-
res bem ftratados carregam-se de frufos,
perfumam o0s ares e nao receiam ninguém,
sem grades nem guardas. Quando aparecem
as primeiras chaminés de fabricas 6 certo e
sabido que uma cidado estd préxima. O fe-
némeno repete-se sempre. Ii Oakland. A
(Golden Gate, que se gaba de ser a mais
vasta baia do Mundo (e nao diz ser a mais
bela por saber da existéncia de Guanabara)
aparoce, como 8@ fosse um espelho de ecris-
tal, gra¢as aos pequenos milagres de qus o
Sol é eapaz. E dessmbarca-se finalmente.
A viagem acabou. Os p.ssageiros seguem da
estacio para um <«ferry boat». Quando a
baia se dascobre e do-outro lado aparece
S. Francisco, empinada nas suas sete colinas,
é quase comose Lisboa aparecesse de repen-
te, a quem se chegasse a ela, vinda da Outra
B inda. Pressentimos que a mais bela cidade
dos Esftados Unidos estava ali. E ndo nos
enganiamos.

para a economia da emprésa que serve,

UMA ECONOMIA
FACIL DE REALIZAR

Se cada um dos agentes encarregado das ¢xpedi-

¢Oes poupar didriamente um impresso, contiibuirg

Evite gastos intteis, ndo s6 de impre'ssos mas de

papel, tinta e de tudo que lhe estd confiado.
































































